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в этом номере наш диалог мы начинаем с 
ответа на вопрос, который в разное время 
задавали многие: можно ли получить на- 
клейку «За рулем»? Она перед вами! Поме- 
стите ее на заднее стекло - пусть все видят: 
вы член содружества «За рулем». 


Слышал, что принят новый КоАП, и теперь не 
будут изымать «права» до уплаты штрафа 
Помню, лет пять назад журнал проводил оп- 
рос водителей на эту тему и результаты го- 
лосования направил в Думу. Я, как и боль- 
шинство, голосовал против изъятия «прав». И 
вот - наша взяла А как думаете вы? 

ЕВГЕНИЙ КРАСНОВ, 
водитель с 20-летним стажем. 

Я, как и БЫ, рад, что, наконец, наша 
автомобильная жизнь становится бо- 
лее демократичной. Изъятие води- 
тельских удостоверений до уплаты 
штрафа было, прямо скажем, нециви- 
лизованной мерой. Однако очень не 
хочется, чтобы мы, как у нас бывает, 
шарахнулись в друіую крайность - 
полную анархию. А такая угроза су- 
ществует: тот механизм взимания 
штрафов, который предусмотрен но- 
вым КоАП, несовершенен. Штраф 
водитель должен платить в меру соб- 
ственной сознательности, а если ее 
нет - им займется судебный пристав. 
Но сколько же тогда потребуется при- 
ставов, которые должны будут разы- 
скивать неплательщиков ради пяти- 
десяти-ста рублей штрафа! Много во- 
просов вызывают и другие статьи но- 
вого Кодекса. Увы, документ, над ко- 
торым работали, ломая копья, не 
один год, нам показался все же сы- 
рым и противоречивым. Значит, не 
исключено, что опять придется доби- 
ват ься его усовершенствования. Под- 
1 коті]>і)ы|і .вступает в 
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пробках, ДТП, состоянии дорожного полотна, 
наличии знаков и разметки и т. я? АКС. 

К сожалению, подобной лішии сего- 
дня нет, и это показатель того, насколь- 
ко «интересует» ГИБДД ситуация на 
дорогах. Впрочем, проблема эта не 
только московская. 

Сразу после Нового года я был в Толь- 
ятти. И как же был удивлен, увидев за- 
торы в этом современном городе с ши- 
рокими проспектами. Мне рассказали, 
что Б один из рабочих дней движение 
было вообще парализовано и рабочая 
смена вовремя не смогла попасть на за- 
вод. Больше того, уверен: сработай 
ГИБДД как положено - этого бы не 
произошло. Но беда в том, что облада- 
телей полосатого жезла сейчас все боль- 
ше поражает вирус обогащения. Они 
проявляют чудеса изобретательности, 
чтобы «поймать» водителя и вытрясти 
из него деньги. Мы маемся в пробке, а 
они объезжают ее по встречной полосе. 
Мы стоим на светофоре, а они лихо 
проезжают на красный свет. Это не про- 
сто хамство, а вопиющий непрофессио- 
нализм! Откуда тут взяться уважению 
автомобилистов к ГИБДД, как не поя- 
виться антагонизму между ними? 

Вспомним и другое. Как переполня- 
ются благодарностью наши сердца, ко- 
гда у безнадежной пробки вдруг появ- 
ляется автоинспектор и начинает 
энергично регулировать движение. В 
такие минуты мы безоговорочно при- 
знаем необходимость существования 
ГИБДД, готовы во всем поддерживать 
ее сотрудников. 

Я предложил бы читателям журнала 
акцию, цель которой - побудить 
ГИБДД быть по-настоящему профес- 
сиональной. Мы будем публиковать на 
нашем сайте информацию об автоин- 

честно вьшолняют 


лайте нам информацию (подробности 
будут на нашем сайте), а мы переда- 
дим ее руководству МВД. Пусть по- 
пробуют проигнорировать! П. М. 


Телефон: 1ввЧ}3«и 


Существует ли хотя бы в Москве какая-ли 
«горячая линия» связи с ГИБДД, чтобы оп 
ративно сообщать о ситуации на дорогах 
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Раньше было модным говорить о российском 
особом пути. А как по-вашему, какие автомо- 
били по этому пути должны ездить? На что 
мы будем копить через 5-1 0 лет? ВИКТОР. 

Так вышло, что мы одновременно с 
вами задались тем же вопросом. И по- 
пытались «спроектировать» автомо- 
биль нашей мечты в новой рубрике 
«Конструктор». Наши определяющие 
условия - невысокая цена, как можно 
больший простор, надежность, техно- 
нологичность, соответствие самым вы- 
соким нормам безопасности, в том 
числе экологической - «автоматом» 
вывели нас в класс В. 

Да, в известной степени мы' идем 
против воли большинства: россияне 
предпочитают большие машины 
класса О или даже крупнее (как «Вол- 
га»). Об этом говорят многие опросы, 
однако как только речь заходит о це- 
не такой мечты, будущие потребите- 
ли недрогнувшей рукой выводят 3-5 
тысяч долларов! Собственно, и в ва- 
шем вопросе есть грустное слово «ко- 
пить». А раз так - ставим во главу уг- 
ла цену и... соглашаемся на машину 
нсгероических, но вполне достойных 
пропорций. Полагаем, это и есть рос- 
сийская специфика. В остальном не 
стоит удаляться от тенденций, приня- 
тых в мире. В этом номере мы соста- 
вили приблизительные требования к 
автомобилю будущего, а уже в следу- 
юшем представим вам наброски его 
внешности, выполненные профессио- 
налами. 

Кстати, окончательный облик авто и 
мы определим вместе с 
судьи и советчики - это вы, 
высказавшие свое мнение в 
юсов на сайте ЗР. До встречи 
нашего автомобиля! РЕД. 
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- Сергей Герасгшовин, событш кон- 
ца прошлого - начала нынешнего года 
могут в корне изменить условия нашей 
автомобильной жизни. Прежде всего, 
речь о решении комиссии по защитньш 
мерам во внешней торговле, которая 
рекомендовала правительству увели- 
чить таможенные пошлины на подер- 
жанные иномарки. Они, как известно, 
вступают в силу, как только Предсе- 
датель Правительства подпишет по- 
становление (видимо, уже с марта 
этого года). Как вы оцениваете это? 

- Положительно. 

- Но помогут ли новые погилины на- 
шему автопрому? Горький опыт уже 
был — всего несколько лет назад . . . 

- А мы как раз в последнюю очередь 
думали о защите российской автомо- 
бильной промышленности, в первую же 

- о защите нашего автопарка. Посмот- 
рите, что в мире происходит - парк ав- 
томобилей в Западной Европе, Амери- 
ке, Японии резко омолаживается, а наш 

- стремительпо стареет. Понятно, это 
связано с невысоким у нас уровнем жиз- 
ни, но ведь на этом фоне импорт подер- 
жанных иномарок вырос за последние 
два года в несколько раз и сегодня уже 
равен 40% от всех производимых в Рос- 
сии автомобилей. 

Б развитых странах за последние годы 
принято немало мер, чтобы стимулиро- 
вать граждан приобретать новые авто- 
мобили и, соотгветственно, избавляться 
от старых. Россия же ока-залась между 
двумя автомобильными центрами - ев- 
ропейским и японским, и начавшийся 
«великий исход> подержанных инома- 
рок ничего хорошего нашей стране не 
сулит. Ни в смысле экологии, ни в безо- 
пасности, ни в экономике. Посмотрите, 
какие деньги ежегодно вывозят у нас за 
рубеж в обмен на «бэушные» машины - 
ІЮ разным оценкам, от 2,5 до 5 млрд, 
долл, ежегодно! И это не все. Подержан- 
ные ршомарки, особенно старые, требу- 
ют больших средств на обслуживание и 
на покупку запчастей (импортного про- 
изводства, естественно) тратится еще 
1-2 млрд. долл, в год. 

Конечно, все это не на пользу нашей 
экономике, развитию автопрома. И еще: 
в России нет сегодня ни одюго совре- 
менного предприятия по рециклирова- 
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нию и утрілизации старых автомобилей 
(к примеру, в США таких - более 7 тыс.), 
и окраины наших городов (особенно 
дальневосточных) уже превращаются в 
свалку старых машин. . . Словом, вопрос 
о повьццении пошлин созрел. Б первую 
очередь речь идет о пошлине на старые 
автомобили, свыше 7 лет, - она возраста- 
ет в два раза - до 1,8-3 евро за кубиче- 
ский сантиметр. На новые пошлина не 
изменится, а на те, которым «от трех до 
семи», увеличится незначительно - с 
0,85-1,4 до 1-1,65 евро. 

- В любом случае пострадают мно- 
гие российские потребители, которые 
стрелшлись выложить деньги за подер- 
жанную иномарку, а не за новые «Жи- 
гули». Нельзя не учесть и того, что в 
стране большая группа людей зараба- 
тывает на жизнь перегонкой и прода- 
жей иномарок в Россию. Теперь им гро- 
зит остаться без работы? 

- А сколько их? Сотни, тысячи... Для 
того, чтобы ввезти в страну 400 тыс. авто- 
мобилей в год, миллион перегошциков 
не нужен. Да, часть из них может ли- 
шиться работы, но этот бизнес, как пра- 
вило, существует в крупных городах, где 
всегда можно найти и другое занятие. 

- Хотел бы теперь спросить о дру- 
гом событии. В конце декабря вы вы- 
ступали на парламентских слуіианиях 
по проблемам развития отечественно- 
го автомобилестроения. Почему это 
озаботил-о наших законодателей? 

- Учтите; почти 10% трудоспособного 
населения страны работает в автомо- 
бильной промьппленности и смежных с 
ней отраслях. Автопром дает около 4% 
налоговых поступлений в бюджет. До- 
бавьте, что военная автомобильная тех- 
ника сегодня - одна из главных состав- 
ляющих обороноспособности страны: 


отрасль поставляет более 1,5 тыс. видов 
военной техники и вооружений. Осно- 
ваний - более чем достаточно. На слу- 
шания, кроме депутатов Думы и чле- 
нов Совета Федерации, были приглаше- 
ны руководители всех крупнейших ав- 
тозаводов, министерств. Я говорріл о 
проблемах отрасли, о ее перспектрівах, 
которые, должен вам сказать, считаю 
достаточно хорошими. Потом выступа- 
ли представители заводов, Миноборо- 
ны, члены парламента. Не буду на этом 
останавливаться подробнее, главное - 
общий настрой: автомобилестроение - 
одна из важнейших отраслей россий- 
ской экономики, которая несет и эконо- 
мическзпо, и социальную, и оборонную 
нагрузку, а значит, требует всяческой 
поддержки. 

- Поэтому в прессе уже появилась ин- 
формация о том, что якобы с 2003 года 
на ее поддержку из госбюджета будет 
выделяться по 1,6 млрд, рублей... 

- Это не так. Ни о каких конкретных 
вложениях речь нс шла, так же как и о 
заводах, которым нужна адресная по- 
мощь. Но сами депутаты выступили с 
инипиативой - подготовить ряд 'законо- 
проектов в поддержку российского авто- 
мобилестроения. Это - и Закон о хол- 
дингах, о котором говорят уже давно, о 
привлечении и защите инвестиций, обес- 
печении экологической безопасности в 
автотранспортном комплексе, о повы- 
шении эффективности лизинговой дея- 
тельности и ряд других. Позарез нужны 
акты, стимулирующие ввоз современно- 
го технологического оборудования. Мы 
- одна из немногих стран, где еще ис- 
пользуется этилированный бензин, - 
значит, нужен закон, его запрещающий. 
Стоило бы подумать еше вот о чем: Рос- 
сия - единственная страна Европы, где 
разрешена эксплуатация транспортных 
средств как с левым, так и правым ру- 
лем. А это не на пользу движению. 

— Хорошо, слушания прошли. И каких 
надо ждать реальных итогов, кроме 
нескольких законопроектов, которые 
могут быть со временем приняты? 

- Главное - законодателями было при- 

знано приоритетное значение отрасли. 
И уже в марте ее проблемы будут обсу- 
ждаться па специальном заседании 
Правительства России. Ізр| 



/КОЛЕСО 






Пока Нагатинская пойма выглядит так: пустырь, зарастающий лесом. 


Быть - это однозначно подтвердил в конце осени сам 
Берни Экклстоун, главный «идеолог» и хозяин формулы 1. 
Во время его визита в Москву был полностью утвержден 
пакет документов, необходимых для проведения в России 
в 2003 году этапа чемпионата мира «королевских гонок». 
Экклстоуна не смущает, что в Нагатинской пойме реки Мо- 
сквы, где планируется построить автодром высокого клас- 
са, до сих пор проведены лишь геологоразведочные и гео- 
дезические работы. «Я посмотрел, что происходит в Моск- 
ве, и не сомневаюсь, что все будет сделано в срок». 

Курирующий создание гоночной трассы министр Пра- 
вительства Москвы Григорий Антюфеев на пресс-кон- 
ференции сообщил, что длина круга будущей трассы со- 
ставит 3,6 км и что предусмотрено три участка для обго- 
нов. Другие детали проекта не сообщаются, подрядчик 
пока не назван. Ожидается, что около 100 тысяч из чис- 
ла зрителей первого Гран-при России составят ино- 
странцы. Вопрос о размещении их в гостиницах столицы 
пока не поднимался. 


Вместо прекратившего существование СП «ЕлАЗ-Джи- 

Эм» Елабужский завод планирует создать новое совме- 
стное предприятие по сборке автомобилей, сообщил 
министр торговли и экономического сотрудничества 
Татарстана Хафиз Салихов. Сейчас ведутся переговоры 
с несколькими зарубежными компаниями, причем 
ЕлАЗ ищет партнеров, готовых наладить сборку авто- 
мобилей, по цене не превышающих 7-8 тыс. долл. 


НАКОНЕЦ-ТО БАЗА ДАННЫХ 

Государственный таможенный комитет России создает 
единую базу данных автомобилей, ввезенных в РФ и про- 
шедших таможенное оформление, сообщил статс-секре- 
тарь, заместитель председателя ГТК Юрий Азаров. Скорее 
всего, это произойдет уже в наступившем году, и тогда ка- 
ждый сможет совершенно официально запросить тамож- 
ню и убедиться, что приобретаемый автомобиль правиль- 
но оформлен. Как подчеркнул Ю. Азаров, эта мера напра- 
влена на защиту граждан от преступных структур. 


с новым КОДЕКСОМ! 


В новый год мы наконец-то входим 
с новым Кодексом об администра- 
тивных нарушениях (КоАП), который 
вступит в силу с 1.07.2002 года. В чем 
его отличия от старого? «Вплоть до 
уплаты штрафа» запрещено задер- 
живать «права» - это, конечно, хоро- 
шо. И брать деньги прямо на улице 
тоже запретили. Замечательно! (Со- 
бирать штрафы вообще будут не ми- 
лиционеры, а судебные приставы.) 
Наряду с этим вдвое вырос список 
нарушений, за которые могут лишить 
«прав». К старым (управление в не- 
трезвом состоянии, неподчинение 
сотруднику милиции и т. д.) добави- 
лись превышение допустимой скоро- 


сти на 60 км/ч (лишение на 2-4 меся- 
ца), выезд на полосу встречного дви- 
жения (3-4 мес.) и непредоставление 
преимущества в движении спец- 
транспорту (от 1 до 3 мес.). Кроме то- 
го, выросли суммы многих штрафов, 
а количество «вилок» уменьшилось 
(в сторону большей суммы штрафа, 
естественно). Отметим, что в новом 
КоАП есть пункт, запрещающий 
«блокировку колес, эвакуацию транс- 
портных средств, прицепов и тентов к 
ним, снятие номерных знаков». За 
исключением одного случая - отсут- 
ствие талончика о прохождении ТО... 

Подробнее о новом Кодексе мы 
расскажем в ближайшем номере ЗР. 


В канун Нового года дорожники уложили так называемый красный стык на ав- 
тодороге Коротчаево-Пуровск, которая соединяет Ямало-Ненецкий нацио- 
нальный округ с Большой землей. Трассу протяженностью 118 км начали стро- 
ить несколько лет назад, но из-за перебоев в финансировании работы остана- 
вливались. И вот - праздник: теперь жители Ямала смогут добраться до осталь- 
ных районов страны не только по воде или возду>о^, но и на автомобиле. 


до «ОКИ-2» ТРИ ГОДА 


ГРАН-ПРИ РОССИИ - БЫТЬ ИЛИ НЕ БЫТЬ? 


28 ДЕКАБРЯ 2001 ГОДА с главного конвейера АвтоВАЗа сошли 
последние 196 автомобилей ВАЗ-2106. Четверть века на Волж- 
ском автозаводе с некоторыми модернизациями выпускался 
«народный автомобиль»; за это время с конвейера сошло более 
4 млн. 175 тыс. «шестерок». Теперь их производство по лицен- 
зии АвтоВАЗа будет продолжено на заводе «Ижмаш-Авто». 
В 2002 году там должны собрать 45 тыс. автомобилей. 


В 2005 году начнется серийное про- 
изводство нового автомобиля класса А 
на платформе «Оки», сообщил главный 
инженер АО «Серпуховский автомо- 
бильный завод» Станислав Шелестов. 
По его словам, конструкторы АвтоВАЗа 
работают сейчас над созданием такого 
автомобиля. Выпускать его будут как на 


СЕАЗе, так и на заводе микролитраж- 
ных автомобилей в Набережных Чел- 
нах. Если учесть, что стоимость нового 
«малыша» предположительно будет 
около 2 тыс. долл., а потребность в ав- 
томобилях такого класса к тому време- 
ни может составить 90-100 тыс. штук, 
перспективы у новой «Оки» неплохие. 
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I АКТУАЛЬНО I 


добросовестный 

или 


/ПРАВО 


конституционный 

СУД ЗАГЛЯНУЛ 
в ТАМОЖЕННЫЙ 
КОДЕКС 



неосторожный? 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В самом конце минувшего года Кон- 
ституционный суд РФ прршял оп- 
ределение по делу о проверке кон- 
ституционности положений двух статей 
Таможенного кодекса РФ. Речь в них, в 
частности, шла о праве таможенных ор- 
ганов конфисковать автомобили, не 
прошедшие таможешіое оформление. 


ПРЕДЫСТОРИЯ С ГЕОГРАФИЕЙ 

Начиная примерно с 1998 года, наши 
правоохранительные органы заметно 
активизировали розыск автомобилей, 
не прошедших таможенное оформле- 
ние. Слов нет, борьба с преступнитсами 
- дело архиважное, если, конечно, при 
этом не страдают совершенно невин- 
ные граждане. Откуда, к примеру, Иван 
Петрович знал, что пятилетний «Пас- 
сат», купленный им в автосалоне, был 
ввезен в Россию через Белоруссию (с ко- 
торюй у нас, с одной стороны, союз, а с 
другой - разное таможенное законода- 
тельство) и не прошел таможенную 
очистку в РФ. . . И ОЕсаза-ѵся нгші покупа- 
тель (как, впрочем, еше более 10 тысяч 
российских граждан) у разбитого коры- 
та. Ни денег, ни автомобиля. Куда в та- 
ком случае податься? Конечно, в суд - 
самый, как известно, справедливый в 
мире. Тут-то и возник юридический 
«казус», который, наконец, взялся рас- 
смотреть Конституционный суд. 
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А ТЫ КТО ТАКОЙ БУДЕШЬ? 

КС определил, что транспортные 
средства, ввезенные на территорию 
России с нар)шіением таможенных пра- 
вил, не могут быть конфискованы у 
лиц, которые приобрели их в ходе обо- 
рота уже внутри страны, если эти лица, 
повсупая их, не знали и не могли знать о 
незаконности ввоза. Этих людей (юри- 
дически - «добросовестных приобрета- 
телей») также нельзя теперь заставить 
оп/ѵатить таможенные сборы. 

Это большой прорыв и этому нельзя 
не радоваться. Но Конституционный 


суд постановил еще, что по решению 
таможенного органа автомобиль, вве- 
зенный в страну с нарушением правил, 
может быть арестован на время, пока 
идет следствие (правда, это решение 
можно обжаловать в суде). И тут насту- 
пает самое интересное: таможенный 
орган сам обязан доказать вину приоб- 
ретателя, в противном случае послед- 
ний считается «добросовестным». Если 
выяснили, что, допустим, тот же Иван 
Петрович сознательно нарушил закон - 
по закону и ответит. И одной конфиска- 
цией не отделается. Но если «добросо- 
вестный приобретатель» не знал и не 
ведал... 


Транспортные сред- 
ства, ввезенные на 
территорию России 
с нарушением тамо- 
женных правил, 
не могут быть кон- 
фискованы у лиц, ко- 
торые приобрели 
их в ходе оборота 
внутри страны, ес- 
ли эти лица, покулая 
их, не знали и не 
могли знать о неза- 
конности ввоза. 


Теперь в нашем лексиконе появляется 
новый термин - «неосторожный приоб- 
ретатель». Это тот, кто в момент приоб- 
ретения имупіества не проявил «ту сте- 
пень заботливости и осмотрительности, 
какая от него требовалась в целях надле- 
жащего соблюдения таможенного зако- 
нодательства» (произнести нелегко, но 
так записано) и, значит, «можно гово- 
рить о его вине в форме неосторожно- 
сти». В переводе на русский это означает, 
что, если вы купили, к примеру, «Мерсе- 
део> за 10 тыс. долл., а в этот же день все 
другие осмотренные машины той же 
модели стоили по 20 тыс., - вы «неосто- 
рожный приобретатель» со всеми выте- 
кающими последствиями. Должны бы- 
ли заинтересоваться, почему так дешево! 
Не интересовались - отвечайте! Автомо- 
биль можно, по определению КС, кон- 
фисковать, хотя у вас остается право 
призвать к суду продавца и потребовать 
у него возместить убытки. Так что если 
уж попали в подобную ситуацию - луч- 
ше не сидеть сложа руки и надеяться на 
«презумпцию невиновности», а самому 
постараться собрать максимум доказа- 
тельств того, что вы - «ни сном ни ду- 
хом». Б идеале это - и справки из комис- 
сионного магазина, где оформлена по- 
купка, и из ГИБДД, где вы «пробили по 
базе» машину. 

А вот у добросовестного приобрета- 
теля (если его признает таковым суд) 
все будет хорошо. Как объяснріл замес- 
титель председателя ГТК РФ Юрий Аза- 
ров, по решению суда свое злосчастное 
транспортное средство он получит на- 
зад, а таможешіые органы займутся по- 
иском тех граждан, которые ввезли ав- 
томобиль. И будут это делать до тех 
пор, поЕса не пройдет три года с момен- 
та пересечения границы. Тогда истечет 
срок давности за подобные нарушешмя 
(так решил наш КС), и, видимо, по ре- 
шению суда (или таможенного органа - 
пока ясности нет) нерастаможенный 
СААБ приравняют в правах к любым 
отечественным «Жигулям». 1»1 





ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 
ФОТО / /Ѵ/\ЕКСАНДР БАТЫРУ 

Ч ТО грузовики И уазовские «коЗуЧи- 
ки» ставят на учет в военкомате, 
известно давно. Хотя те, кому на- 
до это делать, и ворчали: мол, какая 
необходимость в мирное-то время... 
Надеялись, может, отменят этот поря- 
док, заведенный аж с советских вре- 
мен. Отменили, как же! С декабря 
прошлого года «мобилизовали» и 
«Ниву»! На двадцать пятом году выпу- 
ска этой модели Министерство оборо- 
ны вдруг спохватилось и решило ста- 
вить ее на учет. Да что там «Нива» - на 
тропу войны выходит и «КИА-Спор- 
тидж», поскольку это тоже полнопри- 
водный автомобиль, который собира- 
ют в России! Так, в соответствии с По- 
ложением о военно-транспортной 
обязанности, распорядился начальник 
ГУ ГИБДД Федоров. 

Хорошо хоть тем, кто уже владеет 
этими вседорожниками, не надо бе- 
жать в военкомат: нововведетше — для 
только-только купивших машину, а 
также для тех, кто продает ее или ме- 
няет номерной агрегат. 

...В МРЭО Юго-Западного округа 
Москвы, как всегда, полно народу. 
Кто-то сдает документы, кто-то, счаст- 
ливый, уже получает «номера». А от 
одного окошка отходит мужик, злой. 
Пришел, говорит, ставить на учет «Ни- 
ву», документы проверили, но посла- 
ли не на техосмотр, а в райвоенкомат, 
с бумажкой-заявлением, где надо от- 
метку поставить. МРЭО - за кольпе- 
вой, в Бутово, военкомат - почти в цен- 
тре города. Из-за пробок целый час 
может уйти. 

- Не трать время, нечего туда ехать! 
- говорят из очереди. - Военкомат 
принимает по понедельникам и сре- 
дам, а сегодня - четверг. 

В понедельник ГИБДД машины на 
учет не ставит, значит, надо в среду ид- 
ти регистрироваться, чтобы уж везде 
сразу, или растянуть удовольствие на 
два дня... Ну, махнул злой мужик ру- 
кой, выругался и ушел... 

Поставить машину на учет в военко- 
мате — минутное дело! Очередей нет, 
перепишут данные вездехода и вла- 
дельца в журнал, поставят штампик на 
заявлении - и все. Вот только в некото- 
рых РВК чудят. Просят у владельца во- 
енный билет показать. Да и как не вос- 
пользоваться поводом, не проверить: 
вдруг хозяин военнообязанного авто- 



«СЮРПРИЗ» ВЛАСТЕЙ - РЕГИСТРАЦИЯ 
ВСЕДОРОЖНИКОВ В ВОЕНКОМАТЕ 


мобиля от собственного почетного 
долга уклоняется? Конечно, никакой 
закон не говорит, что владельцев учи- 
тывают вместе с их вседорожниками, 
но для кого он, закон, писан? Поэтому 
«уклонисты», чтобы не препираться с 
военными, могут схитрить: выписать 
доверенность на регистрацию маши- 
ны какой-нибудь невоеннообязанной 
даме. Пусть и она в войну поиграет в 
рабочее время. Сколько сразу людей 
при деле! 

А если кто думает, что приказ Мини- 
стра обороны можно обойти, купив 
«Ниву» в большом автосалоне, обеща- 
юшем тут же зарегистрировать и вы- 
дать «номер», - глубоко заблуждается! 
«Номера» там выдадут, а вот за техос- 
мотром придется приехать, поставив 
отметку в военкомате. Может, спустя 
какое-то время и договорятся автоса- 
лоны с военным ведомством, усадят 
его представите/\ей у себя и будут 
штампики ставить, не отходя от кассы. 


- лишние деньги и военным не поме- 
шают. Только платить рім будут авто- 
владельцы, а кто ж еше? 

Ну и что, что учет автомобилей в 
ГИБДД компьютеризирован! Ну и 
что, что каждый военкомат может 
взять у автоинспекции базу данных, 
выделить из нее все отечественные 
вседорожниюг и учитывать, )шиты- 
вать, учитывать... Но что тогда полу- 
чится? Где дисциплина, где строй авто- 
владельцев: «носки в линию, видеть 
грудь четвертого»? Разве это поря- 
док?! 


Вот и построили мирную «Ниву» и 
десятки тысяч нас, купивших ее. Впро- 
чем, те, кто погрустнел от этого извес- 
тия, могут повеселеть, узнав, насколь- 
ко они не одиноки. В приложении к 
приказу Министра обороны РФ 1999 
года № 628 сказано, что «мобилиза- 
ции» подлежат также лошади, ездовые 
олени, верблюды и ослы. Так что, хозя- 
ева ишаков, - строиться! ізрі 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

В свое время мне ужасно нравился 
«Мерседес 5Ь» предыдущего поко- 
ления с кузовом К129. Плотно сби- 
тые формы, могучий потенциал, спря- 
танный под огромным капотом, - эта- 
кий энергетический снаряд, способный 
унести разве что не в космос. Однако, 
когда нам удалось познакомиться по- 
ближе, он слегка разочаровал. Играю- 
щий накачанными бицепсами, «129-й» 
оказался на деле обычным «Мерседе- 
сом» того времени - мощным, быст- 
рым, но скучным для активного водите- 
ля. Наверное, поэтому к новому спор- 
тивному родстеру 5Ь500 я отнесся с не- 
которой долей скепсиса. Вдобавок пого- 
да: зима, мороз, снегопады - и вдруг не- 
что «этакое», заставившее вспомнить о 
море, солнце, красивых женщинах и 
прекрасных дорогах. И все-таки - 

ХОРОШО, 

что НЕ ОТКАЗАЛИСЬ! 

Словно единым стремительным дви- 
жением рука стилиста очертила этот 
припавпгай к земле красивый и немно- 
го хищный силуэт. В облике автомоби- 
ля нет ни грамма праздности или легко- 
мыслия - скорее наоборот, везде чувст- 
вуется предельная функциональность, 
подчиненная лишь законам аэродина- 
мики и земного притяжепия. А еще - в 
отличие от предшественника - порази- 
тельная леікость, так и подзуживающая 
тут же рвануть на простор дороги. 
Признаюсь, стоило труда побороть 
эмоции - просто сесть и осмотреться в 
салоне родстера. 

Массивная водительская дверь, чуть 
всхлипнув приопустившимися на не- 


сколько миллиметров стеклами, оті^і 
вает доступ внутрь. То, что оказалоа^ЗЬ 
широченным порогом, назвазъгалоном^ 
язьпс не поворачивается: ни дать ни 
взять - кокпит. Массивный, высотой 
почти в половину отсека тоннель, раз- 
деляющий водителя и пассажира; низ- 
кие, словно привинченные прямо к по- 
лу сиденья, вставки из алюминия, под- 
черкивающие характер родстера. И 
вдруг - мягкая кожа обивки, благород- 
ное дерево... Но такое сочетание не 
приводит к диссонансу - приметы рос- 
коши и спорта прекрасно уживаются. 

Пора за руль - и это тоже целое' собы- 
тие. Перешагнув порог, надо еще обог- 
нуть сильно наклоненную стойку вет- 
рового стекла, а затем провалиться глу- 
боко вниз, не сразу обретя желаемую 
опору. Кокпит родстера мягко, но не- 
двусмысленно ограничивает вашу сво- 
боду, оставляя столько пространства, 
сколько надо для управления автомо- 
билем. Здесь легко дотягиваешься до 
всего, что отвечает за удобство и ком- 
форт внутри машины, без проблем на- 
ходишь основные органы управления. 
Но стоит предпринять какие-либо «по- 
сторонние» действия, тут же сталкива- 
ешься с неудобствами. 

Надо признать - количество предла- 
гаемого «стандартного» оборудования 
поначалу даже обескураживает. Ду- 
маю, для подробного знакомства с ним 
не хватило бы и всего объема этого ма- 
териала. Чего стоят только регулиров- 
ки сидений. Помимо привычных кла- 
виш на двери, отвечающих за положе- 
ние подушки, спинки и подголовника, 
есть еще всевозможные пневмоэлемен- 
ты, изменяющие упругость боковой 
поддержки, подушки, поясничного 






ТЕХНИКА 


нуть» акселератор - вас тут же мягко 
вдавливает в спинку сиденья, а окружа- 
ющие отстают с пугающей быстротой. 
Секунды радости, превосходства над 
остальными - и вновь пробка, толчея, а 
перед глазами нечеткая линия огромно- 
го капота, лишающая реального ощу- 
щения габарита. Город - определенно 
не его стихия. Здесь по достоинству оце- 
нили лишь одно - работу системы кон- 
троля за положением кузова. Стоит хо- 
рошей дороге смениться ямами, колдо- 
бинами или плохо убранным снегом, 
можно нажатием тумблера практиче- 
ски сразу приподнять кузов над препят- 
ствием. Очень удобная ппука для род- 
стера, чей дорожный просвет мал для 
наших условий. 

По наблюдениям, кузов поднимается 
почти на 30 мм в первом положении 
тумблера и еще на столько же - во вто- 
ром. Так что нестандартные «лежачие 
полицейские», невысокие бордюры 


МЕВСЕ0Е8-ВЕМ2 81500 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ ЧИСЛО мест- 2; снаряжен- 
ная масса - 1845 кг полная масса - 2140 кг; 
максимальная скорость - 250 км/ч; время раз- 
гона с места до 1 00 км/ч - 6,3 с; расход топли- 
ва в условных загородном и городском циклах 
- 9,2; 19,1 л/100 км; запас топлива - 80 л; топ- 
ливо - бензин АИ-95, допускается АИ-92. раз- 
меры, мм: длина - 4535; ширина - 1815; вы- 
сота - 1 298; база - 2560; колея спереди/сзади - 
1559/1547; объем багажника - 317 (235) л; ра- 
диус поворота - 5,2 м. двигатель: бензино- 
вый, восьмицилиндровый Ѵ-образный, с тремя 
клапанами на цилиндр; рабочий объем - 4966 
см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 
97,0x84,0 мм; степень сжатия - 1 0; мощность - 
225 кВт/306 л. с. при 5600 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент -460 Н м при 2700-4200 
об/мин. ТРАНСМИССИЯ: привод на задние 
колеса; коробка передач - пятиступенчатая ав- 
томатическая; передаточные числа: I - 3,60; ІІ - 
2,19; ІИ - 1,41; IV - 1,0; V - 0,83; з. х. - 3,16; 
главная передача - 2,82. подвЕСКА: незави- 
симая на всех колесах, с изменяемыми характе- 
ристиками (Асііѵе Восіу СопІгоІ) и регулирова- 
нием положения кузова; спереди - четырехры- 
чажная, сзади - многорычажная, тормоза: 
электрогидравлическая система бепвоігопіс 
Вгаке СопігоІ, АБС, дисковые механизмы на 
всех колесах, передние - вентилируемые и пер- 
форированные, задние - вентилируемые, ру- 
левое УПРАВЛЕНИЕ реечное с усилителем. 

ШИНЫ:255/45В17. 
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подпора, и даже пульсатор, снимаю- 
щий нагрузку с позвоночника. Словом, 
на сиденье усаживаешься не просто 
удобно - прямо-таки сверхкомфортно. 

Дальнейший осмотр разделяет все 
элементы интерьера на привычные и не 
очень. К первым отнесу весьма рацио- 
нальную комбинацию приборов, госте- 
приимно вспыхивающую голубоватым 
свечением при вашем появлении в са- 
лоне, удобный рычаг пятиступенчатого 
«автомата», понятные регуляторы кли- 
матической установки, традиционно 
раздельной для водителя и пассажира, а 
также великое множество всяких раз- 
ностей, призванных сделать ваше сосу- 
ществование с машиной еще более гар- 
моничным. 

Не столь привычен целый блок тумб- 
леров рядом с рычагом «автомата». Это 
святая святых для тех, кто дружит со 
скоростью. Помимо заветной кнопки 
отключения системы стабилизации 
движения (Е5Р), здесь сосредоточены 
управление активностью подвесок 
( Асйѵе Восіу СопігоІ) и регулировка вы- 

Капот, передние крылья двери, крышка багажни- 
ка, элементы подвесок сделаны из алюминия. 
Например, капот, длина которого почти 
1,4 м, на 15 кг легче стального. 


соты кузова относительно дороги. Для 
очень горячих голов есть даже регули- 
руемый измеритель дистанции до впе- 
реди идущего авто. Электроника здесь 
заботится практически обо всем. 


КЛЮЧ НА СТАРТ 

Словно нетерпеливый скакун, «Мер- 
седес» вздрагивает всем телом при по- 
вороте ключа зажигания. Кокпит ма- 
шины заполняет сочный басовитый 
звук выпускной системы. Здесь опреде- 
ленно поработали над «акустическим 
сопровождением». Рычаг коробки в 
крайнее положение «О», правую ногу 
на газ и... Нет, давайте сначала плавно 
продефилируем по московским ули- 
цам. 

В нынешней сумятице это будет вы- 
глядеть более чем стильно, а мы тем 
временем присмотримся к реакциям 
машины. Да, хороша. Но только тесно 
этому спорткару на запруженных ули- 
цах. Нет, он, конечно, степенно іъ\ывет в 
потоке, незаметно перебирая передачи, 
чутко реагируя на желания водителя, 
но явно ждет удобного момента, чтобы 
показать все, на что способен. Стоит не- 
много резче «ЛИЗ- 




«Мерседесу» нипочем. Более того, в «за- 
дранном» состоянии родстер неплохо 
ездит и управляется. 

НА ЕДИНОМ ДЫХАНИИ 

Вырвавшись на свободу, родстер 
уже больше напоминает авиалайнер, 
разгоняющийся по взлетной полосе. 
Акселератор в пол! Доли секунды по- 
медлив и слегка присев на задние ко- 
леса, «Мерседес» начинает свой беско- 
нечный разгон. О переключении пере- 
дач можно догадываться лишь по 
плавным скачкам стрелки тахометра, 
о реализовываемой мощности - по 
пульсирующему желтому треугольни- 
ку - сигнализатору Е5Р, а вас все вдав- 
ливает и вдавливает в спинку. И не 
важно, какая цифра на спидометре: 
60, 100 или 150 - ускорение практиче- 
ски не меняется. Лишь после двухсот 
темп разгона немного ослабевает. 

В отличие от предшественника, но- 
вый 5Б мгновенно откликается на пе- 
даль акселератора. Словно нет «авто- 
мата», всевозможных электронных 
связей - на любой скорости нажал и 
тут же «выстрелил» в нужном направ- 
лении. Еще больше покоряют тормоза. 
Нечего и говорить, как легко они ус- 
миряют весь этот энергетический по- 
тенциал. Но главное - совершенно 
другим стал сам характер управления 
тормозной системой. Теперь она стре- 


мительно отслеживает любое действие 
водителя. Необычно даже срабатыва- 
ние АБС. О ее напряженной работе 
догадываешься лишь по характерным 
помаргиваниям «аварийного» желто- 
го треугольника, что на панели прибо- 
ров, на педали же толчки и вибрации 
отсутствуют вовсе. Честно говоря, с 
подобным мы столкнулись впервые. 

Отточена и управляемость. Актив- 
ные подвески практически убрали 
крены кузова, придав откликам авто- 
мобиля потрясающую быстроту и 
цельность. Родстер проходит поворот 
за поворотом, словно поставленный на 
могучие рельсы, внушая водителю 
уверенность в собственной непогре- 
шимости и вызывая легкое пренебре- 
жение к законам физики. Конечно, 
пределы есть и у этого автомобиля. Но 
стоит к ним подобраться, как «Мерсе- 
дес» очень корректно предупредит за- 
рвавшегося водителя, немного сме- 
стившись наружу от заданной траек- 
тории. Если не внять предостережени- 
ям, в дело вмешается мудрая электро- 
ника, но даже то, что доступно, впе- 
чатляет. 

А вот на снегу поведение этого монст- 
ра куда обьяаіимее. Избыток мощно- 
сти не в состоянии компенсировать ни 

Новый «Мерседес-Бенц $1» - пятое по счету по- 
коление штутгартских спорткаров. Их родона- 
чальником была «крылатая» модель 300$Е 



зимние шины, ни ручной режим пере- 
ключения передач. Здесь в процесс дви- 
жения постоянно вмешиваются систе- 
мы, отвечающие за безопасность: «при- 
душивают» двигатель или приторма- 
живают проскальзывающие колеса. Ес- 
ли их отключить, укротить скакуна ста- 
нет очень о\ожно. «Мерседес» срывает- 
ся в пробуксовку на любой передаче, 
заставляя водителя юрядно попотеть, 
прежде чем он восстановит стабиль- 
ность. Это получится, надо только 
очень точно работать органами управ- 
ления и тогда... уф, вот только страш- 
новато. 

«Спортсмен» неожиданно удивил 
плавностью хода. Даже на здешних до- 
рогах его подвески не утомляют резко- 
стью перемещений или, наоборот, кисе- 
леобразной раскачкой. В принципе 
уровень комфорта здесь почти как в 
обычном большом «Мерседесе», а о 
спортивности напоминает лишь до- 
вольно жесткое прохождение мелких 
неровностей - сказывается сверхнизкий 
профиль шин. 

Если искусственно увелшпіть дорож- 
ный просвет или воспользоваться спор- 
тивным режимом активных подвесок, 
комфорт заметно снизится. Автомо- 
биль станет подробно повторять про- 
филь дороги, тщательно отслеживая 
все ее неровности. Но это вполне естест- 
венно: ведь ради надежности управле- 
ния или сохранения самой машины все- 
гда приходится идти на коьтромиссы. 


ТРУДНО РАССТАВАТЬСЯ 

Кажется, многое упустил, оставив «за 
кадром» самое-самое. Тем не менее да- 
же в наших, совершенно неподходящих 
для скоростного спортивного автомо- 
биля условиях удалось ощутить, на- 
сколько совершенным стал новый 
«Мерседес 5Е». Мне показалось, что это 
не только новая внешность или внут- 
реннее содержание. Скорее - новая точ- 
ка отсчета в мире изысканных машин 
для настоящих ценителей скорости. ізр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 

ЗАО «ДАЙМЛЕР КРАЙСЛЕР АВТОМОБИЛИ 

РУС» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ И ФИРМА «НИССАН» 

К огда говорят; «неубиваемый, как 
японский телевизор» - это уж 
точно про «Ниссан». Там кнопка, 
тут замок зажигания, но результат 
один: подал питание - и «езди» без 
проблем 5, 1 о, 15 лет. А если всерьез, то 
репутацию практичного, долговечно- 
го, очень надежного и в то же время 
относительно дешевого автомобиля в 
России заслужить сложно. Легковые 
«ниссаны» независимо от модели, года 
выпуска, принадлежности к японско- 
му или европейскому рынку обладают 
именно таким набором качеств. И все 
же портрет почти идеальной иномар- 
ки будет неполным без одной сущест- 
венной оговорки: «ниссанам» не хвата- 
ет выразительной внешности. 

ПОКУПАЕМ ЗАВТРА, 

ЕЗДИМ СЕГОДНЯ 

«Ниссановцы» так спешили пока- 
зать новршку прессе, что цикл проб- 


Концепт-кар «Ниссан-Примера» де- 
бютировал на Парижском автосалоне 
2000 года, а созданная на его базе 
серийная «Примера» третьего поко- 
ления была представлена осенью 
2001-го во Франкфурте. В Европе 
седан и универсал начнут продавать 
в марте, пятидверные хэтчбеки - в 
июне-июле. Автомобили будут осна- 
щать бензиновыми двигателями 1,6; 
1,8; 2,0 л (80, 85, 103 кВт) или 2,2- 
литровым турбодизелем мощностью 
93 кВт. Коробки передач - механиче- 
ские пяти- или шестиступенчатые, 
автоматическая четырехступенчатая 
или клиноременная бесступенчатая 
СѴТ-М6, поддерживающая режим 
ручного управления. 


ных поездок проходил на собранных с 
применением обходных технологий 
предсерийных машинах, для которых 
данные о снаряженной массе, макси- 
мальной скорости, разгоне до «сотни» 
и т. д. еще не утверждены. 

Спешка понятна: конкуренция в 




элементов интерьера остались только 
нодрулевые переключатели с харак- 
терными «крутяшками» для управле- 
ния светом фар и стеклоочистителя- 
ми. Остальное - «Еврона». Обитый ко- 
жей спортивный руль с небольшой 
ступицей (в нее все же умудрились 
втиснуть подушку безопасности) - 
итальянские мотивы. Удобные перед- 
ние сиденья с развитыми боковыми 
поддержками и обилием сервоприво- 
дов оценят поклонники немецких ма- 
шин. Расположенная в центре «Торпе- 
до» комбинация приборов - из фран- 
цузского меню. А круглые цифербла- 
ты тахометра и спидометра с алюми- 
ниевой окантовкой и вовсе не что 
иное, как европейский стандарт для 
автомобилей с характером. Все эти де- 
тали, прекрасно гармонируя друг с 
другом, лишь обрамляют главную но- 
винку - бортовой информационный 
терминал. Проше говоря, эдакий мно- 
гофункциональный «телевизор». Его 
цветной жидкокристаллический дисп- 
лей расположен вертикально, тогда 
как блоку управляющих кнопок, 
тумблеров и джойстику (!) выделена 
горизонтальная площадка - уступ на 
центральной консоли. 

Электронику японские фирмы де- 
лать умеют, так что в ее надежности и 
долговечности можно не сомневаться. 
Если уж вживили монитор в автомо- 
биль - картинка будет четкой и глядеть 
на нее вы будете едва ли не чаще, чем на 
дорогу. «Ниссановский» терминал заве- 
дует работой аудиосистемы, климати- 


среднем классе (европейский сегмент 
О) так сильна, что революционные из- 
менения внешности, а тем более смену 
концепции надо демонстрировать как 
можно быстрее. И дизайнеры «Нисса- 
на» на самом деле удивили: сложные 
формы кузова, необычное сочетание 


углов и скрутлений - словом, ориги- 
нальный фирменный стиль и стопро- 
центная узнаваемость. 

А что внутри? 

ФЕДОТ, ДА НЕ ТОТ 

От типичных для японских фирм 



I ТЕХНИКА I 
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НІ88АН РтМЕПА 


(данные производителя) 



1,8$еі]ап 

2.2мадоп ' 
іііезеі 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 



Число мест 

5 

5 

Размеры, мм: 



длина 

4567 

4675 

ширина 

1760 

1760 і 

высота 

1482 

1482 

База, мм 

2680 

2680 

Колея, мм: 



спереди/сзади 

1528/1534 

1528/1534 

Объем багажника, л 

450 

465 

Запас топлива, л 

62 

62 

Топливо 

АИ-95 

Дизельное 

ДВИГАТЕЛЬ 



Расположение 

спереди поперечно 

Число цилиндров/клапанов 

4/16 

4/16 

Рабочий объем, скР 

1769 

2184 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

80,0x88,0 

86x94 

Мощность, кВт/л. с. 

85/116 

93/126 

при об/мин 

5600 

4000 

Крутящий момент. Н м 

163 

280 

при об/мин 

4000 

2000 

ТРАНСМИССИЯ 



Привод 

на переднюю ось У 

Коробка передач 

механическая | 

Передачи 

1-3.33: 

1-3,41; 1 


11-1,95; 

11-1,94; 1 


III -1,28: 

111-1,25; 1 


IV -0,92; 

IV -0,90; 


Ѵ-0,75; 

Ѵ-0,67; 


3. X. - 3,21 

VI -0,54; 



3. X. - 3,25 

Главная передача 

4,43 

4,75 

ПОДВЕСКА 1 

1 спереди 

пружинная, независимая. 



многорычажная 


сзади многорычажная, пружин- 

ная со стабилизатором 
поперечной устойчивости 


РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


I реечное 


ТОРМОЗА 


гидравлические 
с усилителем и АБС 

спереди дисковые вентилируемые 

сзади дисковые 


ШИНЫ 


I 205/60Р16:215Д0Р17 


чесзсой установки, встроенной бортовой 
диагаостики, маршрутного компьюте- 
ра и интегрированного мобильного те- 
лефона. Он же сигнализирует об от- 
крытой двери или крышке багажника, 
невыключенных потребителях энергии 
и. д. Если вы задействовали навигаци- 
онную систему - телевизор покажет 


свечение монитора все-таки отвлекает 
от дороги. Ну, а водитель, далекий от 
новаторских технологий, скорее всего, 
окажется перегружен информацией и 
вряд ли захочет вникать во все талан- 
ты терминала. Боюсь, запутается в 
кнопках даже при попытке настроить 
аудиосистему. 



трехмерное (!) изображение дороги и 
будет сообщать приятным женским го- 
лосом, когда и куда поворачивать. 
Включили передачу заднего хода - за- 
будьте про зеркала. Лучше посмотрите 
на экран - там черно-белая картинка от 
встроенной телекамеры показывает 
пространство за задним бампером. Ни- 
всаких слепых зон, паркуйтесь с точно- 
стью до сантиметров - сам проверял. 

Заметный недостаток терминала - 
слишком ярок. При включении ближ- 
него света фар он слегка меркнет, но в 
ночное время или, скажем, в тоннеле 


Коли речь пошла об электронике, 
отмечу, что датчик дождя для стекло- 
очистителей, АБС, системы распреде- 
ления тор-мозных усилий и динамиче- 
ской стабилизации в новой «Приме- 
ре», разумеется, присутствуют. На за- 
куску - «интеллектуальный круиз- 
контроль». Если он включен, лазерные 
датчики измеряют расстояние до впе- 
реди идущей машины, «мозг» анали- 
зирует эти данные и, по необходимо- 
сти, притормаживает двигателем, а то 
и тормозной системой, чтобы сохра- 
нить безопасную дистанцию. 









«Лимузин» 



Перечисленные новомодные уст- 
ройства в том или ином виде встреча- 
ются на машинах классом повыше и 
цена их побольше, но «Ниссан» объе- 
динил их в одной модели и сделал до- 
ступными. Сторггь-то он будет заметно 
дешевле «Мерседеса», «Ауди» или 


двигатель нового «Ниссана» такой же 
шумный, как у предшественников. 
Включена пятая передача, на тахомет- 
ре всего 3500 о6/мрш, а мотор уже за- 
глушает все остальные источники зву- 
ка. Справедливости ради отмечу - в 
этом рокоте ошущаешь даже некий 

ТТТЯТТМ' ТТЛ ТА ТТЛЛТТ'ГіЛ ГѣТТ ИО ГТ>ГАІ^ТТГ\ 


ГАСИ ЭКРАН, ДАВИ НА ГАЗ 

Пора отвлечься от электронных чудес 
ради актуальной прозы - ходовых ка- 
честв и надежности. Сохранил ли «Нис- 
сан» лучшие фамильные черты? Пред- 
серийный образец - не самый подходя- 
щий объект для оценки, и все же без вся- 
ких скидок ответим па вопрос утверди- 
тельно. Фирма по-прежнему не гонится 
за эффектными цифрами мошности 
двигателей. Это похвально — значит, дол- 
говечность не стала жертвой форсиров- 
ки. Бензиновый 16-клапашшк объемом 
1,8 л развивает всего 85 кВт. Тем не ме- 
нее, седан с таким двигателем и механи- 
ческой пятиступенчатой коробкой пере- 
дач - вполне «живой» автомобиль. 

Мотор уверенно разгоняет машину, 
позволяет «шустрить» в городской 
толчее и мчаться по автобану под 200 
км/ч, уверенно штурмовать затяжные 
подъемы. Нет нареканий и к тормо- 
зам. Очень хороши на асфальте новые 
лшогорычажные подвески - прекрас- 
но держат автомобиль и в крутом по- 
вороте, и в пологом скоростном вира- 
же - пугающие крены отсутствуют. 
При этом не пострадал комфорт - 
плавность хода соответствует классу 
автомобиля. Но самое отрадное, что и 
на проселке «Примера» отнюдь не 
беспомощна. Зубодробильной тряски, 
зловещего клацания ходовой, раскач- 
ки с носа на корму просто нет, машина 
не чиркает брюхом о небольшие бу- 
горки - дорожный просвет на деле 
оказался вполне приемлемым. 

Жаль, что по наочедству передаются 
не только достоинства. Бензиновый 


Но вот - смена машршы, а с ней и за- 
гадка: универсал, оснащенный турбо- 
дизелем с непосредственным впры- 
ском, в сравнении с седаном тих, как 
мышонок. Хотя как раз здесь установ- 
лен двигатель с «нелегковой» родо- 
словной - такой же у вседорожника 
«Ниссан Х-Тгаі1». У турбодизеля в со- 
четании с шестиступенчатой коробкой 
свои особенности. На равнине самые 
ходовые передачи - IV, V и VI. Низшие 
короткие, их перебираешь, словно 
скороговоркой - быстрее бы добрать- 
ся до высших, а дальше наслаждаешь- 
ся тяговыми возможностями турбоди- 
зеля. В горах же, на крутых подъемах, 
обнаруживаешь, что на второй оборо- 
ты слишком высоки, тогда как на 
третьей он тянет вяло. Вот тут и вспо- 
минаешь менее мощный шумный бен- 
зиновый 1,8 - в данных условиях он 
предпочтительнее дизельного собрата. 

В заключение несколько замечаний, 
общих для обеих машин. Ход педали 
спепления чересчур велик, высоко 
расположена «точка троганья», мягко- 
ват усилитель рулевого управления - 
теряется чувство автомобиля, а вот пе- 
даль газа очень тугая - нога быстро ус- 
тает. Отметил и другие огрехи - в ос- 
новном эргономические. У фирмы 
есть время на доводиу образцов. 

Интерес к «Ниссану» у наших авто- 
мобилистов не праздный; новую 
«Примеру» будут покупать. Не беда, 
что усложнилась ее конструкция, 
лишь бы машина оставалась простой в 
пользовании, удобной и безотказной. 
Как японский телевизор. 1 »| 


Для того, чтобы построить лимузин, 
нужно сначала автомобиль... сломать! 
Именно так посіупают на шведской 
фрірме «Нильссон». Корреспондентам 
х^фнала «Лимузин», выходящего в 
издательстве «За рулем», удалось по- 
бывать на необычном заводе. О том, 
как рождаются лимузины, читайте в 
февральском номере х^нала. 

В «Лимузине», как всегда, ярко 
представлены такие автомобріли, ко- 
торые трудно встретить на дорогах. 


ф>ір«д» ДО01 Доі м мі 

ЛИМУЗИН 


“Яіуар-ХІ220” 



— в феврале вас ожидают редчайший 
«Ягуар-Х}220», невероятные созда- 
ния художника-конструктора Луид- 
жи Колаіт, уникальный «Кадиллак- 
Эскалейд», доведенный в тюнинго- 
вом ателье, престихсный «Фольксва- 
ген-Фаэтон» и прогулка по ночному 
Лас-Вегасу в «Линкольне-Таун-Кар». 

Много полезной ішформации не- 
сет февральский «Лимузин» и тем, у 
кого интерес к автомобилю скорее 
практический; что нужно знать, по- 
купая «Рено-Меган», как выбрать не- 
новую «Тойоту-Лендкрузер)-Прадо», 
кто сможет быстро и качествешю вы- 
править вмятины и царапины на ку- 
зове, какие дополнительные фары ус- 
тановить на дхсип и как превратить 
салон автомобиля в видеосалон. 

Кроме того, <<Лимузин» расскахсет 
о «Хёндэ-Терракэн», «Форде-Фие- 
ста», «Рено-Лаіуна», новейшей «се- 
мерке» от БМВ, полноприводном 
«Вольво-ВбОАѴѴЕ)», «Пежо-307», «Си- 
троене-Ксара-Пикассо» и «Хонде-Си- 
вик». А любрггелям отечественной ав- 
томобильной истории адресованы 
просто потрясающие фотографии 
«двадцать первой» «Волги». 


Не пропустите февральский «Лимузин»! 
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/ПЕРСПЕКТИВА 


НОВАЯ ВЕТВЬ 
«ДЕСЯТОГО» СЕМЕЙСТВА 


ТЕКСТ, ФОТО / СЕРГЕЙ МИШИН 

К огда-то в модельном 
ряду ВАЗ-2110 был 
задуман и трех- 
дверный хэтчбек со 
спортивным укло- 


ном, но еще на 
стадии проекти- 
рования его «со- 
кратили». И вот 
он снова в «деся- 
той» обойме - по- 
ка в виде опытного 
образца. Заводчане 
предпочитают тер- 
мин «купе» - но не пу 
тайте его с другим, на 
базе седана 2110 (ЗР, 

2001, № 3). Уже нынешним летом ВАЗ 
планирует приступить к выпуску купе 
мелкими сериями, в перспективе - до 
двух-трех тысяч в год. Частичная 
сборка будет проходить на главном 
конвейере, а после выполнения основ- 
ных операций машина займет место 
на стапеле. Далее - ручная сборка с 
учетом пожеланий конкретного поку- 
пателя. 

Заводской индекс 21123, присвоен- 
ный новинке, подсказывает, что перед 
нами не новая модель, а лишь моди- 
фикация ВАЗ-2112. На первый взгляд, 
только уменьшили количество две- 
рей. Но одновременно появились и 
мелкие штрихи, существенно изме- 
нившие уже сложившийся облик пя- 
тидверного хэтчбека. Изменений не 
много, а кажется, будто это совсем 
другой автомобиль. 

ДЛЯ кого? 

у всех производителей подобная 
модификация, как правило, делится 
на две ветви. Первая - подешевле, в 
скромной комплектации, предназна- 
чена в основном для молодежи. Вто- 
рая - с претензией на спортивность, 
оснащенная более мощным мотором 
и жесткой (в угоду управляемости) 
подвеской для любителей острых 


блюд. Нащ дебютант тяготеет к спор- 
тивной ветви. 

Самая простая комплектапия «стан- 
дарт» с двигателем ВАЗ-2112 и 14- дюй- 
мовыми колесами ориентирована на 
деловых людей, которые, как прави- 
ло, используют лишь одно-два места 
(заднее сиденье, тем не менее, присут- 
ствует «на всякий случай»). Только оп- 
ределение «дешевая» не про нее - ма- 
шина хоть и простенькая с техниче- 
ской точки зрения, но мелкосерийный 
эксклюзив всегда дороже массового 
продзпета. Зато в зависимости от ха- 
рактера и состоятельности ю\иента 
машину оснастят всем, чего душа 
пожелает. На выбор: колеса 14 и 15 
дюймов, несколько вариантов си- 
дений - стандартные «десятые», 
оригинальные ковшового типа и 
даже фирменные «Рекаро», 
кондиционер, гидроусилитель 
рулевого управления. А чуть 
позже появится версия 
«спорт» - с мотором увели- 
ченного объема и шинами 
195/55К15. 

Вероятно, и настоящие 
спортсмены найдут ее при- 
влекательной: ведь более же- 
сткая конструкция трехдвер- 


ного к)вова улуч- 
шает управляемость ав- 
томобиля. Не зря же из «самар» они 
предпочитают «восьмерку». 

Приглядимся к новинке. Единствен- 
ная стойка, разделяющая профиль 
кокпита пополам, сделала си- 
луэт гораздо лаконичней, 
изящней, чише. Но об- 
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раз создается не только упразднением 
мелких деталей с одновременным ук- 
рупнением оставшихся. На него «ра- 
ботают» и другие дизайнерские реше- 
ния - например, задний спойлер. Он 
о\овно вырастает из подоконной ли- 
нии, эффектно опоясывает задок и, 
несмотря на вписанный стоп-сигнал, 
выглядит благорохшее своего аналога 
с конвейерной «двенадцатой». Осо- 
бенно, если поставить машины рядом. 

Важную роль в изменении образа 
сыграли большие пятнадцатидюймо- 
вые колеса и увеличенные арки. С ни- 
ми упитанный «двенадцатый» поросе- 
ночек заметно «подсох» и даже зри- 
тельно обрел некую прыть. 

Чуть меньшие наружные зеркала 
потеряли врожденную лопоухость и 
теперь, по мнению дизайнеров, боль- 
ше соответствуют стилю кузова. 

ЧТО ЖЕ В НЕМ ИНТЕРЕСНОГО? 

Конечно, двери: ведь они стали ши- 
ре на двести миллиметров. Это по до- 
стоинству оценят «солидные» люди - 
сколько раз замечал, как они с трудом 
втискиваются в стандартную «десят- 
ку» или «двенадцатую». Для прохода 
на заднее сиденье спинки откидыва- 
ются так же, как в 2108. И пусть двер)- 
ной проем «сто двадцать третьей» 


чуть уже «восьмерочного», - задние 
пассажиры этого не почувствуют бла- 
годаря практически вертикальной 
средней стойке. (У ВАЗ-2108 она на- 
клонена вперед - стилевое решение - 
что при входе на заднее сиденье доста- 
вляет некоторое неудобство.) 

Потяжелевшие двери потребовали 
новых петель. Они более прочные, ли- 
тые и, кстати, скоро будут устанавли- 
ваться на всех автомобилях «десятого» 
семейства. 

Переместившаяся назад централь- 
ная стойка повлекла изменение боко- 
вины кузова: она здесь своя, ориги- 
нальная, как и дверь. 

Технический эффект упразднения 


С обивками дверей и панелью приборов работы 
еще не закончены - на фото временное решение. 
Интерьер машины будет соответствовать ее 
внешнему виду. 

двух дверей - более жесткий кузов. 
Цифры еще уточняются, но уже ясно, 
что купе значительно жестче на скру- 
чивание, чем пятидверная «двенадца- 
тая». Рядовому потребителю это, на- 
верное, не так уж и важно, зато спорт- 
смены и специалисты, занимающиеся 
установкой разного рода растяжек и 
распорок на машины «десятого» се- 
мейства, оценят этот показатель по до- 
стоинству. Конечно, плавностью хода 
пришлось немного пожертвовать - ку- 
зов перестал «играть», смягчая толч- 
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ки, зато заметно улучшилась )шравля- 
емость. Этому же способствует и бо- 
лее жесткая подвеска. 

Такой характер придется по душе 
активным водителям, использующим 
автомобиль не только для собственно- 
го перемещения, а ради него, пол)^а- 
ющим удовольствие от самого процес- 
са. Для них самой интересной будет 
топ-версия с двигателем 1,8 л. Его ус- 
тановят на подрамнике, чтобы сде- 
лать передок еще более жестким и 
«заострить» рулевое управление. За- 
одно проявится и сопутствующий эф- 
фект - несколько снизятся вибрации, 
передаваемые от двигателя на кузов. 



ЧТО ИЗМЕНИЛОСЬ ЗА РУЛЕМ 

Увеличенная дверь мне, в меру тоще- 
му, пе нужна (впрочем, упитанные 
«аюртсмены», возможно, отметят это 
как достоинство машины). Только усел- 
ся, даже еще не іронулся с места, а ка- 
жется, что ты по меньшей мере уже 
кандидат в мастера спорта. Тут уж о 
комфоруге думать напрочь перестаешь. 

Сиденья бы пожестче, чтоб облега- 
ли тело и помогали чувствовать авто- 
мобиль и выхлоп позвонче, чтобы 
кровь горячил! Да вместо безликого 
огрызка ВЫХ.ЛОПНОЙ трубы - роскош- 



ный хромированный мегафон-дву- 
стволку! Но тогда «двенадцатого» мо- 
тора мало - захочется раза в два мощ- 
нее, чтобы с места - как из пушки! 
Подвеска заметно жестче стандарт- 
ной, но для настоящей, боевой маши- 
ны все еще мягкая. 

Впрочем, купе создавали пусть для 
энергрічной, но все же нормальной 
эксплуатации, а не для ралли. Тем, ко- 
му но душе спортивный костотряс и 
прыжки через железнодорожный пе- 
реезд, поможет тюнинг. Рулевое упра- 
вление «упругое», строгое, четкое, на- 
поминающее «восьмерку». Во всяком 
случае, разница с «двенадцатой» 
очень заметна. И наверное, я бы отка- 
зался от гидроусилителя. Да, он сни- 
жает усилие на руле, что особенно 
приятно при парковке. Но, помогая, 
все-таки скрадывает наслаждение от 
управления этим автомобилем. 

Возможно, кто-то со мной ПС согла- 
сится. Каждому свое! Но даже «неза- 
ряженный» трехдверный хэтчбек поз- 
воляет ощутить себя если не настоя- 
щим гонщиком, то его хорошим при- 
ятелем. Или деловым человеком, це- 
нящим свое время, которому только 
занятость не позволяет купить «Пор- 
ше». ІЯ"! 
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в конце 1997 года на смену популярной 
«Сузуки-Витара» (на некоторых рынках 
«Эскудо») пришло второе поколение - с 
приставкой «Г ранд». Рамный полнопри- 
водник выпускается в двух вариантах 
колесной базы с трех- или пятидверны- 
ми кузовами. В конце 2000 года дебю- 
тировала удлиненная семиместная «Су- 
зуки-Гранд Витара Х17», предназначен- 
ная, в первую очередь, для американ- 
ского рынка. На новый автомобиль ус- 
танавливают только самый мощный 
двигатель «Сузуки» - Ѵ-образную бен- 
зиновую «шестерку» объемом 2,7 л. Ко- 
робки передач - пятиступенчатая меха- 
ническая или четырехступенчатая авто- 
матическая. 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

З ачем покупают вседорожники? 
Только не говорите, что для езды 
по труднопроходимой местности - 
много вы видели джипов в деревенской 
глуши? Да и какой нормальный хозяин, 
выложив 30-60 тысяч долларов за ко- 
жано-лакированного красавца, станет 
истязать его в буераках. Есть, конечно, 
разные там охотники-рыболовы или 
просто тронутые на внедорожных при- 


ключениях, но много ли таких? Если 
зреть в корень, большинство выбирает 
мощные вездеходы для самоутвержде- 
ния - сижу выше всех, под капотом «та- 
бун» немереный, колеса громадные, 
впереди таран-«кенгурятник»! Танк, а 
не машрша! Причем чем больше, тем ус- 
пешнее самоутверждение. 

Наверное, поэтому размеры вседо- 
рожников потихоньку выросли от 5, 
вспомните «Виллис» времен войны, до 
М, Ь и даже ХЬ. Точнее, X^7 - именно та- 


кой индекс несет новая «Сузуки-Гранд 
Витара», база которой увеличена на 320 
мм в сравнении с обычной пятидверной 
моделью. «Семерка» же говорит о пас- 
сажировмесшмости - здесь еще один 
ряд кресел. Нам достался автомобиль 
стоимостью $31 150 с автоматической 
коробкой передач, да еще в самой бога- 
той комплектации «лимитед». Вторая 
новинка в размерном ряду Ехіга Еаг^е - 
«Хёндэ-Терракэн». Здесь мы тоже не по- 
стеснялись и отхватили топовую версию 








«Хёндэ-Терракэн», впервые показанный 
на прошлогоднем Женевском автосалоне, 
сменил изрядно устаревший «Галлопер», 
который, в свою очередь, повторял «Ми- 
цубиси-Паджеро I» образца 1981 года. 
Привод, естественно, полный, конструк- 
ция рамная, кузов только пятидверный - 
пяти- или семиместный, двигатели ди- 
зельные 2,5 (в Россию не поставляется) и 
2,9 л или 3.5-литровый бензиновый, ко- 
робки передач - пятиступенчатая механи- 
ческая или четырехступенчатая автомати- 
ческая. 
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3,5С^ за $44 995 с двухсотсильным бен- 
зиновым мотором и «автоматом». 

КАРАТЕ ИЛИ СУМО? 

Оба автомобиля близки по своим га- 
баритно-весовым показателям, хотя впе- 
чатление производят разнос. «Сузуки- 
Гранд Витара ХЬ7» похожа на карати- 
ста, который перешел в более тяжелую 
весовую категорию, набрал несколько 
килограммов веса (читай - сантиметров 
длины), но, практически, не утратил ни 


стройности фигуры, ни стремительно- 
сти движений. Львиную долю кузова по 
длине теперь занимает са^\он, однако 
благодаря большой площади остекле- 
ния, компактному моторному отсеку и 
широко расставленным колесам авто- 
мобиль не выглядит гро.моздким. Да и 
характер машины остался задорно-бое- 
вым: она не отстраняет водителя от про- 
цесса движения, а, наоборот, приглаша- 
ет принять в нем участие и получить от 
этого удовольствие. Подвеска, демпфи- 


руя толчки на неровностях, не забывает 
передавать толику пассажирам - им 
слышны рык мотора и шум ветра, руль 
добросовестно информіфует реактив- 
ным действием о напряженности пово- 
рота. Такому поведению, пожалуй, бо- 
лее соответствует механическая коробка 
передач, но если говорить об «автомате» 
на «Витаре», то нельзя не признать, что 
он наиболее уместен именно на X^7 - 
возросшая база чуть сгладила остроту 
реакций, добавив долю степенности. 
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По-другому воспринимается «Хёндэ- 
Терракэн» - этот похож на борца сумо, 
который, сбросив десяток килограм- 
мов, впспше сохранил почти такую же 
монументальность. Самая примеча- 
тельная часть его силуэта - моторный 
отсек. Водитель располагается практи- 
чески в серсдиііс базы, а задний двер- 
ной проем достигает оси колеса. По по- 
ведению «Терракэн» напоминает пред- 
ставительский лимузин: великолепная 
шумоизоу\яция глушит и звук мотора, и 
свист ветра, подвески без остатка погло- 
щают все удары и толчки, невесомым 
рулю и педалям неведомо понятие ин- 
4х)рмативности. В общем, водитель на- 
дежно огражден от прозы жизни и мо- 
жет в комфорте, не отвлекаясь, думать 
о высоких материях ріли о чем-то дру- 
гом - желания «пошустрить» на этом 
автомобиле не возникает, а бескрайний 
капот перед глазами рождает ощуще- 
ние неодолимой мощи и уверенности в 
завтрашнем дне. 



ЖИЛИЩЕ СПОРТСМЕНА 
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Единоборцу приличествует скром- 
ность в одеждах и аскетизм в оформле- 
нии жилища. Подросший каратист чуть 
отступил от этого постулата: хром на 
молдингах и дверных ручках «Сузуки» 
смотрятся неплохо, но на корпусах зер- 
кал - уже перебор. Похожая ситуация и 
с интерьером. Изначально он был скро- 
мен и в этом была своя гармония: недо- 
рогой пластик отделки, простой дизайн 
передней панели, незатейливые движки 
системы вентиляции, топеіп>кая палоч- 
ка ручника. А вот поітытка добавить ши- 
ку с помощью хромировашіых внутрен- 
них ручек и вставок «под дерево» на 


центральном тоннеле не удалась - эти 
элементы тзт явно чужеродны. Из атри- 
бутов «красивой жизни» здесь присутст- 
вуют центральный замок, иммобилай- 
зер, две фронтальные подушки безопас- 
ности, электроприводы стекол и зеркал, 
подогрев передних сидений, кондицио- 
нер, аудиоподготовка (на тестовой ма- 
шине установлена аудиосистема). К 
принадлежностям комплектации «ли- 
митед» отнесем кожаный салон, элект- 
ролюк, круиз-контроль - еще плюс 
$10(Ю. Ширина са/\она 5 шеренная - 1350 
мм на уровне плеч, поэтому локоть во- 
дителя средней комплектации автома- 
тически укладывается на дверной под- 
локотник, благо он расположен там, где 
надо. На плоском диване второго ряда 
вполне хватит места двоим, если брать 
третьего, то ребенка - узковато. Впро- 
чем, коленями упираться не придется, а 
над головой еще остается около 10 см. 
На третий ряд сидений пробраться 
сложно из-за мудреного механизма 


складывапия спинок, хотя выручает ог- 
ромная ширина дверного проема (930 
мм!), а для того, чтобы создать хотя бы 
минимальное пространство для ног, 
средний ряд придется сдвинуть вперед 
настолько, насколько позволяют его 
пассажиры. 

Похудевший сумоист платье носит 
добротное и пракінчное - с защитным 
пластиковым поясом по подолу. А вот 
жить привык в роскоши: тут тебе замы- 
словатый дизайн интерьера, кожа, 
хром, «деревяшіые» вставки, климат- и 
круиз-контроли, многочисленные элек- 
троприводы, аудиосистема и даже внут- 
реннее зеркало с автоматическим затем- 
нением. Да и места в «Хёнцэ» куда боль- 
ше - внутри он шире на целых 145 мм. 
Кресла просторны и комфортабельны, 
а диапазон регулировок у них просто 
огромный. Второй ряд сидений распо- 
ложен существенно вьшіе, места для ног 
более чем достаточно и здесь действи- 
тельно могли бы разместиться трое ги- 



зигикі 6ВАN^ ѵітава хі7 







гантов - борцов сумо. Можно заказать и 
семиместную машину с тремя рядами 
сидений - проход назад достаточно сво- 
боден, поскольку откидываются вперед 
не только спинки, но и подушки средне- 
го ряда. 

ШКАФЧИК ДЛЯ КИМОНО 

Кладовки и шкафы, в том числе для 
хранения спортинвентаря, стали нор- 
мой для нынешнего жилья. Нашим 
спортсменам в этом смысле повезло — 
много ли надо места для кимоно или 
повязки-пояса? Ну а как быть, если за- 
хочется с друзьями на пикник, да про- 
сто перевезти что-то объемистое? 

Большой компанией придется ехать 
налегке, за спинками третьего ряда мес- 
та останется разве что для шампуров. 
Если пассажиров немного, у «Сузуки» 
положим почти горизонтально разрез- 
ные спинки третьего (50/50), а затем и 
второго (60/40) рядов. Получится впол- 
не приемлемая грузовая плошадка, но 
до потолка остается всего 760 мм, а до 
верха проема пятой двери - и того мень- 
ше. У «Терракэна» в третьем ряду, собст- 
венно говоря, два раздельных кресла: 
можно сложить только спинки или же 
поднять их вверх к бортам над колесны- 
ми арками, освободив весь пол. Второй 
ряд разрезной (60/40) и позволяет отки- 


нуть вперед лишь спинки или обе сек- 
ции. Здесь уже ничто не мешает исполь- 
зовать для груза всю высоту салона, а 
она составляет 1040 мм. 

СНЕЖНЫЙ ТАТАМИ 

К сожалению, заснежешіые дороги 
не позволили проверить динамические 
качества с аппаратурой, но по субъек- 
тивным оценкам в разгоне автомобили 
примерно равны. Более легкая, хотя и 
не столь мощная «Гранд Витара» чуть 
резвее стартует (в полноприводном ва- 
рианте) благодаря более «зубастым» 
шинам ВгісЗ^езІопе Пиеіег 687, но тяго- 
витый мотор «Терракэна» в сочетании с 
довольно жестким гиіфотрансформа- 
тором позволяет ликвидировать отста- 
вание. 

В снегу «Витара» быстро останавли- 
вается и приходится подключать перед- 
ний мост. Кстати, в заднеприводном ва- 
рианте передняя ветвь трансмиссии для 
экономии топлива отключается от ко- 
лес с помощью расположенных у диф- 
ференциала муфт. Бензиновый «Терра- 
кэн» всегда готов к превратностям судь- 
бы - у него постоянный полный привод 
с электронной блокирювкой межосево- 
го диффюренциала и задним межколес- 
ным дифференциалом повышенного 
трения. Первой начинает чертить брю- 


хом снежную целину «Гранд Витара» - 
у нее просвет по днищу почти везде 190 
мм и на 10 мм меньше под редуктором 
заднего моста. Колеса большей размер- 
ности обеспечивают «Хёндэ» минимум 
205 мм в районе осей и 225 мм в преде- 
лах базы. 



Свежевьшавший снег вряд ли можно 
считать серьезным препятствием для 
вездехода, однако внимательный взгляд 
на машину из ямы позволяет достаточ- 
но точно прогнозирювать ее живучесть 
на бездорожье. У «Витары» спереди 
стойки «Мак-Ферсон» - благодаря 
именно им реакции автомобиля на шос- 
се более четкие. Но сочетание такой 
подвески и раздаточной коробки с по- 
нижающей передачей — редкость. Ведь 
больщие тяговые усилия, необходимые 
в тяжелом грунте, губительны для «Мак- 
ферсонов», у которых штоки стоек рабо- 
тают на изгиб. Да и реечное рулевое уп- 
равление на бездорожье может пере- 
усердствовать в реактивных действиях - 
усилия на руле окажутся чрезмерными. 

У «Терракэна» спереди двойные по- 
перечные рычаги - конструкция куда 
более прочная. К тому же червячный 
рулевой механизм: пусть он не отлича- 
ется информативностью, зато руль не 
вырвется из рук в какой-нибудь жесто- 
кой колдобине. Да и при диагональ- 
ном вывешивании двери «Терраюна» 
открываются-закрываются все так же 
легко, тогда как у «Витары» пятая под- 
клинивает в перекошенном проеме - 
жесткость удлиненного кузова такова, 
что пересеченной местности лучше из- 
бегать. 
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I ТЕХНИКА I 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
(данные производителей) 



•Сузуш- 

Гранд 

Витара Х17» 

•ОСёнд»- 1 
Терракэн 
3,501» 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 



Конструкция 

рамная 

Число мест 

7 

5(7) 

Снаряженная масса, кг 

1730 

2070 

Полная масса, кг 

2260 

Н.Д. 

Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота, мм 

4665 

1780 

1740 

4710 

1860 

1790 

База, мм 

2800 

2750 

Колея, мм: 
спереди/сзади 

1500/1500 

1500/1500 

Дорожный просвет, мм 

183 

205 

Объем багажника, л 

187*/2067 

1180/2000 

Максимальная скорость, т/н 

170 

210 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

Н.Д. 

13,2 

Радиус поворота, м 

5.9 

5,9 

Расход топлива, л/100 км: 
шоссе/город 

9,9/15,6 

11,7/15,3 

Запас топлива, л 

64 

75 

Топливо 

неэтилированный АИ-95 | 

ДВИГАТЕЛЬ 1 

Тип 

бензиновый 

Расположение 

спереди, продольно 

Число цилиндров/клапанов 

Ѵ6/24 

Ѵ6/24 

Рабочий объем, см^ 

2736 

3497 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

88,0x75,0 

93,0x85,8 

Степень сжатия 

9,5 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

127Л73 

6000 

147/200 

5500 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

231 

3300 

302 

3000 

ТРАНСМИССИЯ 1 

Привод 

полный с от- 
ключаемым 
передним 
мостом 

постоянный 

полный 

Коробка передач 

автоматическая, | 

четырехступенчатая | 

Передачи 

2,83: 1,49: 
1,00: 0,69: 
2,70 (3. X) 

2.80:1.53: 
1.00:0,70: 
2,39 (3. X.) 

Раздаточная коробка 

1,00: 1,82 

1,00: 2,48 

Главная передача 

5,13 

4.62 

ПОДВЕСКА 

спереди 

независимая, со 
стабилизаторами 

типа торсионная 

«Мак- на двойных 
Ферсон» поперечных 
рычагах 

сзади 

неразрезная балка, пру- 
жины. четыре продоль- 
ные тяги и тяга «Панара», 
стабилизатор 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

1 с усилителем | 

1 

реечное 

червячное | 

ТОРМОЗА 

1 с усилителем и АБС | 

спереди 

дисковые вентилируемые | 

сзади 

барабанные 

дисковые 1 

ШИНЫ 

1 

235/60В16 

255/65Р16 1 

1 ^Минимальный объем с тремя рядами сидений. | 


Сравнительно невысокая цена, быст- 
рые, точные реакции на дороге, ин- 
формативное рулевое управление, хо- 
рошие шины. 



РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 



«Сузуки-Гранд 
Витара Х17» 

«Хёндэ-Терракэн 

3,561» 

1-1 

990-1110 

960-1110 

1-2 

660-885 

725-945 

*-з 

550-840 

- 

н, 

980 

1000 

Нг 

985 

945 

Нз 

980 

- 

В, 

1350 

1495 

Вг 

1350 

1495 

Вз 

1100* 

- 

Ті 

460 

485 

Тг 

460 

460 

Тз 

400 

- 

Пі 

340 

300 

1^2 

370 

370 

1^3 

370 

- 

Н 

1170 

1195 

а. град 

18-34 

23-35 


420 (1040**) 

1100 

н, 

760 

1040 

В4тіп 

1100 

1050 

В4тах 

1300 

1410 

Вз 

1100 

1250 

Нз 

820 

980 

Ьз 

800 

740 

'Ширина сиденья третьего ряда. 


" ‘Длина со сложенными сиденьями третьего ряда. 


«ХЁНДЭ-ТЕРРАКЗН 3,50Ь 


Прочный жесткий кузов, хорошие 
внедорожные возможности, просто- 
рный салон, отличная шумоизоляция, 
богатые отделка и оснащение. 


Замедленные реакции на дороге, ощу- 
тимые крены в поворотах, неинформа- 
тивное рулевое управление, большой 
расход топлива. 


ВЕСОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


<€узуки-Гранд 
Витара Х17» 

«Хёндэ-Терракзн 

3.5Сі!» 

Снаряженная масса, кг 

1731 

2074 

Нагрузка на ось, кг. 

переднюю 

892 (52%) 

1087 (52%) 

заднюю 

839 (48%) 

987 (48%) 


РЕЗЮМЕ 


Каждый автомобиль, как и 
каждый боец, имеет свои сильные 
стороны и излюбленные 
упражнения, в которых он 
наиболее хорош. Каратиста, как и 
«Сузуки-Гранд Битара ХЬ7», 
отличают быстрая реакция, точные 
движения, подвижность. Лучше 
всего эти качества проявляются на 
дорогах - хороших и не очень. 
Козыри борца сумо и «Хёндэ- 
Терракэн» - неодолимый напор, 
сила, выносливость. Машине 
нипочем хоть бездорожье, хоть 
грязь по колено. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИИ «СИМ» 
И «КАРНЭТ» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ 
АВТОМОБИЛИ. ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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«Тойота-Кэмри» нового поколения 
сменяет предшественницу, выпускав- 
шуюся в Японии и США с 1996 года. 
Официальные дилеры предлагают в 
России «Кэмри» только японской 
сборки в трех вариантах комплектации: 
с четырехцилиндровым мотором 2,4 л 
с механической пятиступенчатой или 
автоматической четырехступенчатой 
коробкой передач и Ѵ-образной «шес- 
теркой» 3.0 л. 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Т ойота-Кэмри» была бестселле- 
ром в США на протяжении не- 
скольких лет и имеет все шан- 
сы оставаться им далее. За что «Кэмри» 
так любят в Америке? Ведь есть авто- 
мобили с куда более выдающимися ха- 


рактеристиками, яркой внешностью да 
и привлекательной ценой. Ответ прост: 
у «Тойоты» репутация надежного авто- 
мобиля с оптимальным соотношением 
«цена-качество». Абсолютные показа- 
тели здесь ни при чем - «Тойота-Кэм- 
ри» именно тот аілав комфорта, ходо- 
вых качеств и стоимости, который уст- 
раивает средпего американца. В Евро- 
пе, напротив, эти автомобили редки. 

На московских улицах отыскать 
прежнюю «Тойоту-Кэмри» тоже не- 
просто. Чаще встречается «секонд- 
хэнд» еше одним поколением старше. 
Предыдущая «Тойота-Кэмри» была до- 
роговата для своего класса; основной 
конкурент - «Ниссан-Максима» обхо- 
дился покупателю куда дешевле. Те- 
перь цепы почти сравнялись. 

Обновленная «Кэмри», разумеется, 
похожа на предшествешшцу, хотя это, 
без всяких оговорок, новая модель. 


Изящные раскосые фары, продолжаю- 
щие тему фальшрадиаторная решетка 
и узкие противотуманки в Ампере, 
строгий силуэт без надумашіых изли- 
шеств. Единственный ракурс, в кото- 
ром сложно узнать автомобиль - сзади. 
Новая корма одновременно напомина- 
ет и «Хёндэ-Сонату», и «Мерседес» 
5-класса, и «Лексус». Из до>\гих разду- 
мий выводит только эмблема: два ова- 
ла, вписанных в третий. Впрочем, мы 
отнюдь не хотим сказать, что в ракурсе 
«три четверги сзади» «Кэмри» вызовет 
отрицательные эмоции. 

ЧЕТЫРЕ ИЛИ ШЕСТЬ? 

Когда речь идет о высшем среднем 
классе, еше именуемом бизнес-классом 
(или, по-европейски, - «Е»), понятие 
«престиж» перестает быть просто сло- 
вом. Размеры «Тойоты» позволяют ей 
делить нишу с популярными «немца- 





Іі 



ігим« 


ми»: «Мерседесом» Е-класса, БМВ се- 
рии 5, «Ауди-А6». В такой ко\шании 
без «шестерки» под капотом и появить- 
ся-то неприлично. С другой стороны, 
поджимает «демократичный» «Фольк- 
сваген-Пассат», не уступающий разме- 
рами салона, но, как правило, с более 
скромными моторами и выгодными 
ценами. 

Вот почему мы решили сравнить обе 
«Тойоты»: одну - с 2,4-литровой «чет- 
веркой» и механической коробкой, а 
другую - с «шестеркой» и «автома- 
том». Разница в цене машин - внуши- 
тельные $9000. 

«Базовая» стоит $26 900. Причем сло- 
во «базовая» не слздіайно взято в ка- 
вычки. Автомобиль упакован основа- 
тельно: от АБС тормозов с устройством 
ускорения реакции до ю\иматической 
установки, «датчика дождя» для стек- 
лоочистителя, подогрева сидений и 
магнитолы с СП-плейером. Электро- 
приводы замков, стекол и зеркал - само 
собой, как, впрочем, и отделка перед- 


шая голоса. Климатическая установка, 
даже работающая на полную мош- 
ность, звучит не громче шепота. Столь 
же «молчаливый» характер и у подвес- 
ки - грубые неровности не тревожат ни 
слуха, ни седалищ. На фоне предшест- 
венницы «Кэмри» стала чуть жестче, 
но это почти не повлияло на комфорт. 

Может быть, изменилась управляе- 
мость? Да, притом в лучшую сторону. 
Конечно, «Кэмри» - не спортивный ав- 
томобиль, но ее реакции достаточно 
быстры и точны даже при очень актив- 
ной езде. Легкий руль не только хоро- 
шо «фильтрует» вибрации от неровно- 
стей дороги, но и обладает вполне внят- 
ной обратной связью. 

Теперь пересядем в более мощную 
«Кэмри». Да, с места эта машина срыва- 
ется ощутимо быстрее, а коробка пере- 
дач задиристо «подтыкает» понижен- 
ную при мало-мальски резком, но от- 
нюдь не до пола, нажатии на педаль. 
Двигателя, кажется, совсем не слышно: 
ответ па нажатие акселератора - бросок 


до миллиметра, но каменно-жестких 
лож немецких машин, однако при- 
драться почти не к чему. Разве что по- 
душки коротковаты для рослых води- 
телей. Зато спинки без лишних «наво- 
ротов» легко приспосабливаются к об- 
ладателям пиджаков от 46-го до 58-го 
размера. 

Водительское место не требует при- 
выкания, хотя, вероятно, человеку с не- 
стандартной фигурой захочется отре- 
гулировать рулевую колонку не только 
по углу наклона, но и по длине. 

Багажник кажется неглубоким, но 
это не так. Просто его длина и ширина 
несколько больше привычного: дотя- 
нуться до сумки, лежащей в глубріне, 
совсем не просто. А ведь еще можно 
сложить сиденья. 


КАКАЯ РАЗНИЦА? 

По традиции лучше начать знакомст- 
во с более слабого двигателя. Достаточ- 
но ли большой «Тойоте» четырехци- 
линдрового мотора? Безусловно. Пес- 


ней панели «под дерево». Шестицилин- 
дровая «Кэмри» обладает еше кожаной 
обивкой кресел и вставками в дверях, 
электроприводами сидений и системой 
стабилизации. 

САЛОН МАДАМ «ТОЙОТЫ» 

Естественно, он просторен. На зад- 
нем сиденье без проблем умещается 
пассажир ростом под два метра. Но 
при посадке ему все-таки придется со- 
гнуться больше, чем хотелось бы, - за- 
ставляет скошенный дверной проем. 
Сзади вполне усядутся трое, тем более 
что каждому положены «полноцен- 
ный» инерционный ремень и подголов- 
ник. На передних сиденьях ограниче- 
ний и вовсе не существует, разве что 
для баскетбольных центровых. 

Комфорт мягких сидений «Кэмри» 
разительно отличается от выверенных 


мотря на слегка «растянутые» переда- 
чи, двигатель без проблем везет едва ли 
не с холостых оборотов. Выше 2000 
об/мин следует ровный мощный раз- 
гон, интенсивность которого плавно 
возрастает с ростом оборотов. Но даже 
при 6000 об/мин звук двигателя остает- 
ся ровным и ненавязчивым. Нріже 3500 
его почти не слышно. А если напом- 
нить, что на третьей передаче можно 
ехать и 20, и 140 км/ч, то полезность та- 
хометра очевидна. 

У этого силового агрегата еще одно 
достоинство - неплохая экономич- 
ность. На шоссе нетрудно уложиться в 
7,5 л/100 км, а в городе израсходовать 
не больше 11. Почти бесшумный и тяго- 
витый мотор дополняет столь же безу- 
пречная шумоизоляция. В любом диа- 
пазоне скоростей пассажиры «Кэмри» 
могут вести светскую беседу, не повы- 


сгрелки тахометра к красной зоне и 
ощутимый толчок в поясницу. Шести- 
цилиндровая «Кэмри» обута в 16-дюй- 
мовые колеса (у четырехцилиндровой - 
15 дюймов) с низкопрофильными по- 
крышками. Подвеска заметно жестче, 
хотя все еше в комфортной зоне. Сло- 
вом, этот вариант чуть резче и спортив- 
нее. Пара цилиндров и гидротрансфор- 
матор заметно повысили ашіетит - с ни- 
ми на загородной дороге расходуется в 
среднем 9,5 л/1 00 км, а в городе - все 15. 
Тормоза вполне под стать мотору, но до- 
верять им с непривычки трудно - уси- 
лие почти не растет с ходом педали. 


С ИЗНАНКИ 


Как проверить качество костюма? 
Посмотреть с изнанки - настоящий ма- 
стер ниіде не допустит халтуры. Точно 
так же и с автомобилями - безупречно 
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I ТЕХНИКА 


I 


ТОѴОТА САМВУ 


(данные производителей) 


1 

2.4 

3,0Ѵ6 1 

0БЩ№ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 


Снаряженная масса, кг 

1470 

1550 

Полная масса, кг 

1935 

2015 

Размеры, мм; 
длина 

4815 


ширина 

1795 


высота 

1490 

1500 

База, мм 

2720 


Колея, мм: 
спереди/сзади 

1550/1535 1 

Дорожный просвет, мм 

150 

160 

Объем багажника, л 

587 


Максимальная скорость, км/ч 

210 

225 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9.4 

9,1 

Радиус поворота, м 

6,0 


Рааод топлива, 
шоссе/город, л/100 км; 

6,9/11,7 

8,3/15,7 

Запас топлива, л 

70 


Топливо 

АИ-95 1 

авигАтшь 

Расположение 

спереди поперечно | 

Число цилиндров/клапанов 

4/16 

6/24 

Рабочий объем, см^ 

2362 

2995 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

88,5x96 

87,5x83 

Степень сжатия 

9.6 

10,5 

Мощность, кБт/л. с. 

112/149 

137/183 

при об/мин 

5600 

5300 

Крутящий момент, Н-м 

218 

273 

при об/мин 

3800-^200 

4300 

ТРАНСМИССИЯ 1 

1 Привод 

на передние колеса | 

1 Коробка передач 

5М 

4А 1 

ПОДВЕСКА 

Спереди/сзади 

независимая, типа 
«Мак-Ферсон» 
со стабилизатором 
поперечной устойчивости 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

1 

реечное, с усилителем | 

ТОРМОЗА 

Спереди 

с усилителем и АБС | 
дисковые вентилируемые! 

сзади 

дисковые 1 

ШИНЫ 

1 205/65Р15 205/60В1б| 


красить и совмещать кузовные панели 
научились практически все, а вот взгля- 
нув на машину снизу, можно сразу оп- 
ределить, к какой «касте» она принад- 
лежит. Качество сварных швов, количе- 
ство герметика, антикоррозионная об- 
работка выделяют лидеров. Снизу 
«Кэмри» выглядит вполне достойно, 
хотя экономия все же заметна - отсутст- 
вует грязезащитный кожух моторного 
отсека, но есть совершенно непонятные 
узоры, нанесенные несохнушим герме- 
тиком там, где никак не может быть ни 
іпвов, ни отверстий. 

Посовещавшись, мы пртпцли к выво- 
ду, что таким образом на «Тойоте» бо- 
рются с шумами и вибрациями, смещая 
резонансные частоты панелей. Инте- 





РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Погодные условия: температура -1"С. давление 748 мм рт. ст.. | 
влажность 90%. покрытие - мокрый асфальтобетон | 


«Тойота- 
Кэмри 2,4» 

«Тойота- 
Кэмри 3,0Ѵ6» 

Весовые 
характеристики 
Снаряженная масса, кг 

1434 

1520 

Нагрузка на ось, кг. 
переднюю ось, кг 

814 (56,8%) 

937 (61,6%) 

заднюю ось, кг 

592 (43,2%) 

583 (38.4%) 

Динамические 

качества 



(Нагрузка частичная - 
2 чел.*25 кг) 



Разгон, с; 

0-40 км/ч 

2,6 

2.5 

0-60 км/ч 

4,7 

4.2 

0-80 км/ч 

7.0 

6,3 

0-100 км/ч 

10,3 

9,3 

0-120 км/ч 

14,4 

13,2 

0-140 км/ч 

20,3 

18,9 

0-160 км/ч 

30,4 

27,3 

0-400 м 

17.6 

(131,0 кміг'ч) 

16,6 

(132,5 км/ч) 

0-1000 м 

32,0 

(164,1 км/ч) 

30,9 

(168,7 км/ч) 

Максимальная 
скорость, км/ч 

196,5 

н. и. 

Погрешность 
спидометра, % 

4.4 

3.1 

Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

10.1 

6,4* 

80-120 км/ч (Ѵ) 

14,5 

8.0* 

Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1369 

н. и. 

50-0 км/ч 

628 

н. и. 

1 ' Кикдаун. Н. и. - не измерялась | 


Умеренная цена, отличный набор стан- 
дартного оборудования, просторный 
комфортный салон, хорошая устойчи- 
вость, небольшой расход топлива 
(для четырехцилиндрового мотора), 
комфортная подвеска. 


Отсутствие «минимальной» базовой 
модификации, малая цветовая гамма, 
минимум индивидуального оснащения. 


ресно: если бережливый владелец но- 
вой машины решится на дополнитель- 
ную антикоррозионную обработку, не 
нарушит ли он тем самым акустиче- 
скую гармонию? 



ВЫБОР БЕЗ ВЫБОРА? 

Традиции восточного гостеприимст- 
ва хорошо известны, как и способно- 
сти «Тойоты» делать хорошие маши- 
ны. «Кэмри» предлагает отличный 
комфорт по разумной цене. Кажется 
даже, что этот автомобиль знает не 
только явные, но и тайные пожелания 
своего будущего владельца. И, ничуть 
не стесняясь, заявляет ему об этом. Ка- 
ждый ли сможет признать, что на все 
его вопросы уже есть ответ? 


Даже с безукоризненным качеством 
сборки и доводки «Тойоте» все еще 
есть чему поучиться у престижных ев- 
ропейских марок. Покупатель должен 
сам делать выбор, а не принимать го- 
товое, пусть даже оптимальное для не- 
го решение. Ведь даже цветов для но- 
вой «Кэмри» всего четыре: серебри- 
стый, золотистый, зеленый и черный. 
Или вы хотите синюю? 1я>| 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
«ТОЙОТА-ЦЕНТР лосиный ОСТРОВ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
















I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

АНАТОЛИЙ ФОМИН 

З а полгода жизни в редакции они 
успели привыкн}пгь друг к др)ду 
(см. ЗР, 2001, № 10, 12). Лазили по 
грязи, карабкались по песчаным карье- 
рам, а теперь вот отправились вместе 
на Север, седоков поморозить. 

Из нескольких маршрутов наиболее 
интересным показался пробег к бере- 
гам Северной Двины - в окрестности 
города Котласа. Нас привлекло место, 
обозначенное на картах как Кладбище 
звероящеров Пермского периода. Мо- 

жет, динозаврика в Москву привезем? 

Чтобы не ехать взад-вперед по одной 
дороге, решщ\и: туда отправимся на 
Ярославль, Кострому, Пыщут и Вели- 
кий Устюг, а домой вернемся через Сы- 
ктывкар, Киров и Нижний Новгород. 


В ГОСТИ 

К ДИНОЗАВРАМ 

«НИВА» И «КИА-СПОРТИДЖ» 

В ПОИСКАХ КЛАДБИЩА ЗВЕРОЯЩЕРОВ 


БЫЛИ СБОРЫ НЕДОЛГИ 

Перед тем как отправиться в даль- 
нюю дорогу, машины привели в поря- 
док. Убедились в исправности всех сис- 
тем, надели обувь по сезону (шипован- 
ную), залили зимнее масло - 0ѴѴ40 в 
«Ниву» и ЗѴѵЧО в «Спортидж», прове- 
рили плотность электролита в батаре- 
ях, углы установки колес, давление в 
шинах^, еще кое-какие мелочи. С собой 
прихватили по паре канистр бензина, 
расширенный набор инструмента, ну и 
валенки, конечно. 

Да: прежде чем махнуть на Север, 
посетили Дмитровский автополигон, 
где провели некоторые замеры (см. 
табл.) и приноровились к поведению 
машин в зимних условиях: на льду, ука- 
танном снегу, в сугробах. Надо же 
знать, чего ждать от наших подопеч- 
ных - как они реагируют на действия 
водителя, где проявляют сильные и сла- 
бые стороны. Наконец, на что способ- 
ны в экстремальной ситуации. 

В общем, информации о ма- 
шинах набрали много, но под- 
робнее об этом чуть позже. А 
сейчас - в дорогу. 

БЕЗ ЗЕРКАЛА И «ПЯТОЙ» 

Первые сотни кшчометров 
не обещали ничего интерес- 
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'У «Нивы» возникли серьезные пробле- 
мы со иггатными шинами (всесезонны- 
ми): они наотрез отказывались держать 
давление и потребовали установки камер. 

2І20Ѵ2 Штатный насос «Нивы» выдержал всего 
— - три полных накачивания колес, а штатный 

домкрат сломался после нескольких подъемов автомо 
бипя. 










ного - дороги Золотого Кольца нам хо- 
рошо знакомы. Разве что инспектор не- 
ожиданно выглянет из-за кустиков. А 
вот дальше... 

Вскоре после Костромы к своей не- 
поддельной радости увиде/ѵи большой 
щит с «правильной» схемой дорог, аж 
на 400 км вперед по ходу выбранного 
маршрута. Схему не поленились срисо- 
вать - как потом выяснилось, ненапрас- 
но. Опа оказалась точнее наших, хотя и 
довольно свежих атласов. 

Дорога уводила от цивилизации. На- 
селенные пункты встречались все реже; 
снега и льда на дороге становилось все 
больше и даже маленькие будки с над- 
писью «ДІ ІС» оказывались закрыты. 

Хотя снега выпало уже достаточно, в 
наезженных колеях на дороге оставал- 
ся чистый асфальт. «Спортиджу» при- 
шлось использовать только задний 
привод (подключать передние колеса в 
таких условиях нежелательно). Его во- 
дитель периодически просил сбавить 
ход - при обгонах грузовиков или там, 
где в колею намело снега, машина на- 
чинала «плавать». Но вскоре сбросить 
скорость заставріла уже погода. Усили- 
вающийся снегопад ограничил види- 
мость до сотни метров, заставляя вздра- 
гивать, когда из убаюкивающей мглы 
навстречу вываливался лесовоз. 

Нашу небольшую колонну возглав- 
ляла «Нива»: ближений свет у нее полу- 
чше, подвеска помощнее, да и на доро- 
ге она стоит увереннее. Водитель еду- 
щего следом КИА заблаговременно уз- 
навал по радии о подстерегающих на 
пути неприятностях - колдобинах, рез- 
ких поворотах на обледенелой дороге и 
потерянных лесовозами бревнах. 

Незаметно день подошел к концу, и 
пзпгешесі'венники остановились на пер- 
вый ночлег в городе Никольске в 800 
километрах на северо-восток от столи- 
іды. Пока в гостріничном кафе с согре- 
вающим названием «Юг» готовили 
ужин, обменялись мнениями об авто- 
мобилях. Больше всего досталось систе- 
мам отопления обеих машин. В «Спор- 
тидже» проблемы с вентиляцией - об- 
мерзают стекла, в «Ниве» не добиться 
нормального распределения теплого 
воздуха: все, что направляется вниз, ду- 
ет на правую ногу водителя. Тогда .мы 
еще не знали, какие неприятности 540 - 
товил следующий день. 

Утром, седлая «коней», обнаружили, 
что хулиганы с «мясом» оторвали у 
«Нивы» левое зеркало. Местные под- 


«Техншеское 
совершенство 
млн надежность? 
В Москве 
и Котласе 
ответы могут 
не совпасть». 


твердили: в последние год-два «разде- 
вание» машин стало делом обыден- 
ным. Повезло еще, что стекла не разби- 
ли. Будто бы даже известно, кто это де- 
лает - городишко-то небольшой. Нс в 
курсе лишь местная милиция. Помог 
бы ей кто-нибудь, что ли. 

Но как ни горька потеря (попробуй 
найди такое зеркало), надо ехать. Сто 
километров, двести... бац: у «Нивы» 
начала выскакивать пятая передача. 
Скоро пришлось от нее вовсе отказать- 
ся - дальше ехали на четырех. Но и на 
этом беды не кончились. Когда до цели 
поездки оставалось каких-нибудь 20-30 


«За тысячу 
километров 
отстолиіріі 
начинаешь 
иначе относиться 
к уже знакомой 
машине». 

км, опять-таки на «Ниве» начал посви- 
стывать ремень привода генератора. А 
ведь его не так давно натягивали. Оста- 
новились, подтянули вредное изделие 
(делать это крайне неудобно). Очеред- 
ной сюрприз: ход генератора вдоль на- 
правляющей оказался выбран практи- 
чески до упора. Что же за ремень по- 
ставили на заводе? 

В общем, в тот день водитель «Спор- 
тиджеа» чувствовал себя на коне. Самое 
страшное, что может проявиться на Се- 
вере, - ненадежность отечественной 
техники - принесло КИА небывалое 
количество вьшгрышных баллов. 







I ТЕХНИКА I 


ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕТ 
и ВЕСОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ») 


«Нива» 
ВАЗ-21 23 

«КИА- 

Слортидж» 

Снаряженная масса, кг 

1402 

1539 

Нагрузка на ось, кг (%): 

переднюю 

756 (54) 

872 (57) 

заднюю 

646 (46) 

667 (43) 

Дорожный просвет, вне 
под защитой картера 

245 

165 

под передним редуктором 

235 

205 

под задним мостом 

205 

205 

под резонатором 

215 

220" 

под лонжероном (рамой) 

270 

240 

под порогом 

320 

285 

1 Шины гОб/ббНІб’ 

205/75Р15 

'Стандартные шины 205/70П15. 

‘ ' Зашита раздаточной коробки. 


А что все-таки со звероящерами? 
Блуждать в поисках пришлось недолго. 
Повстречавшийся водитель кобылы 
внятно объяснил, где цель нашего путе- 
шествия, и даже рассказал историю на- 
ходки. Однажды подмытый высокий 
берег Северной Двины обрушился и 
обнажил останки живших когда-то на 
земле существ. Начались раскопки, о 
которых ныне напоминает лишь искус- 
ственный овраг почти квадратной 
формы. Да и было это давно, на месте 
захоронения успели вырасти деревья. 
Как мы и ожидали, никакой памятной 
таблички не оказалось - даже фотогра- 
фии на память не получилось. 



ПРИВОД НЕ ПО СЕЗОНУ 

Возврашение домой прошло буднич- 
но - без сюрпризов, поломок ріли выда- 
юпдахся открытий. Дух авантюризма 
незаметно улетучился и настала пора 
посвятить читателей в официальную 
часть наших испытаний. Поговорить об 
управляемости, приаюсобленности ма- 
шин к условиям Севера, надежности. 

Нетрудно догадаться, что, имея раз- 
ные схемы трансмиссий, развесовку, 
конструкцию подвесок и прочее, ма- 
шины различаются и управляемостью. 
Напомним, у «Нивы» - постоянный 
полный привод с возможностью блоки- 
ровки межосевого дифференциала. У 
«Спортиджа» - постоянный задний 
привод с жестким подключением пе- 
редних колес в случае необходимости. 
Но даже в варианте 4x4 поведение 
КИА ближе к заднеприводному авто- 
мобилю. При добавлении газа в пово- 
роте его начинает медленно, но верно 
заносить. Занос мягкий, легко контро- 
лируется рулем и тягой, так что при 
желании машину можно пустить в по- 
ворот «веером» (почти боком). 


Вазовский полноприводпик ведет се- 
бя несколько иначе. Этот тяготеет к пе- 
реднеприводным повадкам с той же 
мягкостью и неторопливостью реак- 
ций, что и КИА. Только заныривание в 
поворот здесь происходит не при доба- 
влении, а при сбросе газа. С заблокиро- 
ванным дифференциалом это проис- 
ходит несколько позже (медленнее), но 
зато, попав в управляемый занос, ма- 
шина с блокировкой ведет себя мягче 
(позволяет лучше контролировать ма- 
невр). 

У «Спортиджа», несмотря на восточ- 
ное происхождение, явно западный ук- 
лон. Его полный привод - только для 
плохих (в смысле скользких) дорог. В 
случае, когда под колесами асфальт, 
предполагается, что водитель будет бе- 
речь трансмиссию, топливо и шины. 
Возможность того, что на километре 
дороги асфальт может трижды сме- 
ниться льдом и обратно, похоже, не 


бралась в расчет. Теперь к реальной 
эксплуатации. Наши дороги общего 
пользования предъявляют дополни- 
тельные требования: здесь нужна кур>- 
совая устойчивость и в некоторых слу- 
чаях - повышенная проходимость. 
«Заднеприводный» характер зимой на 
обледенелом покрытии оказывается 
некстати. 

В очередной раз смогли убедиться в 
этом, сравнивая поведение «Ііивы» и 
КИА. Если первая просто ехала, не за- 
ставляя водителя делать лишних дви- 
жений, то второй - постоянно требовал 
собранности и аккуратности в работе 
газом и рулем, правильного выбора пе- 
редачи. Даже с полным приводом 
«Спортидж» частенько заносило. 

Есть в том вина не слишком цепких 
шин «Купер Везер-Масгер 5/Т» и явно 
слабых амортизаторов, из-за которых 
на неровной дороге при большой ско- 
рости колеса с трудом сохраняют кон- 





такт с покрытием. Были небольшие 
проблемы и с проходимостью. Съезжая 
вслед за «Нивой» на снежную обочину 
с уклоном, КИА иногда норовил за- 
стрять. При добавлении газа машина 
сползала задними колесами с дороги, и 
только развернувшись на пол-оборота, 
соглашалась выкарабкаться на дорогу 

В таких условиях трансмиссия по схе- 
ме «Нивы» оказывается предпочти- 
тельнее. 

НЕ МОРОЗЬ МЕНЯ 

Настоящих морозов, как нам хоте- 
лось, не застали. Самая низкая темпе- 
ратура, зафиксированная нашими при- 
борами, - минус 27°С. Впрочем, для вы- 
водов этого оказалось достаточно. Сис- 
тема отопления КИА была эффектив- 
на до минус 20°С (при скоростях дви- 
жения до 100 км/ч). При более низких 
температурах «печки» хватало лршіь на 
оттаивание ветрового и небольшой час- 
ти передних боковых стекол (в машине 
ехали двое). При меньшей скорости 
движения внутри становилось теплее. 
При больших холодах и скоростях по 
трассе приходилось ехать в валенках. 

У «Нивы» «печка» заметно лучше - 
правда, без установленного фильтра 
салона. Из четырех скоростей вентиля- 
тора пользовались лишь первыми дву- 
мя. Но, как ни странно, ноги иногда 
мерзли и в «Ниве», хотя и по другой 
причине. Здесь все тепло достаеіся пра- 
вой ноге водителя. Когда, простите. 


трем ногам водителя и пассажира еще 
холодно, от правой ноги шофера - хоть 
прикуривай. Либо приходится терпеть 
жар, либо, будьте добры, обувайте ва- 
леіпси. Кстати, в «Спортидже» так ехать 
удобнее - по-видимому, из-за более ко- 
роткой подушки водительского сиде- 
нья и большей свободы под рулевой ко- 
лонкой. 



Утром, седлая «коней», обнаружили, что хулиганы 
с «мясом» оторвали у с^ивы» левое зеркало. 


ДАЛЕКИЕ И БЛИЗКИЕ 

Люди нередко видят то, что хотят 
видеть. Поклонники отечественной 
техники убеждены, что «Нива» почти 
во всем переигрывает «Спортидж», 
вот только бы качество подтянуть. Те, 
кто давно отвернулся от российского 
автопрома, напротив, не могут по- 
нять, за что люди готовы платить свои 
деньги - за набор «Умелые руки»? От- 
решимся от радикальных взглядов и 
попробуем взглянуть на веши объек- 
тивно. 

«КИА-Спортидж» действительно не 
лишен недостатков и не претендует на 
борьбу во многих полноприводных 
номинациях. Но два бесспорных ко- 
зыря выделяют его из массы подоб- 
ных. Это один из самых доступных 
вседорожников импортного Происхо- 
ждения, далеко оторвавшийся по цене 
(вниз!) от ближайших конкурентов. 
Вместе с тем, его качество сборки на- 
ходится на недосягаемой пока для оте- 
чественного автопрома высоте. Эти 
аргументы способны перевесить 
плохую вентиляцргю салона, неудач- 
ную подвеску и скромный дорожный 
просвет. 

Новая «Нива»? Это один из самых 
совершенных и доработанных отече- 
ственных автомобилей с точки зрения 
технических решений. Увы, качество 
сборки он унаследовал от старой «Ни- 
вы». Но главная проблема даже не в 
этом: коробка передач не выдержива- 
ет работы с полноприводной транс- 
миссией на тяжелом автомобиле (см. 
табл.). Дай бог, чтобы к началу серий- 
ного выпуска машин проблемы реши- 
ли хотя бы с помощью «Дженерал мо- 
торе». Наверное, тогда тенденциозные 
мнения отпадут и машины можно бу- 
дет рассматривать как прямых конку- 
рентов - без скидок на российское ка- 
чество или корейскую школу автомо- 
билестроения. ІЗРІ 
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^ /МОДИФИКАЦИЯ 

«ВАЛДАЙ» ОБРАСТАЕТ СВІЛЕЙСТВОМ 

ГАЗ НАМЕРЕН ПОБОДАТЬСЯ С «БЫЧКОМ» 



ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

С реднетоннажный грузовик «Вал- 
дай» ГАЗ-3310 (ЗР, 2000, № 6) впер 
вые показали на Московском авто- 
салоне 1999 года. С тех пор перспектив- 
ная модель кочует по выставкам - ре- 
шеіше о серийном выпуске до сих пор 
не принято, поскольку не готово произ- 
водство силового агрегата - шестици- 
линдрового дизеля ГАЗ-562 («Штайр»). 
Конструкторы же времени даром не 
теряют - автомобиль потихоньку обза- 
водится модификациями. Одна из пер 
вых - ГАЗ-331013 с удлиненной базой и 
двухрядной высокой кабиной. 

Напомним, что обычный «Валдай» 
был построен с использованием моди- 
фицированных узлов и агрегатов двух 
автомобилей: от ГАЗ-3307 он унаследо- 
вал кузов, раму, мосты, подвески, 
трансмиссию, силовой агрегат, рулевое 


управление, а от «Газели» ГАЗ-3302 - 
кабину. Конечно, практически все эле- 
менты пришлось перерабатывать. На- 
пример, в мостах изменено около 80% 
деталей, поскольку уменьшение поса- 
дочного диаметра колеса с 20 дюймов 
до 17,5 потребовало компактных тор 
мозных механизмов. Между прочим, 
переход на меньшую размерность ко- 
лес позволил снизить погрузочную вы- 
соту с 1365 мм (у ГАЗ-3307) до 1000 мм. 
Основательно перекроена и кабина: 
кроме нововведений, заметных внешне 
(в том числе связанных с обновленной 
светотехникой), по-иному скомпонован 
моторный отсек. Дело в том, что изна- 
чально он предназначался лишь для че- 
тырехцилиндрового мотора, и чтобы 
втиснуть сюда более длинную рядную 
«шестерку», пришлось изменить перед- 
ний щит. Образно говоря, два задних 


цилиндра оказались в кабине - из-под 
передней панели вырос невысокий ка- 
пот, поубавив комфорта среднему пас- 
сажиру. Иная конфигурация «Торпе- 
до» пов.лекла за собой разработку но- 
вой, более ко^тактной «печки», кото- 
рая позже появится и на «газелях». А 
что нового показывают сегодня? 

У дорожных, коммунальных и дру- 
гих ремонтных служб популярны гру- 
зовики с двухрядной кабиной, способ- 
ные перевезти бригаду рабочих с обо- 
рудованием. Шестиместиый «Фер- 
мер» может принять на борт тонну 
груза - вполне логично поставить его 
просторную кабину на мощное шасси 
«Валдая», получив более тяжелую ма- 
шину того же назначения. Однако, уд- 
линив кабину на 750 мм, на столько же 
придется укоротить кузов - но его ос- 
тавшегося объема в некоторых случаях 





«ВАЛДАЙ» ГАЗ-331 013 

Число мест 

5 

Снаряженная/лолная масса, кг 

3500Я500 

Длина X ширина х высота, мм 

6750x2280x2350* 

База, мм 

4000 

Размеры платформы 

3492x2176x516 

(длина X ширина х высота), мм 

(1550**) 

Погрузочная высота, мм 

1000 

Максимальная скорость, км/ч 

110 

Рабочий объем двигателя, смз 

3195 

Мощность, кВт/л. с. 

110/150 

при об/мин 

3200 

Крутящий момент. Н-м 

420 

при об/мин 

1800 

Расход топлива, л/100 км 

13,5 

\* По кгбиие. * * Высота с твитом. | 





может не хватить для размещения че- 
тырех тонн груза. Именно поэтому ре- 
шили удлинить базу до 4 м, сохранив 
прежние размеры платформы. 

«Растягивают» грузовик опробован- 
ным методом: примерно в середине 
раму разрезают, раздвигают на 700 мм 
и на болтах ставят накладки длиной 
по 1260 мм. Задняя часть рамы, в отли- 
чие от длинной «Газели», остается без 
изменений. Естественно, устанавлива- 
ют карданный вал с удлиненной пе- 
редней (до промежуточной опоры) ча- 
стью, другие топливопроводы и жгут 
электропроводки. Своеобразна и ка- 
бина - спереди здесь лишь одно пасса- 
жирское кресло. Установлено оно на 
поперечных салазках и сдвигается вле- 
во на 160 мм, открывая проход назад. 
Ширина заднего ряда сидений - 
1840 мм, так что при желании втиснут- 
ся даже четверо. Здесь же при необхо- 
димости можно устроиться на ночлег. 
Средняя секция спинки откидывается, 
образуя столик, под сиденьями три 
вместительных багажных отсека. 

База и размеры кабины, в принципе. 


не взаимосвязаны - завтра вполне воз- 
можно появление удлиненного «Вал- 
дая» со стандартной кабиной или 
большой кабины на обычном шасси. 
Не исключены и более тяжелые моди- 
фикации, грузоподъемностью 6-7 
тонн. А пока не налажено производст- 


во собственного силового агрегата, за- 
вод ищет замену - ею могут стать и бе- 
лорусский Д-245, и итальянский 
ИВЕКО, и другие моторы. Похоже, 
монополии «Бычка» в классе город- 
ских среднетоннажников скоро при- 
дет конец. Ізр| 


На правах реклаяяы 



НОВОЕ 

ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


■ С 1 января новые цены- на ряд моделей ■ Узнайте подробности у дилеров или на сайте 


С февраля 
ТЕСТ-ДРАЙВЫ 
автомобилей 
МіЪэиЬіэНі 
у всех дилеров 


С 1 января - по 28 февраля 

пснчупап пкэбукэ 
модепь САНІ 5 МА 
или 5 РАСЕ гТАВ, 

ВЫ ПОЛУЧАЕТЕ 

БЕСПЛАТНО 

техобслуживание 
в течение 18 месяцев 
или комплект зимних шин 
и легкосплавных дисков* 


мітзивізні 

СППІ5МП 


Новый дизайн (модель 2002 г.) 

Двигатели 1.6 МРІ (ЮЗл.с.) и 1.8 601 (122/125л.с.) 
Дисковые передние и задние тормоза (все модели) 
АБС с ЕВО и две подушки безопасности (все модели) 
Электропакет, ау циосистема и дисплей (все модели) 
Автомат ІНѴЕС8 Н ВроПз МоОе (на 1.8 Аѵапсе) 
Гарантия 3 года или 100 000 км 


1.6 Сіавзіс от $ 14 ЭЗО ксччі'зцконёр, магнитола 
1.6 СатГогс от $ 16 430 клі/гс^.^т-хонтроль, магнитола, противотуманные фары ^ 

1.8 Аѵапсе от $ 18 490 клммег-контроль. радио + СО, литые диски, противотуманные фары 


Дилеры МІТЗиВІЗНІ МОТОВ8: 

Москва: Рольф-Центр (095) 785-1955 • Диамант (095) 785-1975 • Рольф-Юг (095) 788-6262 • На Таганке (095) 792-5733 • На Волоколамке (095) 193-5061 

• На Б. Серлуховской (095) 236-0122 • На Пресне (095) 255-0707 • На Коломенской (095) 116-2022 Санкт-Петербург Рольф-Нева (812) 320-0020 Вологда: Анна и К 
(8172) 215-307 Екатеринбург Сити Моторе (3432) 727-000 Елабуга: Твел (85557) 451-91 Иваново: Риат (0932) 307-771 Ижевск: Ижавтогаз (3412) 756-798 Казань: 
Раиф-Центр (8432) 643-224 Краснодар: Модус (8612) 547-277 Красноярск Медведь (3912) 251-655 Нижний Новгород: Центротех (8312) 24-1801 Новосибирск 
Ново-Моторс (3832) 233-875 Оренбург Автосалон 2000 (3532) 653-192 Пермь: УралАвтоИмлорт (3422) 902-900 Петрозаводск: СТК (8142) 745-701 
Ростов-на-Дону: Модус (8632) 713-101 Самара Самарские Автомобили (8462) 571-690 Ставрополь: Модус (8652) 282-828 Сургут Сибкар (3462) 775-656 
Тольятти: Ориент-Моторс (8482) 357-806 Уфа: Сити-Моторс-Уфа (3472) 523-027 Челябинск: Регинас (3512) 948-616 

РОЛЬФ НЕНТ-А-САР, Москва Аренда автомобилей Тел.: (095) 788-6888 РОЛЬФ ЛИЗИНГ, Москва (095) 785-1972 «/Ш/.М1Т8иВ18Н1-М0Т0П8.ии 


Л 

МГГЗОВІЗНІ 

М0ТОК8 


■ Литые диски входят в стандартную комплектацию 1 .8 Аѵапсе 


Свидетельство 001.103.637(019), лицензия сер. ПРИУ рег. I*) 032740 код АВа 
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I ТЕХНИКА I 


I В «ФОБОВЪ» - с квюом~ 

I АВТОБУС ДЛЯ «БЕЛЫХ ВОРОТНИЧКОВ» 




Если не считать элементов декора, наиболее заметные особенности «Соболя-Круиз-2222» - 
двустворчатая распашная дверь сбоку и рельефная пластиковая крыша 


2/2002 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

У американцев есть «Шеви-Вэн», у 
немцев - «Фольксваген-Мульти- 
вэн», а у нас теперь - «Соболь- 
Круиз- 2222». Официально он имену- 
ется «автобус специальный повы- 
шенной комфортабельности для 
длительных поездок и деловых 
встреч». Другими словами, неболь- 
шой компанией в командировку 
съездить или партнеров по бизнесу в 
аэропорту встретить, покатать туда- 
сюда. 

Как делают такую машину? Берут 
обычный «Соболь» ГАЗ-2752 и, преж- 
де всего, почти полностью разбира- 
ют. Вместо сдвижной боковой двери 
устанавливают распашную двуствор- 
чатую (остеклены могут быть обе 
створки). Металлическую крышу за- 
-меняют рельефной пластиковой, в 
задней части которой предусмотрено 
место для багажника-бокса. После 


этого кузов окрашивают, монтируют 
пластиковый «обвес» и подножки. 

Но это лишь видимая часть - внут- 
ри изменений не меньше. Здесь кле- 
ят дополнительную шумо- и виброи- 
золяцию, под потолком прокладыва- 
ют воздуховоды, ставят раскладной 
столик, сиденья от «Волги», а в кор- 
ме - роскошный трехместный диван, 
который нажатием кнопки превра- 
щается в широкое ложе для отдыха. 
Да еще отделка натуральным дере- 
вом, велюром и ковролином, высо- 
коклассная аудиосистема, видео- 
двойка, разные светильники-ящич- 
ки-полочки, центральный замок, 
сигнализация. Можно заказать и 
другую планировку салона - «дело- 
вое купе» с местами визави, то есть 
друг против друга. 

Параллельно идет работа в мотор- 
ном отсеке. Двигатель ЗМЗ-406 пере- 
бирают, устраняя заводские огрехи. 


При необходимости в дороге можно поработать с 
бумагами. 






Раслоложенный в корме диван с ломощью 
серволривода- 


-лревращается в комфортное место для 
отдыха. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 

1 Погодные условия: температура +18‘’С. давление 757 мм рг.ст., \ 

1 влажность 61%, покрытие - сухой асфальтобетон \ 

Весовые характеристмм 

Снаряженная масса, кг 

2413 

Нагрузка на ось, кг: 

переднюю 

1206 (50%) 

заднюю 

1207 (50%) 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная - 2 чел.*25 кг) 

Разгон, с: 

(МО км/ч 

5.4 

0-60 км/ч 

9.2 

0-80 км/ч 

16,3 

0-100 км/ч 

24.1 

0-120 км/ч 

41,8 

(МООм 

24,2 (100,1 км/ч) 

0-1000 м 

44,1 (122,8 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

143 

Погрешность спидометра, % 

5.9 

Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV) 

24,5 

80-120 км/ч (V) 

53,5 

Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1340 

50-0 км/ч 

676 

Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путъ, м 

57,8 

замедление, м/с^ 

6,67 



Для багажа, впрочем, как и для запасного колеса, 
внутри места почти не осталось. 


Вместо карбюратора на «406-й» мотор установлена 
система впрыска. 



меняют распредвалы, некоторые 
другие детали. Вместо капризного 
карбюратора К-151Д устанавливают 
впрыск «Микас-7.1». В результате 
мощность увеличивается с 81 до ПО 
кВт; несмотря на возросшую массу, 
заметно улучшается динамика, исче- 
зают провалы в работе мотора, хотя 
неприятное дребезжание выпускной 
системы на форсированных режи- 
мах, увы, остается. Впрочем, при же- 
лании можно оставить карбюратор. 
Кроме того, в машину ставят конди- 
ционер, а по заказу меняют недолго- 
вечный отечественный гидронасос 
усилителя руля на немецкий 2Р. 

Такой автобус обходится покупате- 
лю в 404 тыс. рублей - вдвое дороже 
базового «Соболя». Подобным обра- 
зом переоборудуют и более вмести- 
тельную «Газель» - она стоит 439 тыс. 
рублей. По желанию «мебель» обтя- 
нут кожей, поставят между водителем 


и салоном перегородку с электростек- 
лоподъемником, холодильник, авто- 
номный обогреватель, электрозеркала 
и даже автоматическую коробку пере- 
дач, а то и весь силовой агрегат «Тойо- 
та». На «крайний случай» можно 
смонтировать и броню - недаром 
«круизы» выпускает сормовский завод 
бронеавтомобилей «Рида». І»! 


«СОБОЛЬ-КРУИЗ-2222» 


Число мест 7 

Снаряженная/полная масса, кг 2400/2980 

Длина X ширина х высота, мм 4840x2^0 *х2200 

Двигатель ЗМЗ-4063ЛО ЗМЗ-4062.10 

карбюратор- впрысковый 


ный 

Рабочий объем, см® 2286 2286 

Мощность, кВт/л. с. 81/110 110/150 

при об/мин 4500 5200 

Крутящий момент, Н м 191 206 


при об/мин 2400 , 4000 

Коробка передач механическая пятиступенчатая 

(или автоматическая 
четырехступенчатая) 

* Ширина по подножкам. 
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I ТЕХНИКА I 


/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


Предмет моей лекции - 
плодотворная дебютная идея 

и. ИЛЬФ, Ь. ПЕТРОВ, «12 стулі 


-■п.-^'яи ' в^. - ‘"і - -. . ; 



с. 


ТЕКСТ / АНТОН ЧУЙКИН 

Е е - партию, или идею, как угодно - 
разыграла в Малаге корпорация 
«Вольво трак», представив обнов- 
ленный тягач РН12. За восемь лет с нача- 
ла выпуска серия РН разошлась по все- 
му миру в 250 тыс. экземпляров, перене- 
сла модернизации в 1998-1999 гг. Эти тя- 
желые машины, способные вести авто- 
поезда массой 40 и более тонн, были на- 
званы «Грузовиком года-1994» и 2000-го, 
став первыми двукратными обладателя- 
ми титула журналистского жюри. 

Нынешняя модернизация - самая 
глубокая: тупг и коррекция внешности, 
и перемены в гамме моторов, и дора- 
ботка шасси... И все же в основе это 
тот самый РН, который фирма без 
ложной скромности называла самым 
рентабельным на рынке тяжелых гру- 
зовиков. Звание гроссмейстера не дос- 
тается даром - высокий статус надо 
подтверждать вновь и вновь, держать- 
ся на самом современном уровне. Он 
снова вступает в игру... а мы по ходу 
знакомимся с его новыми чертами. 

г/20ю 
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АНДАЛУЗСКОЕ НАЧАЛО. Одно из 
самых значимых новшеств - двигатель 


0120 мощностью 368 кВт/500 л. с. Он 
увенчал гамму моторов объемом 12,1 л, 
завершив диапазон мощностей с ша- 
гом в 40 л. с. Прекрасного показателя 
30,4 кВт/л/41,3 л. с./л, «удобной» ха- 
рактеристики крутящего момента при 
хорошей экономичности и соответст- 
вии Евро III помог достичь турбоком- 
паунд. Это устройство «подкручива- 


ет» коленвал энергией отработавших 
газов, передавая ее от турбины на ма- 
ховик с помощью собственной гидро- 
трансмиссии. Турбокомпаунд, гово- 
рили шведы, любит большую нагруз- 
ку. Это одна из причин, по которой 
для тест-драйва были выбраны горы 
испанского юга - почувствуйте, дес- 
кать, сами, как 40-тонные автопоезда 





ход КОНЕМ. Впрочем, его-то как раз и 
не придется делать - Г-образные траек- 
тории рычага коробки передач отменя- 


берут подъемы, не мешая основному 
движению. 










ет І-бЫіІ: (ай-шифт), механическая транс- 
миссия с электронным управлением. 
«Вольво» не первой применяет такую 
систему - вспомним «Сканию-Оптикру- 
из», «Мерседес-Бенц-Теллигент ши4л’». 
Более позднее внедрение позволило 
тщательнее проработать алгоритм: те- 
перь ай-шифт выглядит удачным ком- 
промиссом между сложной для освое- 
ния немецкой и простоватой отечествен- 
ной системами. Основная трехсізпенча- 
тая коробка - без синхронизаторов, сце- 
пление также рассчитано на автомати- 
ческий режим. . . Кстати, им водитель не 
управляет вовсе: под ногой только две 
педали. Ореол профессионала, лихо «за- 
мешивающего» вручную 10, 12, 14 пере- 
дач, меркнет. . . Будут ли выбирать ай- 
шифт потребители в России? К первым 
подобным системам отнеслись насторо- 
женно. Пересилить сомнения может 
только стопроцентная надежность при 
реальной выгоде: иена выше, экономия 
на топливе и ТО больше! 


уже плохо: іткакая плотность «упа- 
ковки» агрегатов шасси не оправдыва- 
ет риск водителя, вынужденного дос- 
тавать колесо со стороны проезжей ча- 
сти. И последнее: фара скрывает четы- 
ре (!) прибора головного освещения 
под общим пластиковым обтекателем. 
Изящно, но... не ровен час кокнешь! 




УРОНИЛИ ШАХМАТНЫЙ ПРЕ- 
СТИЖ. Разумеется, здесь речь пойдет 
о том, что в Испании смотрелось нор- 
мально, а в России приживется с тру- 
дом. Маленький дорожный просвет 
(впрочем, есть гшые варианты испол- 
нения) может оправдать лишь скрыва- 
ющийся под пластиком противопод- 
катный брус РЦР5. Аккуратные боко- 
вины довольно легко снимаются (не за- 
кисли бы фиксаторы русской зимой), 
открывая доступ к бакам, отсеку бата- 
реи, запаске. На отдельных вариантах 
исполнения ее вешают слева... и это 


ЗА ДОСКОЙ. Приборной, а не шах- 
матной: водитель должен чувствовать, 
что о нем заботятся. Новый дисплей за 
рулем готов сообщить массу информа- 
ции, не слишком отвлекая от дороги: от 
не совсем нужной темпера- 
туры масла в двигателе до 
весьма актуального пос- 
леднего номера, набранно- 
го на «мобильнике», кото- 
рый, кстати, встроен тут 
же рядом. Чтобы закон- 
чить с ним, упомяну «хэндс фри» в 
верхней части спинки водительского 
кресла. Есть и еще ощт дисплей - вы- 
движной, перед стеклом. Здесь, поми- 
мо навигационной системы, может хо- 
зяйничать «Дайнафуѵит» - пакет про- 
грамм, позволяющих контролировать, 
в том числе через Интернет, транспорт- 
ные операции. Или, например, на эгот 
экран будут транслировать изображе- 
ния телекамеры заднего обзора. 


ПАРТИЯ ОТЛОЖЕНА. Машина на 
стоянке, и дальнобойщику нужно обу- 



строить свой быт. Его скарб путешест- 
вует в немалого размера... их даже не 
назовешь полками - шкафах. Объем 
таковых, например, над ветровым сте- 
клом - 35+100+35 л, по задней стенке - 
74+150+74 л (данные для самой боль- 
шой кабины «Глобтроттер ХЕ»). Не- 
редко экипаж магистрального тягача 
состоит всего из одного человека. 
«Вольво» предлагает вариант плани- 
ровки кабины как раз на этот случай. 
Можно с комфортом оформлять та- 
моженные документы, не стесняя се- 
бя, отобедать, а вечерком пригласріть 
коллегу из соседнего «трака». Разы- 
грать испанскую партию, например... 


ЭНДШПИЛЬ. 

Рейс заканчива- 
ется, пора отцеп- 
лять трейлер: 
здесь поможет 
новая рампа за 
стенкой кабины, 
на которой раз- 
мепіены не толь- 
ко соединитель- 
ные устройства 
пневмо- и элект- 



росистем, но и 
штатные фары, 
освещающие сед- 
ло и пространство вокруг (в России их 
принято устанавливать самостоятель- 
но). При ежедневном обслуживании 
не придется подпрыгивать или выно- 
сить табуреточку, чтобы протереть 
стекло, - лестницу из дв}ос ступенек, 
представляющих собой прочную «из- 
нанку» облицовки передка, РН12 во- 
зит с собой. А что касается больших 
плановых ТО - интервал их увеличен. 
Так, в Европе моторное масло надо ме- 
нять раз в 90 тыс. км (прежде - 60 тыс. 
км). Таким образом, грузовик больше 
времени проводит на трассе, выигры- 
вая призовые. ізр| 
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I ТЕХНИКА 

' ПЕРЕД ВАМИ - ПРЕМЬЕРА НОВОЙ РУБРИКИ. «КОНСТРУКТОР» ВМЕСТЕ С ЧИТАТЕЛЕМ ПРОЙДЕТ ПО ВСЕМ ЭТАПАМ 
СОЗДАНИЯ НОВОГО АВТОМОБИЛЯ. НАМ ПРЕДСТОЙ!' СПРОЕКТИРОВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ, ВЫБРАТЬ ПОДВЕСКУ, ОГОВОРИТЬ 
ВАРИАНТЫ КОМПЛЕКТАЦИИ... СЕГОДНЯ НАБРОСАЕМ САМЫЙ ОБЩИЙ ПОРТРЕТ АВТОМОБИЛЯ НАШЕЙ МЕЧТЫ. 


В ПРИБЛИЖЕНИИ ПЕРВОМ 

СОСТАВЛЯЕМ ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К АВТОМОБИЛЮ 2005 ГОДА 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ, АНТОН ЧУЙКИИ 

УГАДАЙ ЖЕЛАНИЕ 

Какой бы гений (скромно, правда?!) 
ни брался за создание автомобиля, пы- 
лесоса, авторучки, его творение в ко- 
нечном итоге должно найти покупате- 
ля. То есть - оказаться востребован- 
ным на рынке. Итак, что же понадо- 
бится российскому автомобилисту об- 
разца 2005-2010 годов? Будем реали- 
стами: главным требованием останет- 
ся невысокая цена. А раз так - забудем 
о больших автомобилях с мощными 
моторами: современный европейский 
класс О («Опель-Вектра», «Ауди-А4», 
«Ситроен-С5»), даже созданный цели- 


ли, в Серпухове строят международ- 
ный аэропорт... Вернемся в реаль- 
ность: все-таки класс А нам не очень 
подходит. Согласно опросам, которые 
«За рулем» проводил пару лет назад, 
отечественный потребитель в числе 
главных качеств автомобиля называет 
простор салона, долговечность, высо- 
кие ходовые характеристики, безопас- 
ность... Маленькие машины, судя по 
результатам декабрьского опроса на 
нашем сайте, вообще не в чести. 

Значит, нужен компромисс о четырех 
колесах - возможно более дешевый, 
максимально просторный и чтобы не 
ломался. Мы предлагаем такой рецепт: 
берем нынешнюю цену самых массо- 


5000 долларов .мы обеспечим высокий 
уровень комфорта для четырех чело- 
век. Расіепі теііога роіепіез - кто мо- 
жет, пусть сделает лучше. 

ПО ОБРАЗУ И ПОДОБИЮ 

За отправную точку возьмем порт- 
рет совремешіого зарубежного авто- 
мобиля малого класса В. Длина базо- 
вой модели - 3,6-3,9 м, ширина - до 
1,7 м. В таблице представлены восемь 
самых последних образцов, причем 
только недорогие варианты со слабо- 
сильными моторами (развернутый 
список включает 55 моделей с различ- 
ными кузовами, двигателями и т. д.). 

Принято считать, что автомобили с 



Набросок дизайнера: так рождался новый «Фольксваген-По- 


После рисунков настает черед макета: 
«Шкода-Фабия» за несколько лет до выхо- 
да на рынок. 


Зачастую появлению серийного автомо- 
биля предшествует концепт-кар; «Ситро- 
ен-Плюрьель» дал жизнь нынешнему СЗ. 



1977 1982 1992 1996 2001 

Год выпуска 

«Фольксваген-Поло» разных поколений. 




«Форд-Фиеста» разных поколений. 


ком на российской почве, будет стоить 
ближе к 20 тысячам долларов. 

Вряд \и оправданію бросаться в 
другую крайность. Хотя... Поставьте в 
уме эксперимент: пусть «Ока» обретет 
надежность, скажем, «Фольксвагена- 
Гольф», оставаясь дешевой машиной. 
Ну, как? Сбыт «жигулей» падает. На- 
бережные Челны осаждают покупате- 


вых (!) российских машин - передне- 
приводных ВАЗов, то есть 4,5-6 тысяч 
долларов. Теперь, чтобы уложить в нее 
суперсовременное (в том числе весьма 
надежное) транспортное средство, спу- 
скаемся на ступеньку ниже - в класс В. 
И торжественно обещаем, что в очень 
простой комплектации, с самым сла- 
бым мотором и кузовом хэтчбек за 


течением времени подрастают. Это дей- 
ствительно так - начав от нижней гра- 
ницы класса, нынешние машины при- 
близились к верхней (см. диаграммы). 
Более того, часто лишь базовый хэтчбек 
«с зазором» помешается в оговоренные 
рамки класса В, а универсал с седаном 
рааюлагаются на стыке групп В и С. 
Наш автомобиль не будет исключением. 



СОВРЕМЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ КЛАССА В (КУЗОВ - 5-ДВЕРНЬ1Й ХЭТЧБЕК) 


Модель 

База. 

мм 

Длина X 
ширина X 
высота, 

мм 

Снаря- 

женная 

масса. 

кг 

Пол- 

ная 

масса, 

кг 

Макс, 
ско- 
рость, ' 
км/ч 

Разгон 

до 

100 км/ч, 
с 

Расход топлива 
(трасса/ 
город). 
л/100 км 

Мощ- 
ность, 
кВт/л. с. 

«Ауди-А2 1,2 701» 

2405 

3826x1673x1553 

825 

1165 

168 

14,8 

2.7/3.5 

45/61 

«ФИАТ-Пунто II» 

2460 

3800x1660x1480 

875 

1385 

155 

14.3 

4.8/7.3 

44/60 

«Форд-Фиеста 1.3» 

2487 

3917x1683x1417 

Н.Д. 

Н.Д. 

150 

18,8 

5.8 

43/58 

«Опель-Корса 1,0» 

2490 

3817x1646x1440 

930 

1430 

155 

17.0 

4.7/7.2 

43/58 

«Пѳжо-206 ХТ» 

2442 

3835x1652x1432 

910 

1405 

158 

15,2 

5, 1/8.2 

44/60 

«Рено-Клио ВТ» 

2472 

3733x1640x1417 

880 

1440 

160 

15,0 

5.2/7, 9 

44/60 

1 «Фольксваген-Поло 1 ,2» 2460 

3897x1650x1465 

1042 

1530 

152 

14.2 

4.8/7,8 

40/54 

«Хонда-Джаз 1,2» 

2450 

3830x1675x1525 

н-д. 

Н.Д. 

Н.Д. 

Н-Д. 

4.5/6.7 

57/78 

Проект - дизель 

2476 

3850x1680x1500 

975 

1475 

160 

15,0 

3, 0/5,0 

45/61 

Проект - бензин 

2476 

3850x1680x1500 

945 

1475 

162 

14,5 

5,1 /7.6 

47/64 


С КРАСНОЙ СТРОКИ 

Конечно, по сравнению с заводскими 
конструкторами у нас развязаны руки - 
можно не оглядъпзаться на требования 
существующих технологий и свободно 
выбирать размеры, формы и все ос- 
тальное. Нас ограничит физика - с 60- 
сильным .мотором нечего рваться к от- 
метке 200 км/ч, а оговоренный мини- 
мум цены не позволит роскошествовать 
в отделке. Но вот на чем экономить 
нельзя: на надежности, на безопасности 
автомобиля и на его экологичности. 

Название (см. табл.), надеемся, под- 
скажете со временем вы. Базу и разме- 
ры, как уже было сказано, выбираем 
максимальными, так, чтобы машина 
получилась в лучших традициях класса 

- внутри больше, чем снаружи. Колеса 

- 14-дюймовые даже на слабой версии, 
чтобы разместить эффективные тормо- 
за. Очень легким автомобиль не полу- 
чится: алюминиевый кузов пока не по 
карману, а ради безопасности и унифи- 
кации с будущими мощными версиями 
некоторые узлы придется «переразме- 
рить». Грузоподъемность - 5СЮ кг, и это 

На правах рекламы 


не рекорд в классе! Меньше просто не 
солидно... Тем более, что в России ма- 
шины принято грузить «под завязку». 

Мощность и скорость выбираем по 
аналогам и проверяем расчетами: ка- 
ким должен быть коэффициент аэро- 
динамического сопротивления С^, 
чтобы обеспечить заданную «макси- 
малку»? Самый приближенный рас- 
чет дает величину около 0,35 - вполне 
достижимо. Сделаем меньше - поедем 
быстрее, так что будем стараться. 


Итак, финал первого этапа - техни- 
ческие требования. Они же - задание 
группам дизайнеров: в выбранных 
размерах разработать внешность пя- 
тидверного хэтчбека с прицелом на 
всю гамму из четырех-пяти кузовов 
(когда-нибудь сделаем и седан, и унп- 
версал, и микровэн, а там, глядишь, и 
на родстер охотники найдутся). Хоте- 
лось бы нечто оригинальное, симпа- 
тичное, привлекательное. . . Получится 
ли? Узнаем через месяц! |зр| 



Создаем дилерскую сеть, 
приглашаем к сотрудничеству. 


НАШИ ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ: 


МОСКВА 

Ольта Моторе 
Лада-Оаѳорит 


(095) 785-08-09 
(095)786-25-03 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

Иллан (812) 225-25-Ю 
Росслан (812) 325-55-85 

УФА 

Калина (3472) 25-49-15 


НИССАН ТРЕЙДИНГ ЕВРОПА 

Московское представительство 

Тел (095) 911-34-95 
Оакс (095) 956-43-48 
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I ТЕХНИКА I 


У ВОДИТЕЛЯ ЕСТЬ 
РЕМЕНЬ 

БЕЗОПАСНОСТИ, 

ПОДУШКА, 

ПРОЧНОЕ 

СИДЕНЬЕ... 

А У ПЕШЕХОДА? 


/БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТДЕЛАТЬСЯ ЛВКИМ ИСПУГОВ 


1 ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

0 6 опасности автомобиля для жиз- 
ни пешеходов конструкторы за- 
думывались уже очень давно. Вот, 
к примеру, жизнерадостный рисунок 
I к патенту— 1911 года. Покатый капот 
подбрасывает зазевавшихся гуляк 
I вверх, и они перелетают автомобиль, 

I отделываясь, по-видимому, лишь уши- 
бами при приземлении (см. также ЗР, 
1997, № 6). 

Испытания в наши дни подтвердили 
I верность идеи: самые тяжелые травмы 
пешеходу наносят выступающие дета- 
ли: рамка ветрового стекла, «кенгу- 
рин»... олень над радиатором старой 
«Волги». Кстати, последний исчез вме- 
[ сте с ярославскими медведями и зисов- 
скими знаменами именно из-за исклю- 
чительной «враждебности» к пешехо- 
ду. Сегодня лишь немногие фирмы ус- 
танавливают традиционные фрпурки 
на капоте. Да и то звезда «Мерседес- 
Бенца» легко отгибается назад, а «Дух 
экстаза» у «Роллс-Ройса» вообще авто- 
матически утапливается в специаль- 
I ный лючок при малейшем нажиме. 
Что еше можно предпринять, дабы 
уберечь пешехода от тяжелых травм 
при наезде автомобиля? Рецепт 


давно известен: создать искусствен- 
ные зоны деформации, которые бы 
погасили часть энергии удара. С точ- 
ки зрения физики совершенно безраз- 
лично, одеть ли человека в костюм 
толщиной сантиметров 10 или создать 
легко деформируемый барьер на ав- 

Так предлагали спасать пешеходов в начале про- 
шлого века 


томобиле. Как вы догадались, пошли 
по второму пути. 

Статистика наездов подсказала, что 
в момент удара скорость в 80% случа- 
ев не превышает 50 км/ч - уже легче. 
Далее, в такой же доле случаев пеше- 
ходы попадали под легковой автомо- 
биль, и это тоже большая удача (для 
конструкторов, разумеется): «смяг- 




Л. 




Раіепі:- ийгѵог» ІсЫипд. 
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чить» вертикальную «морду» грузови- 
ка было бы гораздо сложнее. Наконец, 
многочисленные эксперименты с ма- 
некенами, имитирующими как взрос- 
лых разной комплекции, так и детей, 
показали перед объективами скорост- 
ных кинокамер, какие именно участки 
автомобиля вступают в контакт с голо- 
вой и другими частями тела пешехода. 
Там и необходимо принимать перво- 
очередные меры по смягчению удара. 

Основное внимание сосредоточили 
на защите головы; как ни было бы 
больно пострадавшему от переломов 
конечностей, в большинстве случаев 
они все же несмертельны. На диаграм- 
ме красными столбиками показаны 
условные баллы НІС, замеренные при 
соударении головы манекена с разны- 
ми зонами капота. Критическая отмет- 
ка в 1000 НІС значительно превышена 
в большинстве случаев. Читатель, ко- 
нечно, уже обратил внимание на го- 
раздо более оптимистичные зеленые 
столбики. Это оценка защиты пешехо- 
да, разработанной шведской фирмой 
«Оголив» (Аиіоііѵ). Капот поднимает- 
ся на 100 мм в первые 60 мс после на- 
езда, и в результате межд}'^ его доста- 
точно «мягкой» панелью и жесткими 
элементами срілового агрегата образу- 
ется спасительный зазор. Проминаясь, 
капот обеспечивает необходимое за- 
медление движения головы постра- 
давшего, которое не приводит к фа- 
тальным последствиям. Команду на 


срабатывание системы дают специаль- 
ные датчики удара, а пиротехнические 
устройства наполняют газом своеоб- 
разные стальные сильфоны, спрятан- 
ные вблизи стеклоочистителей. 

Похожее решение применила и не- 
мецкая фирма ЕОАС, только у нее ка- 
пот сделан двухслойным, наподобие 
бутерброда, где вместо масла - плоская 
10-лрітровая надувная подушка. В нор- 
мальном состоянии верхний и нижпий 
капоты склеены в нескольких точках. 
При наезде на пешехода надувающая- 
ся (опять же по команде датчиков) по- 
душка разрывает клеевое соединение 
и поднимает верхний пластиковый 
слой, создавая зону деформации. 

Недостаток обеих конструкций - 
прежде всего, чрезвычайная слож- 
ность распознавания наезда на пеше- 
хода от других коллизий. Ложное сра- 
батывание, может, и не опасно, но... 
капот придется выбрасывать со всей 
его недешевой начинкой. 

Конструкторы «Форда» пошли дру- 
гим путем и заставріли... пешехода спа- 
сать самого себя. В их системе капот 
поднимается механически под воздей- 
ствием предшествующего удара о бам- 
пер (примерно так устроены активные 
подголовники). Хитроумная рычаж- 
ная конструкция названа РЕНК5 
(Редезігіап Ргоіесйоп Ноосі Кіпетагіс 
Зузіет - капот с кинематической за- 
щитой пешеходов). Если она сработа- 
ет, например, при неаккуратной пар- 



Спаситёльный зазор между капотом и деталями 
двигателя образуется по команде специальных 
датчиков («Отопив», ЕОАС) или рычажной систе- 
мой («Форд»). 

ковке, достаточно будет просто... «за- 
крыть» капот. 

Есть и другие иитересішіе наработ- 
ки. При наезде с большей скоростью 
пешеход ударяется головой уже о вет- 
ровое стекло. Поднимающийся капот 
тут не поможет, а вот... наружная по- 


Капот фирмы «Отопив» подняли стальные пневмосильфоны, обеспечив более «вы- При скорости наезда от 40 км/ч голова ударяется о ветровое стекло - 
годный» угол наклона и зазор до силового агрегата. Скорость - около 25 км/ч. прикроем его подушкой. 
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душка безоігасности, раскатывающая- 
ся вдоль стек/\а, - то, что надо. (Заодно, 
может, и стекло уцелеет - новое тоже 
ведь недешево!). 

Все эти устройства сегодня еще не 
пошли в серию. Более того, автопроиз- 
водители, готовясь к неизбежному... 
активно сопротивляются намерению 
комиссии Евросоюза узаконить систе- 
мы защиты пешехода. Но! Вместо это- 
го они добровольно готовы взять обя- 
зательство не устанавливать с 2002 го- 
да «нештатные» решетки перед радиа- 
торами вседорожников массой до 2,5 т 
(и правильно - мы с вами не кенгуру!). 
А еще Ассоциация европейских произ- 
водителей АСЕ А обещает оснащать с 
июля 2004 года все автомобили систе- 
мой АБС. И с октября 2002 года выпу- 
скать 90% машин с постоянно вклю- 
ченным дневным светом фар - лишь 
бы не заставили внедрять описанные 
выше системы защиты. Причина про- 

Степень повреждения головы при ее ударе о раз- 
ные зоны капота (критерий НІС, методика 
ЕигоЫСАР). 


Верхняя панель 



Подушка 


Клеевое соединение 



до удара 




после удара 


ста; маркетологи не уверены, что по- 
требитель готов оплатить весьма доро- 
гие устройства, не влияющие непо- 
средственно на сохранение его, води- 
теля, жизни и здоровья. 




НАША СПРАВКА 


ЕигоЫСАР - Еигореап Ме\ѵ Саг Авзезвтепі: Рго§гат - европейская 
программа оценки новых автомобилей (ЗР, 2001, № 5) 

НІС - Неасі Іп]игу Сгііегіоп - критерий повреждения головы. 
Международно признанный метод, основаішый на измерении замедления. 
1000 единиц НІС соответствует риску для жизни в 15% случаев, тогда как 
2000 пунктов - это летальный исход с вероятностью 90%. 


Клееный капот ЕОАС. 

Нас еше предстоит воспитывать и 
воспитывать. Например, с помошню 
публикаций результатов очередных 
крэш-тестов ЕигоЫСАР (европейская 
программа испытаний новых автомо- 
билей), где отдельной строкой даны 
«звездочки», заработанные при наез- 
дах на пешие манекены. Смотрите, 
мол, господа, престижные БМВ 3-й се- 
рии и «Ауди-А4» получили всего по 
одной звезде и, значит, чрезвычайно 
опасны для пешеходов. Чуть больше 
(две звезды) получили «Ситроен-С5», 
«Форд-Мондео», «Хёндэ-Элантра», 
«Пежо-406» и 307, «Шкода-Октавия», 
«Опель-Вектра», «Вольво-560», «Аль 
фа-Ромсо-147», «Ровер-25». Но все 
равно - плохо. На этом фоне наиболее 
безопасны «Хонда-Стрим» и «Хонда- 
Сивик» - у них по три звезды. Теперь 
вам ясно, кого следует опасаться в пер 
вую очередь, перебегая улицу на крас- 
ный свет? Низкие опенки в этой номи 
нации пока не считают криминалом, 
портящим имидж фирмы, но они под- 
талкивают задуматься в будущем о но- 
вом подходе к проектированию 

Одержимые автомобилем европей- 
цы, и прежде всего немцы, очень вни- 
мательно читают подобные отчеты и 
формируют на их основании свои 
предпочтения. Так что проводимые се 
годня исследования вовсе не выбро- 
шенные на ветер деньги. Глядишь, 
пригодятся в не столь отдаленном бу- 
дущем. ІЗРІ 








ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОБ, АНТОН ЧУЙКИН 


Минует полгода, и вчерашние призывники получат профессию механиков-водите- 
лей многотонных военных машиа Кстати, в учебку под Воронежем попадают толь- 
ко новобранцы с «правами»: обязательна категория «С». 


КУРС молодого ВОДИТЕЛЯ 

Мы пройдем его в Острогожске, в 37-й учебной автомобильной 
бригаде. 


ТЕХНИКА 


Поздравляем с Днем 


ОРУЖЕНОСЦЫ НАШЕГО ВРЕМЕНИ 


«По порядку номеров...»: гусеничный ГМ-569, трехосный плавающий БАЗ-5921, ко- 
лесный тягач КЗКТ-74281 «Русич», многоцелевое шасси МАЗ-543. Это далеко не 
полный перечень техники, водить и обслуживать которую учат в Острогожске: все- 
го девять специальностей, включая ремонтников. Больше восьми колес на одном 
автомобиле вы здесь не насчитаете: самые тяжелые машины российской армии 
водят не солдаты-срочники, а прапорщики. 



Достать огнетушитель, поднять ка- 
бину, подготовить котел... Дальше 
предпусковым обогревателем упра- 
вляют из левой, водительской ка- 
бины. «Хозяин» машины - инструк- 
тор ведет своих курсантов от пер- 
вого пуска до выпускного экзаме- 
на. Кстати, опыт многих инструкто- 
ров подтвержден командировками 
в Чечню, куда они отправлялись со 
своими машинами. Домой верну- 
лись все! 



Вообще-то боевые машины весьма 
просты в управлении... но все же 
4 часа извольте откатать на кино- 
тренажере. Компьютерные симуля- 
торы не идут ни в какое сравнение! 
Инструктор постоянно связан с 
учеником, может сымитировать не- 
исправность, а все ошибки фикси- 
рует беспристрастная техника. 

Один из авторов, например, забыл 
подать звуковой сигнал при трога- 
нье. 
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В армии их называют специальными колесными 
шасси (до восьми осей) и тяжелыми тягачами 
(три-четыре оси). Военным виднее, ведь они ос- 
новные заказчики подобных автомобилей, да и язык 
не поворачивается причислить эти машины к грро- 
викам. 

Моделей и модификаций множество, есть даже 
плавающие - Брянского завода. Машины возят тя- 
желое вооружение, комплексы ПВО, инженерное 
оборудование, понтоны, буксируют полуприцепы с 
танками и самолеты на аэродромах. Все эти тяжести 
нужно быстро доставить по назначению, невзирая 
на качество дорог или полное отсутствие оных. Гру- 






защитника Отечества! 


БОЛЬШИНСТВО из НАС ВИДЕЛИ ЭТИ МАШИНЫ /ПРОФЕССИЯ 

лишь по ТЕЛЕВИЗОРУ 



зоподъемность автомобилей 7-80 тонн, причем иные 
способны брать груз вдвое тяжелее себя. При этом 
тяжеленные огромные машины должны развивать 
скорость 40-80 км/ ч. 

Чтобы достичь таких показателей и уверенно пре- 
одолевать бездорожье, автомобили оснащают двига- 
телями мощностью 220-588 кВт/300-800 л. с. Произ- 
водители постепенно отказываются от танковых аг- 
регатов, ведущих родословную от легендарного ди- 
зеля В-2 довоенных (!) лет, в пользу автомобильных. 
Последние имеют значительно больщий ресурс и го- 
раздо экономичнее (расход масла ниже почти в 10 
раз!). Конструкторы работают над газотурбинными 
двигателями - более мощными, но пока, увы, ка- 
призными и чересчур прожорливыми. 

Сложную схему с двумя двигателями и бортовы- 
ми трансмиссиями (классичесвнй пример из 60-х - 
ЗИЛ-1 35ЛМ с парой моторов Ѵ8 на высокооктано- 
вом бензине) на ныне выпускаемых машинах не 
применяют. Некую потерю живучести (можно пере- 
двигаться на одном силовом агрегате при отказе 
другого) компенсируют более мопщыми моторами, 
высокой скоростью и маневренностью современных 
тяжеловозов. Хотя до сих пор эталоном проходимо- 
сти многие считают «сто тридцать пятый» со сбли- 
женными средними осями. 

Подавляющее больщинство машин - полнопри- 
водные с блокируемыми межосевыми, а иногда и 
межколесными дифференциалами. Если осей шесть 
и более, обязательна трансмиссия с гидротрансфор- 
матором, при необходимости блокируемым. Пер- 
спективны гидрообъемные и электрические транс- 
миссии: эти схемы позволят увеличить КПД, одно- 
временно упростив компоновку. 

Помимо независимых подвесок на продольных 
торсионах, на некоторых автомобилях, например 




я 
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Первые занятия на автодроме - троганье, маневрирование. Выпускники Остро- 
гожска по классу КЗКТ-7428 получают категорию «Е» в «правах». Разумеется, 
солдаты учатся водить не только порожние машины: в качестве балласта иногда 
используют гусеничные шасси. А для механиков-водителей ГМ-569 заезд на 
платформу - обязательное упражнение. 

Параллельно с вождением бой- 
цы изучают матчасть. Оборудо- 
ванию учебных классов позави- 
дуют не только автошколы, но 
и иные вузы. Например, в клас- 
се холодной и горячей регули- 
ровки двигателей Д12А каж- 
дый из этих 525-сильных агре- 
гатов можно пустить. Помимо 
этого, курсанты освежают в па- 
мяти ПДД... ну и, разумеется, 
занимаются общевойсковой 
подготовкой. 


' '.Т -.і . 


По машинам! Если не брать в рас- 
чет ограниченный обзор, БАЗ-5921 
по органам управления - тот же са- 
мый ЗИЛ-1 30. Остальные машины 
одновременно и сложнее, и проще: 
например, у МАЗа педалей всего 
две, зато тормоз - под левой ногой. 
Поскольку все автомобили со зна- 
ком «У», тормозить может не толь- 
ко водитель, но и инструктор. В 
МАЗе он сидит за учеником, как в 
самолете. 


КЗКТ-7428 - танковый тягач Курганского завода - способен букси- 
ровать 70-тонный полуприцеп со скоростью до 65 км/ч Мощность 
26-литрового ярославского дизеля VI 2 - 478 кВт/650 л. с. 




«Змейку» проходят БАЗ-5921 и МАЗ-543. Первому легче - из трех осей управляют- 
ся передняя и задняя. Из кабины кажется, будто немаленькая машина крутится во- 
круг тебя. Между прочим, на выпускных экзаменах водители делают то же самое в 
противогазах- 
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Одно из обязательных упражне- 
ний - заезд на железнодорожную 
платформу. Требуется поставить 
машину шириной 3 м и длиной 
11,5 м на площадку примерно тех 
же размеров. 


Одна из задач 
курганского 
тягача - эваку- 
ация повреж- 
денной броне- 
техники. Соот- 
ветственно, 
курсанты отра- 
батывают ма- 
неврирование 
в стесненных 
условиях, точ- 
ную останов- 
ку... «Навью- 
чить» на себя 
подбитый танк 
поможет уста- 
новленная на 
тягаче 15-тон- 
ная лебедка с 
тросом 100 м. 




Во время 
войны в Аф- 
ганистане в 
учебке по- 
строили уча- 
сток, имити- 
рующий гор- 
ный серпан- 
тин. 



Позади - 100-километровый марш, завершающий полугодовой курс механика 
водителя. Выпускники 37-й бригады отправились в войска, а машины ждут 
следующих призывников. 


г/2002 



МЗКТ-7930 грузоподъемностью 24 т должен «долить в запас» ус- 
таревшие МАЗ-543. 


тяжелых «минчанах», применяют гидропневматиче- 
ские. Современные требования - регулируемые по 
осям и бортам жесткость подвески и клиренс. Кста- 
ти, на ходу его величина - 400-500 мм. 

Представляете, как развернуться на машине дли- 
ной около 20 м? А в лесу? Обязательное требование к 
аіециальным машинам — маневренность. Радиус по- 
ворота трех-, четырехосников - примерно 13 м, а со- 
временный гигантский шестнадцатиколесный 
МЗКТ-79221 (см. заставку) укладывается всего в 17 м. 
Для этого делают управляемыми несколько осей. У 
восьмиосного МЗет их шесть; на высоких скоростях 
задние можно заблокировать из кабины водителя. 
На более коротких машинах пока чаще делают упра- 
вляемыми две передние оси. Пожелание военных бу- 
дущим конструкторам - все поворотные колеса, что- 
бы машина могла двигаться даже по-крабьи, вбок. 

В зарубежных армиях тяжеловозы применяют в 
основном для перевозки танков и другой подобной 
техники - так и быстрее, и дороги целее. Иномарки, 
как правило, созданы на серийт>іх узлах или это во- 
все штатский грузовик, «переодетый» в военный 
мундир. Так что у многих машин российской армии 
по сути нет аналогов. 

В армиях стран НАТО служат капотные «скании» наиболее «прочно- 
го» класса 6. Их задача - доставить танк из пункта А в пункт Б по 
дорогам общего пользования. Скорость и экономичность важнее 
проходимости: колесная формула тягача - 6x2, мощность - 390 
кВт/530 л. с., полная масса автопоезда - до 150 т. 



РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ГАБТУ И 37-Ю УЧЕБНУЮ 
АВТОМОБИЛЬНУЮ БРИГАДУ МИНИСТЕРСТВА ОБОРОНЫ РФ 
ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 
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I ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ; ФОТО / ѴОЕК5ѴѴАСЕХ, НЕЕЬА. 

«ФАЭТОН» ИЗ АКВАРИУМА 



НЕ В ВОДЕ, 
но ЗА СТЕКЛОМ 
РОЖДАЕТСЯ 
ФЛАГМАНСКИЙ 
«ФОЛЬКСВАГЕН» 
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П еред Рождеством в Дрездене зара- 
ботал уникальный стеклянный за- 
вод, из цехов которого выезжают 
«фольксвагены» класса люкс, извест- 
ные до сих пор под кодом 01. Настоя- 
щее имя новичка - «Фаэтон», в перево- 
де с греческого «светящийся». Впро- 
чем, ассоциации могут быть самые 
разные - от имени античного бога 
до... взорвавшейся планеты. 


40 метров. В ней-то и припаркованы 
на всеобщее обозрение «фаэтоны», 
ожидающие покупателей. Клиент мо- 
жет приехать заранее и наблюдать 
сквозь стены за сборкой своего буду- 
щего красавца - фирма пришлет вы- 
зов и поможет идентифицировать за- 
казанную машину. 

Немало копий было сломано вокруг 
идеи строительства завода мощностью 






Об автомоби^ѵе вы обязательно еше 
прочтете подробно в нашем журнале, 
здесь же поговорим о самом предпри- 
ятии. Его главный корпус состоит из 
двух этажей общей высотой 22 м. От 
него вдоль Штюбельаллее и ботаниче- 
ского сада протянулся 145-метровый 
прозрачный флигель, а центром архи- 
тектурного ансамбля стала стеклянная 
шестиэтажная башня, вознесшаяся на 


150 автомобилей в сутки в самом цент- 
ре старинного города. Высказывались 
опасения, не помешает ли доставка 
комплектующих городскому транс- 
порту: ведь дрезденский завод - сбо- 
рочное предприятие и все узлы долж- 
ны быть доставлены на конвейер точ- 
но в срок. Ну, ладно, до вокзала дове- 
зет железная дорога. А дальше? Даль- 
ше контейнеры поедут на... трамвае. 


Правда, не простом, а грузовом с дли- 
ной состава 60 м и грузоподъемностью 
60 т. Эти «КарГоТрамы» курсируют с 
интервалом 40 минут по отдельно про- 
ложенным путям. Расстояние 4,5 км 
грузовой трамвай преодолевает за 14 
минут, если недисциплинированные 
водители автомобилей не перекроют 
пути. Впрочем, на этот случай преду- 
смотрен альтернативный маршрут. 

«Трампоезд» состоит из пяти ваго- 
нов с 20 ведущими осями, на каждой 
из которых установлен электромотор 
мощностью 45 кВт. Между прочим, это 
не первый грузовой трамвай Дрезде- 
на. Предыдущий опыт восходит к 1900 
году, когда по городу также возріли не 
только пассажиров. Но, конечно, с ны- 
нешними, почти мегаваттными монст- 
рами тот «КарГоТрам» имел мало об- 
щего, разве что ширішу колеи. 



И вот звездный час: за рулем первого «Фаэтона» 
канцлер Шрёдер получает напутствие от Ферди- 
нанда Пиеха. 




в СВЕТЛОЕ ЗАВТРА - СШІДНЯ! 

«ХЕЛЛА» ПРЕДЛАГАЕТ ПОСВЕТИТЬ «ЗА УГОЛ» 


М Ы уже рассзсазывали о такой разра- 
ботке фирмы, как «интеллигент- 
ные» фары для автомобрілей будущего. 
Луч света, поворачивающийся вместе с 
автомобилем - это впечатляло, по мог- 
ли ли мы рассчитывать на скорое появ- 
ление іювгажи в НАШИХ автомоби- 
лях? И вот удивительное свершилось; 
на мотор-шоу в Эссене «Хелла» пред- 
ставріла недорогой (395 евро) комплект 
для дооборудования любых автомоби- 


«МАЗДА» ВНЕДРЯЕТ 
НЕСУЩИЕ ЭЛЕМЕНТЫ 
ИЗ ПЛАСТМАССЫ 

П рочность синтетических материалов 
нынче вполне сравшіма со сталью - 
недаром бронежилеты, противостоящие 
пулям, давно делают из кевлара. Другое 
дело - технология и стоимость материа- 
ла: автомобиль получается «золотым». 
Для гоночного болида формулы 1 это не 
беда, но для серийной мащины. . . 

И вот на «Мазде», похоже, нашли спо- 
соб совместить несовместимое: техноло- 
ги фирмы разработали процесс литья 
деталей каркаса из высокопрочного пла- 
стика. Причем изделия получаются 
прочнее, легче и... дешевле стальных 
аналогов! 

Полипропилен, упрочненный стекло- 
волокном, был известен и раньше, но де- 
тали из него изготавливали пресс-фор- 
мованием. Эта технология затрудняла 
получение высоких ребер жесткости, к 
тому же заусенцы вокруг отверстий и по 


лей, будь то хоть «шестеріса» из «жигу- 
левской» обоймы. 

Итак, на бампере укрепляют два до- 
полнительных прожектора системы 
«Дайнавью» (ОупаѴіеѵѵ). В каждой по 
две галогенные лампочки Н1. Та, что 
сверху, расположена посередине реф- 
лектора и дает мощный, направленный 
строго вперед пучок дальнего света. 
Нижняя смещена вбок к одной из сто- 
рон и с помощью специального рисун- 


краям деталей приходилось удалять до- 
полнительно. А вот литье под давлением 
не годилось для таких материалов: во- 
локна повреждались в ходе процесса и 
деталь получалась недостаточно проч- 
ной. 

«Мазда» разработала полттропилено- 
вую основу с исключительно низкой вяз- 
костью при литье. Это позволило сни- 
зить рабочее давление и нагрузку на во- 
локна, которые стали вдесятеро длиннее, 
чем прежде. Прочность готовых деталей 
выросла втрое! Более того, высокотемпе- 
ратурная устойчивость при 120°С стала 
вдвое больще и даже на 17% превысила 
таковую для считавщегося до сих пор об- 
разном армированного нейлона. Повы- 



ка рассеивателя формирует гьѵоский 
луч, направленный внуі'рь предполага- 
емого или начинающегося поворота. 
Управляет этой «светомузыкой» элек- 
тронный коммутатор, включающий 
нужную лампу по сигналу гироскопи- 
ческого датчика, улавливающего угло- 
вое ускорение автомобиля. 

Фары «Дайнавью» работают при 
включенном дальнем свете и заменяют 
(или дополняют) в этом режиме штат- 
ную светотехнику. Комплект рассчитан 
на использование не только в легковых, 
но и в грузовых автомобилях и вседо- 
рожниках, для которых характерна по- 
вышенная тряска. 


сившаяся на 30% текучесть литьевого ма- 
териала позволила не только різготавли- 
вать детали сложной формы с тонкими 
высокими ребрами, но и обусловила пре- 
красный внешний вид поверхности. Го- 
товое изделие теперь нс требует допол- 
нительной обработки. 

Еще одно преимущество нового поли- 
пропилена кроется в высокой пригодно- 
сти к последующей переработке: из 
«вторсырья» получаются детали, не ус- 
тупающие исходньпѵі по физико-механи- 
ческим свойствам. 

Пока из этого материала изготавлива- 
ют каркасы передка (он стал легче на це- 
лых 9 кг!) и дверей кузова «Мазды-6» 
(читайте о ней в этом номере). А в бли- 
жайшие пару лет новую технологию 
обещают распространить и на другие 
модели фирмы. 






Снимок поворачивающего влево джипа наглядно 

показывает, что умная 
автоматика включила 
боковую подсветку 
в левой фаре 
«Дайнавью». 




ПЛАСТИК ПОД ОБШИВКОИ 
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ПРИГЛАШЕНИЕ НА «ТМ1Г»>1 


ДЛЯ ТЕХ, КТО ЖАЖДЕТ ЭМОЦИЙ, 
НЕ ИЛЛЮЗИЙ 


/КОНЦЕПТ-КАР 

РУБРИКУ ВЕДЕТ / СРГГ^Й КЛІІУНМИКОВ 



М Ы надеваем джинсы, собираясь 
не только за город , но и на рабо- 
ту, и — что греха таить - в театр. . . 
Кроссовки, несмотря на название, ста- 
ли повседневной обувью. Самая боль- 
шая комната в квартире, даже если на- 
зьшать ее модным словом «студия», со- 
вмещает спальню, гостиную, кабинет, а 
иногда и столовую. И в автомобилях 
мы все больше ценим универсальность. 

Но «пикапы-родстеры» и «купе-уни- 
версалы» - часто лишь иллюзия всемо- 
гущей разносторонности. Мы вместе с 
производителями убеждаем себя, что 
на грузовике когда-нибудь можно (а 
нужно?) с ветерком прохватить по ав- 
тостраде, а в изящное к)ше при жела- 
нии запихнуть велосипед (или парочку 
- не складывая). 


Дизайнеры СЕАТа, исполнив «Тан- 
го», напомнили, что негоже заставлять 
изящного скакуна возить дрова, а пы- 
шушего силой тяжеловоза побеждать 
на ипподроме. 

Концепт в чем-то схож с воздушны- 
ми, словно тянущимися к небу соору- 
жениями, которые подарил Барселоне 
знаменитый архитектор Антонио Гау- 
ди. Причудливые и гармоничные, как 
сама природа, здания удивительно 
вписались в средневековый город и на- 
вечно стали символами столицы Ката- 
лонии. Барселона, где ньгнче прописан 
СЕАТ, богата и автомобильными тра- 
дициями. Здесь строили легеігдарньге 
«испано-сюизы», а после войны - эле- 
гантные спортивные «пегасо». «Танго», 
лишенный показного налета модного 


стиля «ретро», вггитал дух прославлен- 
ных барселонцев, сочетая передовые 
достижения техники с изяществом ла- 
коничных форм. . . 

Кагглевидный кузов скрывает ульт- 
расовременньгй скелет безопасности, 
надежно защищающий ездоков. Кста- 
ти, жесткость кузова на кручение вы- 
ше, чем у скоростного купе «Ивиса-Ку- 
пра». Концепт максимально унифици- 
рован с серийными СЕАТами - 1,8-лит- 
ровый двигатель с турбонаддувом 
мопгносгью 132 кВт/ 180 л. с., шесгисту- 
пенчатая коробка передач, подвеска 
позаимствованы у конвейерных моде- 
лей. Агрегатьг доведены до необходи- 
мой спортивному родстеру кондрщии 
спеггиалистами отделения «СЕАТ- 
Сгюрт». «Настройщики» утверждают, 
что в умелых руках юркий концеггт до- 
стигнет 100 км/ч за 7 с и продемонст- 
рирует «максималку» 235 км/ч. 

В «Танго» есть все, что необходимо 
товарному автомобилю: удобный, хотя 
и по-спортивному лаконичный кокпит 
(свденье нельзя переместить продоль- 
но, зато можно регулировать положе- 
ние рулевого колеса вместе с круглыми 
циферблатами и педальным узлом), со- 
временная АБС и контроль тяги, фрон- 
тальньге и боковые подушки безопас- 
ности. Пожалуй, лишь отсутствие кры- 
ши может (хгтановить пспенггиальньгх 
пок)шателей, жаждущих острых ощу- 
щений. Вместо нее предлагаются шле- 
мы с подкладкой из кожи - такой же. 







8ЕАТ ТАNС0. Представлен 
на салоне ІАА-2001 во Франкфурте. 


как на изяггшьгх треугольных крышках 
багажников за дугами безопаснсхти. 

Уже построен и ггрспотип с кевларо- 
вьгм колпаком, показан открытый од- 
номестный «СЕАТ-Танго Моногглаза». 
Это ли не доказательство, что автомо- 
биль, созданный по принциггу «бытъ, а 
не казаться», не сегодня-завтра может 
стать серийным? А желаюггше хспя бы 
на время сменить будничный зшивер- 
сал на эксггрессивный родстер наверня- 
ка найдутся. |»| 
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I ТЕХНИКА I 


/В МИРЕ МОТОРОВ 



ОРЕІ ѴЕСТВА 1.8 


РУБРИКУ ВЕДУТ / А^\ЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«ОПЕЛЬ-ВЕКТРА» 


Н овая версия столь массовой мо- 
дели (9 миллионов проданных 
до сих пор «аскон» и «вектр» - 
это что-то значит!) как нельзя лучше 
может подправить пошатнувшийся 
было имидж. Миг премьеры наступит 
в марте 2002 года на Женевском авто- 
салоне, а выпуск машин на совершен- 
но новом заводе (на территории голов- 
ного предприятия в Рюссельсхайме) 
начат уже в январе. Инвестиции соста- 
вили около 700 млн. долларов - и все 
ради того, чтобы изготавливать «Вект- 
ру» не только по 270 тыс. штук ежегод- 
но, но и по принципу «Нулевое коли- 


чество дефектов». 

«Опель» твердо возна- 
мерился удивить мир 
качеством своей про- 
дукции. 

Под капотом первен- 
па - четырехдверного 
седана - может оказать- 
ся один из четырех мо- 
торов ЭКОТЕК мощно- 
стью от 74 кВт/ 100 л. с. до 108 кВт/ 147 
л. с. На выбор предлагаются два бензи- 
новых двигателя и два турбодизель- 
ных. Летом с конвейера сойдет «заря- 
женная» версия СТ5 с шестицилинд- 
ровым «сердцем» в 155 кВт/211 л. с. и 
крутящим моментом 300 Н'м. 

Но, пожалуй, не в моторах главное 
отличие нового поколения «Вектры». 
В ней столько современнейшей элект- 
роники, что в пресс-релизе понадо- 
бился словарик, объясняющий суть 
новых аббревиатур. Вот, к примеру, 
105 (Іпіегасйѵе Огіѵіп^ Зузіет - инте- 
рактивное шасси) связывает в единую 
сеть системы стабилизации, АБС, кон- 
троль тяги и рулевое управление. Наз- 


Двигатель- бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1800 см®; мощность «непо» - 
90 кВт/122 л. с.; максимальный крутящий момент- 167 
Н-м при 3800 об/мин. Коробка передач - 5-ступенчатая, 
механическая; кузов - 5-мвстный 4-дверный седан не- 
сущего типа; компоновка - переднеприводная с попе- 
речно расположенным силовым агрегатом; база - 2700 
мм; габарит (длина, щирина, высота) -4596x1761x1462 
мм; объем багажника - 500 л; максимальная скорость - 
207 юл/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 10.5 с; 
средний расход топлива - 7,8 л/100 юл. 


ванное ЕНР5, оно использует гидрав- 
лику, но насос приводится отдельным 
электромотором и не расходует энер- 
гию при прямолинейном движении. 
По-новому реализованы и система 
стабилизации Е5РР^^^®, и гаітсллекту- 
альная система распределения тор- 
мозных сил между передней и задней 
осями... Даже почувствовать запах из 
чадящей рядом выхлопной трубы 
древнего грузовика вы не сможете - 
автоматика раньше унюхает вредные 
примеси и включит рециркуляцию 
воздуха в салоне. 


ОРЕІ ѴЕСТВА. 

премьера состоится на ІМ8-2002 в Женеве. 


«ШЕВРОЛЕ-88К» 


Р етро-стиль становится все попу- 
лярнее. За «Фольксвагеном Нью- 
Битл», «Крайслером РТ-Крузер», 
«Фордом-Тандерберд» записываются в 
очередь. В этом году и под маркой 
«Шевроле» появится серийный «нос- 


тальгический» автомобиль 55К на базе 
одноименного концепта двухгодичной 
давности. Приглядитесь: внешность 
машины перекликается с «корветами» 
полувековой выдержки. Название од- 
ного из самых эпатажных автомоби- 


лей «Дженерал моторе» звучит как 
«Супер Спорт Родстер». 

На первый взгляд 55К - пикап, столь 
любимый в Штатах, только грузовое 
отделение прикрыто дистанционно 
управляемым колпаком. Однако сто- 
ит нажать на кнопку, как двухсекци- 
онная жесткая крыша кабины )шлы- 
вает назад и превращает машину в 
своеобразное подобие родстера! Сто- 
ит отметить, что 55К не одинок в та- 
ком своеобразии: похожий по концеп- 
ции гибрид пикапа и вседорожника 
«Шевроле-Эвеланш» составит ему 
компанию. 

Несмотря на кажущуюся тяжеловес- 
ность, 55К вполне оправдывает свое 
название. Мощная «восьмерка» под 
капотом доставит немало радости ак- 
тивным водителям, которых наверня- 
ка подобьют на подвиги взгляды зевак, 
обращенные на экстравагаштгый авто- 
мобиль. 


СНЕѴНОІЕТ 

представлен как концепт-кар на автосалоне 
МАІА8-2000 в Детройте. 
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В истории автомобиль- 
ных фирм, как и в на- 
шей жизни, белые по- 
лосы чередуются с черны- 
ми. Несмотря на выпуск 
интересных моделей, часто 
занимающих верхние 
строчки в рейтингах на- 
дежности и привлекающих 
внимание броским дизай- 
ном, последнее десятиле- 
тие для японской «Мазды» 
было неудачным: из года в 
год фирма сокращала про- 
изводство. Помощь при- 
щла со стороны «Форда», 
которому принадлежит не- 
малая часть акций. При его 
участии в ближайщие три 
года «Мазда» освоит 16 но- 
вых моделей для японского 
рынка, еще по десятку но- 
винок готовит для США и 
Европы. 




Предвестником серьез- 
ных перемен стала пока- 
занная на Токийском авто- 
салоне «Мазда-Атенза», ко- 
торая за пределами страны 
поступит в продажу под 
именем «Мазда-6» и сме- 
нит модель 626. Отказались 
от прежнего индекса не 
случайно: создатели стре- 
мятся подчеркнуть разни- 
цу между старым и новыми 
автомобилями. «Мазда-6» - 
первая модель, отражаю- 


щая новый имидж нащей 
фирмы, - с гордостью го- 
ворит один из ведущих ме- 
неджеров проекта Риоши 
Кищимота, - и по ней 
можно судить о пла- 
нах на будущее». 

За эффектной внещ- 
ностью «шестерки», вы 
держанной в стиле млад- 
шей модели 323 и спортка- 
ра КХ-8, скрыта абсолютно 
новая платформа. У «шес- 
той» новые подвески, при- 
чем задняя сделана само- 
подруливающей, как у 
флагмана «Кседос-9». В со- 
четании с жестким кузовом 
и «острым» рулевым упра- 
влением это вносит в хара- 
ктер «Мазды-6» спортив- 
ную нотку. Чтобы быть до- 
стойным ее, забросьте в са- 
лон лыжи... а заодно оце- 


ните хитроумную систему 
трансформации заднего 
сиденья «Каракури», на- 
званную по имени механи- 
ческой куклы, традицион- 
ной игрушки японской ма- 
лышни. 

Полностью пересмотрена 
линейка силовых агрегатов: 
новое семейство моторов 
выводит «Мазду» в лидеры 
среди партнеров по кон- 


Следующии в 
очереди на конвей- 
ер стоит концепт-кар ВХ-8, 
который позволит «Мазде» сохра- 
нить титул единственного в мире массового 
производителя автомобилей с роторно-поршневыми двигателями. 


церну в области разработ- 
ки четырехцилиндровых 
двигателей. Подготовлено 
три версии этих моторов; у 
самой мошной, 2,3-литро- 
вой (112 кВт/ 152 л. с. ) регу- 
лируются фазы газораспре- 
деления и длина впускного 
тракта. Двухлитровые ди- 
зели с непосредственным 
впрыском топлива «ком- 
мон рейл» (88 кВт /120 л. с. 
и 100 кВт/ 136 л. с.) позволя- 
ют проехать на одном баке 
емкостью 74 л до 1000 км. 
Ценителям динамики и по- 
родистого рыка адресован 
шестицилиндровый агрегат 
с алюминиевыми головкой 
и блоком объемом Зли 
мощностью 163 кВт/221л. с. 
с изготовленным из компо- 
зитов впускным трактом, 
также регулируемым. 

«Мазда» постаралась по- 
иному взглянуть на саму 
себя и создать новые 
по духу автомоби- 
ли», - сообщил 
на презента- 
ции машины 
президент 
фирмы Марк 
Филдс. Нас- 
колько удач- 
ными окажутся 
первые плоды 
реформ, мы узна- 
ем буквально через несколь- 
ко месяцев. 


МА20А 6 (АТЕМ2А). 
представлена а 2001 году на 
«Токио мотор-шоу». 




«МАЗЕРАТИ-КАМБИОКОРСА» 


И ногда премьеры новинок про- 
ходят не во Франкфурте или^ 
скажем^ в Женеве, а на менее 
известных региональных салонах - на- 
пример, шотландском мотор-шоу в 
Глазго. От этого, однако, представлен- 
ный там спайдер «Мазерати» не поте- 
рял великолепия, оцененного почти в 
100 тыс. долларов. 

Найдя на привычном месте мощней- 
шую «восьмерку», мы напрасно искали 
бы рядом коробку передач и главную 
передачу. Они разместились... сзади, 
рядом с ведущими колесами. Так кон- 


МА8ЕВАТІ САМВІ0С0В8А 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 8x32x4244 см^; мощность «неш» 

- 291 кВт/395 л. с. при 7000 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 451 Н м при 4500 об/мин; короб- 
ка передач - 6-ступенчатая с электронным управле- 
нием; кузов - 2-местный спайдер; компоновка - пе- 
раднемоторная. заднеприводная; база - 2440 мм; га- 
барит (длина, ширина, высота) -4303x1822x1305 мм; 
снаряженная масса - 1730 кг; колеса спереди - 
235/4021 8. сзади - 265/3521 8. максимальная скорость 

- 283 км/ч. разгон до 96 км/ч - 4.9 с. 


структоры добились равномерной раз- 
весовки по осям, а заодно уменьшили 
нагрузку на вал, передающий враще- 
ние от мотора,. Управление шестисту- 
пенчатой коробкой - дистанционное, 
два рычага за баранкой, похожих на 
весла, лишь дают команду электрони- 
ке. А само переключение произведут 
гидроцилиндры с учетом установлен- 
ного пилотом режима: «норма», 
«спорт», «скользкая дорога» 
или «ауто». Впрочем, в пос- 
леднем случае компьютер 
все сделает сам. 

Трансмиссия работает в со- 
дружестве с активной подвес- 
кой «Скайхоук», шесть датчи- 
ков которой непрерывно от- 
слеживают колебания перед- 
них колес, а также вертикаль- 
ные и угловые ускорения всего 
автомобиля. Так достигается 
слаженная работа всего орк€>- 
стра; двигателя, коробки пер€>- 
дач, подвески. Предметом осо- 
бой гордости разработчиков 


стало быстродействие электроники - 
утверждают, что оно в 10 раз превыша- 
ет параметры активных подвесок Дру- 
гих фирм. Оно и понятно: «максимал- 
ка»-то под триста. . . 

Кожаные сиденья с электрорегули- 
ровками и памятью, центральный дис- 
плей, аудиосистема, климат-контроль 
- клиенту не останется желать чего-ли- 
бо еще. 


МА8ЕНАТІ САМВІ0С0В8А 

представлен на мотор-шоу в Глазго в сентябре 2001 г. 



«АКУРА-К8Х» 


А втомобили «Хонда» слывут в 
США одними из самых попу- 
лярных. Но карьера давалась им 
непросто: лишь в 1978 году за океаном 
был налажен выпуск одной-единствен- 
ной модели «Прелюд», а чтобы поднять 
престиж машин и увеличить сбыт, во- 
семью годами позже появилась неви- 
данная доселе марка -«Акура». 

Сегодня модели «Акуры» стоят на 
верхней ступеньке иерархической лест- 
ницы «Хонды» и успешно соперничают 
в США с престижными европейскими 
марками. 

Недавно «Акура» заменила устарев- 
шую модель «Интегра» на купе К5Х, од- 
ноклассника «Мерседеса С-класс 
Спорте Купе» и «БМВ-Компакт». В Ев- 
ропе новинка появится под прежним 
названием «Хонда-Интегра». К5Х выпу- 
скают в двух модификациях, наиболее 
интер>есна «приправленная» «Тип 5». 

Здесь, как всегда, блеснули моторис- 
ты «Хонды», выжавшие из двухлитро- 
вого мотора с помощью фирменной си- 


стемы изменяемых фаз газо- 
распределения і-ѴТЕС свы- 
ше 200 «лошадей». И, за- 
метьте, не в ущерб ресурсу: 
первое серьезное обслужи- 
вание предписано лишь пос- 
ле пробега 150 000 км. Чтобы 
придать особую четкость ру- 
лю, в передней подвеске ти- 
па «Мак-Ферсон» установлена подвес- 
ная контролирующая тяга, а сзади при- 
жилась новая двухрычажная схема со 
стабилизатором поперечной устойчи- 
вости. Нашлось применение и газовым 


АСиВА В8Х ТУРЕ 8 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1998 см^; мощность «нетто» - 
149 кВт/ 203 л. с. при 7400 об/мин; максимальный кру- 
тящий (ломент - 193 Н-м при 6000 обЛиин. Кузов - 4- 
мсстное купе несущего типа; компоновка - передне- 
приводная. с поперечно расположенным силовым аг- 
регатом; база - 2570 мм; габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 4375x1 725x1 389 мм; снаряженная масса - 1 260 
кг время разгона до 1 00 шЫ - 6.1 с; расход топлива в 
условных городском и пригородном американских 
ездовых циклах - 9.7 и 7.5 л/1 00 км соответственно. 



амортизаторам переменной жесткости, 
дисковым вентилируемым тормозам, 
шестиступенчатой механической ко- 
робке пер>едач со сближенными переда- 
точными числами, так что скучать за 
рулем не придется. 

Впрочем, и при спокойной езде всегда 
можно «поиграть» с навигатором или 
климатической установкой, посл)шіать 
любимый компакт-диск на высококач€>- 
ственной аудиосистеме, благо, все это 
входит в стандартное оснашение. 


АСиНА В8Х. 

представлена на автосалоне ЫАІА8-2001 
в Детройте. 







I ТЕХНИКА I 


СННѴХОДЫ-СКОРОХОДЫ ~ 


НОВЫЕ ЗИМНИЕ шины «ГУДЬИР» 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Зимняя шина - ю\у6ок противоре- 
чий. Опа должна бы ть мягкой, чтобы 
цепляться за малейшие неровности 
дороги даже в лютый мороз, по дос- 
таточно жесткой, чтобы держать до- 
рогу. 1:е шашки нарезаны па так на- 
зываемые ламели, которые увеличи- 
вают «прилипчивость» к снегу и льду, 
по неизбежно ухудшают управляе- 
мость, особенно па асфальте из-за по- 
тери «монолиіности» шипы. Увы, 
ЗИ.МНИМ шипам приходится пробо- 
вать и асс|тальт, а он абразивен. Как 
заставить мягкие и тонкие ламели 
противостоя ть износу, да еще и удер- 
живать шипы? До недавнего времени 
конструкіоры шли путем компро- 
миссов, жертвуя возможными досто- 
инствами ра,чи устранения недостат- 
ков. Но инженерам компании «Гудь- 
ир», создавшим зимнюю шину «Ульт- 
ра Грин 500» для сезона 2001-2002, по- 
хоже, удалось совместить несовмес- 
тимое. 

Протектор новой шшіы (фото 1) со- 
стоит из дв\ос типов резины: жесткая 
основа и мягкий верх. Жесткий слспі 
прочно удерживает головку ніипа, а 
мягкие ламели цешѵяются за дорогу. 
Состав резиновой смеси (с традицион- 
ным уже кремнеземом) подобран так, 
чтобы протектор изнашивался с той 
же скоростью, что и шины: сцепные 
свойства шипы остан}т^ся неизменпы- 
.ми па протяжении всего срока служ- 
бы, да и риск вырвать шипы намного 
меньше. 

Другая новинка - самоблокирую- 


щиеся ламели (фото 2). В плечевой зо- 
не протектора, которая и восприни- 
мает основные нагрузки при поворо- 
тах автомобиля, на боковой (нерабо- 
чей) поверхности ламелей сделаны 
полукруглые выступы и впадины точ- 
но совпадающие друг с другом. Пока 
пет боковой нагрузки, ламели могут 
деформирова ться каждая сама по се- 
бе. Но как только возникает боковая 
или продольная силы (автомобиль 
входит в поворот, тормозит), ламели 
прижимаются друг к другу', «замки» 
сцепляются, и шашка протектора ста- 
новится жесткой, монолитной (см. 
рис.). Благодаря этой технологии дли- 
ну ламелей удалось увеличи ть па 27% 
по сравнению с шиной предыдущего 
поколения «Ультра Грин 400», а их 
число - на 37%. 

Поко.л довали конструкторы и с 
центральными блоками ламелей: со- 
единили их между собой «ребром» по 
всей окружности протектора. В ре- 
зультате повысилась курсовая устой- 
чивость и «острота» управления. А V- 
образный (направленный) рисунок 
протектора с расширяющимися ка- 
навками (фото 1) эффективно отво- 
дит и воду, и снежную кашу. 

Линейка шип «Ультра Грин 500» до- 
статочно «демократична»: 14 типо- 
размеров - от «жигулевских» 
175/70К13 до 215/55К16 и 205/50К16. 

Тем же, кому маловат размер 16 
дюй.мов или индекс скоросіи Т 
(190 км/ч), «Гудьир» пре;ь\агаст неши- 
пованную зимнюю шин}'^ «Игл Ультра 
Грип СѴѴ-3» (фото 3). Она выпускается 



22 типоразмеров - от 195/65К15 до 
265/35К18 ХГ с индексами скорости Н 
и V (хотя много ли найдегся желаю- 
щих носиіъся по зимней дороге со ско- 
ростью 240 км/ч?). «Игл Ультра Грип» 
вобрала в себя последние достижения 
кохшании, среди которых и самобло- 
кирующиеся ламели, и Ѵ-образный 
рисунок протектора. Индикаторы из- 
носа конструкторы расположи.ли вы- 
ше, чем обычно: они предупреждают о 
пеобходимосіи замены, когда высота 
шашек протектора уменьшается до 
4 хш - так безопаснее. 

Несмотря на то, что «Игл Ультра 
Грип» разрабатывалась как зим- 
няя шина, опа неплохо ведет себя 
и под дождем, и даже на сухом ас- 
фальте. Поэтому весной можно нс 
спешить переобуваться в летний 
комплект, пока солнышко не при- 
греет как следует. |зр| 




Самоблокирующиеся 

ламели. 



«Игл Ультра Грип 61Л/-3». 
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ЖЕЛЕЗНАЯ «ЭЛИЗА» 

Родстер «Лотос-Элиз» долгое время был 
примечателен, в частности, тем, что в его 
подвеске широко применялись алюминие- 
вые сплавы. И вот теперь диалектическая 
спираль, похоже, сделала виток; отныне 
подвеска вновь будет стальной. И... легче 
алюминиевой на 1,7 кг. Более того: выпол- 
ненная по технологии ІІ18А8 (ІЛІга Іідііі 81ее1 
Аиіо 8и8реп8іоп), она еще и дешевле на 
190 долларов. Исследования американского 
института железа и стали показали, что мож- 
но выиграть в среднем до 34% в массе 
(по сравнению со стандартной стальной кон- 
струкцией) и до 30% в стоимости (уже по 
сравнению с алюминиевыми деталями). 


«ИНФИНИТИ» РВЕТСЯ 


І Пока еще полномочный глава «Фольксвагена» Фердинанд Пиех заявил в одном из иктер- 
вью: «На общее собрание акционеров в 2002 году я намерен приехать в Гамбург из Браун- 
швейга на автомобиле, которому хватит на эти 160 километров всего 1,6 л горючего». 


БРИЛЛИАНТЫ НА СНЕГУ 


К восстановленным покрышкам отноше- 
ние зачастую пренебрежительное. Сломать 
стереотип решила швейцарская фирма 
«Рупп», представив зимние шины «Грин 
Даймонд» - «Зеленый бриллиант». Название 
выбрано не случайно: между слоями навар- 
ного протектора прячутся - нет, не брилли- 
анты, но очень твердые частицы минералов 
- окиси алюминия и карбида кремния. Пос- 
ле пробега первой сотни километров они 
выступают над поверхностью и вы получае- 
те чуть ли не шипованную резину. Шведский 
институт транспорта ѴТІ апестовал шины 


«Грин Даймонд» как превосходящие по 
сцепным свойствам новые зимние покрыш- 
ки. Кстати, именно для холодной зимы с ее 
умеренными скоростями движения восста- 
новленные шины как нельзя кстати. 

Если все так здорово, почему бы ориги- 
нальную технологию не использовать для 
новых покрышек? Дело в том, что их про- 
тектор изготавливается сразу во всей своей 
толще, а литьевые машины не могут пере- 
варить острые «камешки». Другое дело по- 
слойная наварка: тут абразив вводится ме- 
жду слоями. 


ФИРМА «РЕНО» ОБНОВИЛА «МАГНУМ» - вершину 
грузового модельного ряда. Дизайнеры явно стре- 
мились придать облику тягача черты, характерные 
для последних легковых новинок французской 
компании. Интерьер тоже заметно освежили. Заказ- 
чикам предлагают три двигателя серии Е-Тесб 
мощностью 294 кВт/400 л. с., 323,5 кВт/440 л. с. и 
353 кВт/480 л. с., пять вариантов оборудования «ка- 
питанской рубки». Кстати, рестайлинг пошел «Маг- 
нуму» на пользу - кабина «похудела» на 51 кг. 


С появлением на рынке 
«Поло» в модельном ряду 
испанского родственника 
«Фольксвагена» - фирмы 
СЕАТ также произошли из- 
менения. В декабре публике 
показали обновленную 
«Ивису» - самый популяр- 
ный из СЕАТов (продано уже 
более 2,7 млн. шт.). Похоже, 
новичку, впитавшему досто- 
инства «Поло», по силам 
продолжить эту традицию. 

В активе машины удач- 
ный дизайн - чувствуется 
«настроение», присущее 
концепт-карам «Танго» и 
«Сальса». СЕАТ утверждает, 
что «Ивиса» гораздо лучше 
ведет себя на дороге. В этом 
большая заслуга электрони- 
ки, согласующей работу 
усилителя руля со скоро- 


стью движения: вносит свою 
лепту и система стабилиза- 
ции траектории Е8Р. В угоду 
экономным европейцам са- 
мый мощный из двигателей 
«Ивисы» - турбодизель, ко- 
торый развивает немалые 
96 кВт/1 30 л. с. Кроме того, 


покупателям будут предла- 
гать еще два дизельных, а 
также три бензиновых хэт- 
чбека с пятью или тремя 
дверями. Впервые появи- 
лась бензиновая «Ивиса» с 
трехцилиндровым мотором 
- 47 кВт/64 л. с. 


Созданная «Ниссаном» всего десяток лет 
назад марка «Инфинити» обновляет свой 
модельный ряд. В 2000 году с успехом де- 
бютировало новое поколение флагмана 
045, и вот уже на подходе очередная но- 
винка, производство которой традиционно 
будет развернуто в США - здесь основной 
рынок сбыта «Инфинити». Седан «спор- 
тивного толка» 635 сконструирован на новейшей заднеприводной платформе, элемен- 
ты которой вскоре перейдут и к другим моделям. 


НОВОЕ ОТКРЫТИЕ «ИВИСЫ» 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

У лучшить подвеску - значит найти 
наиболее приемлемый компро- 
мисс между комфортом и безо- 
пасностью. А коль речь идет о предста- 
витеѵѵьском классе, результат поисков 
важен вдвойне. Специалисты БМВ 
предложили свои варианты разреше- 
ния конфликта и реализовали их в но- 
вой серии 7. Рассказывать об изюмин- 
ках флагманской модели (заводской 
индекс Е65) будем с оглядкой на пре- 
дыдущую - с кузовом Е38. 

ЭПИЗОД ПЕРВЫЙ: СХЕМА 

У новой «семерки» на 60 мм увели- 


чилась колесная база, колея спереди 
стала шире на 28 мм и сзади на 22 мм. 
Шасси при этом потеряло в весе. Вме- 
сто стали применили легкий и в то же 
время более прочный алюминиевый 
сплав, уменьшив тем самым неподрес- 
соренные массы и повысив комфорт. 

Существенные изменения претерпе- 
ла передняя подвеска (рис. 1): многие 
детали и узлы отличаются формой, 
конструкцией и расположением. На 
растяжках появились гидроподшипни- 
ки - они лучше резинометаллических 
шарниров гасят неприятные вибра- 
ции, не передавая их кузову. Чуть не 
вдвое длртнее стали стойки стабилиза- 



Рис. 1. Передняя 
подвеска «семерок» 
с кузовами Е65 (а) и Е38 (б): 

1 - амортизаторная стойка; 

2 - стойка стабилизатора; 

3 - стабилизатор поперечной 
устойчивости; 

4 - рычаг растяжки; 

5 - ступица; 

6 - гидромотор 
стабилизатора. 


тора, что позволило эффективнее бо- 
роться с поперечными ускорениями. 

Задней подвеской новая «семерка» 
больше напоминает предшественниц}^ 
(рис. 2). У той балка крепилась к кузо- 
ву через сайлент-блоки, в современ- 
ном варианте появились реактивные 
тяги, благодаря чему улучшилась кур- 
совая устойчивость. Как и впереди, не- 
много «подросли» стойки стабилиза- 
тора. Кроме того, в соединении с ниж- 
ним качающимся рычагом теперь ра- 
ботают новые шарниры. 

ЭПИЗОД ВТОРОЙ: 

СТАБИЛИЗАТОРЫ 

На модели Е38 с кренами боролись 
привычные стабилизаторы, установ- 
ленные на передней и задней оси. Но- 
вой «семерке» на помощь пришла сис- 
тема «Динамик Драйв» (Оупатіс 
Огіѵе) с активными стабилизаторами 
поперечной устойчивости. Суть уст- 
ройства: металлический пруток режем 
пополам, а между двумя половинками 
встраиваем гидромотор. Одно плечо 
стабилизатора жестко связано с кор- 
пусом, другое с ротором. 

Управляющий блок, получая ин- 
формацию от датчика поперечных ус- 
корений, открывает нужный (зависит 
от того, в какую сторону наклоняется 
кузов) контур, по которохму масло по- 
дается к гидромотору и поворачивает 
половинки стабилизатора относитель- 
но друг друга (рис. 3). Давление в сис- 
теме (кстати, до 180 атм) нагнетает ме- 
ханический насос; чем оно выше, тем 
на больший угол закручиваются плечи 
стабилизатора и тем сильнее он сопро- 
тивляется кренам. 

Умная «Динамик Драйв», пришед- 
шая па смеп}^ простой механике, поза- 
ботилась и о комфорте, и о безопасно- 
сти (рис. 4). При поперечном ускоре- 
нии до 0,3 ^ кузов новой «семерки» ос- 
тается в горизонтальном положении, а 
у предшественницы при тех же пере- 
грузках ощутимо кренится. Затем на- 
клон прогрессирует, предупреждая 
водителя о грозящих неприятностях. 




эпизод ТРЕТИЙ: АМОРТИЗАТОРЫ 

В старой «семерке» за жесткостью 
амортизаторов следила система ЕОС. 
Водитель мог выбрать любой из трех 
возможных режимов: комфортный, 
нормальный, спортивный. Модель 
Е65 получила модернизированную 
бесступенчатую ЕПС-К (от немецкого 
копИпиіегІісЬ - непрерывный). Девиз 
разработчиков: «Столько комфс:)рта, 
сколько нужно; столько устойчиво- 
сти, сколько необходи.ѵіо». Перешла 
по наследству и страховка от непри- 
ятностей - в случае опасности (рез- 
кий маневр, экстренное торможение 
и прочее) компьютер автоматически 
добавляет амортизаторам жесткости. 

Новой системе ЕОС-К потребовал- 
ся дополнительный датчик: два от- 
слеживают вертикальные ускорения 
передней части, а третий отвечает за 
поведение кор.мы. Недостающую ин- 
формацию управляющий блок полу- 
чает от системы динамического конт- 
роля устойчивости 05С. 

На предществующей модели уста- 
навливали газонаполненные двух- 
трубные амортизаторы. Жесткость 
каждого регулировали два электро- 
магнитных клапана. Если они закры- 
ты, подвеска работала в некомфорт- 
ном, зато максимально устойчивом 
режиме «спорт». Когда один или оба 
клапана приоткрываются, амортиза- 
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Рис. 3. Попе- 
речный раз- 
рез гидромо- 
тора актив- 
ного стаби- 
лизатора. 
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Рис. 4. Углы крена автомобилей БМВ серии 7 
разных поколений. 



Рис. 2. Задняя подвеска 
новой БМВ серии 7: 

1 - подрамник' 

2 - пневмостойка; 3 - активный 
стабилизатор; 4 - верхний 
направляющий рычаг; 

5 - нижний рычаг. 


торы становятся мягче. Модернизи- 
рованный узел обходится только од- 
ним демпфирующим клапаном (рис. 
5). В отличие от предыдущей конст- 
рукции, он может остановиться в лю- 
бом положении, то есть .менять на- 
стройку плавно, а не ступенчато, і^о- 
хранен аварийный режим: если 
амортизатор «обесточивается», воз- 
вратные пружины закрывают кла- 
пан, устанавливая максимальную же- 
сткость. 



Рис. 5. Так устроен амортизатор «семерки» БМВ 
последнего поколения: 1 - дополнительный 
клапан; 2 - подвижное уплотнительное кольцо; 

3 - пружина главного демпфирующего клапана; 

4 - якорь; 5 - винт; 6 - магнитная катушка; 

7 - главный демпфирующий клапан. 


ЭПИЗОД ЧЕТВЕРТЫЙ: 
ПНЕВМОСТОЙКИ 

В задней подвеске прежних «семе- 
рок» работали цилиндрические пру- 
жины и газовые амортизаторы. Те- 
перь на заказ предлагают пневмо- 
стойки - газовый амортизатор и пнев- 
мопружину в едином корпусе. В верх- 
ней части ресивер, который соединен 
с амортизатором герметичным силь- 
фоном. Он-то и поднимает (опускает) 
кузов в зависимости от количества по- 
данного воздуха. Если сильфон выхо- 
дит из строя, то его работу временно 
выполняет дополнительный аморти- 
затор-отбойник из полиуретанового 
эластомера. 

Ради чего усложнили подвеску, ос- 
настили ее компрессором, управляю- 
щим блоком и т. д.? Вся прелесть в тс:)М, 
что независимо от загрузки клиренс 
БМВ с пневматической подвеской ос- 
тается неизменным. А значит, выше 
активная безопасность: ведь не меня- 
ются ни колея, ни схождение колес. 
Кроме того, можно сэкономить на 
корректоре света фар. 

ЭЕ ЭЕ * 

Сравнивая два поколения флагма- 
нов БМВ, делаешь вывод, что фирма 
прос^штала новую подвеску на не- 
сколько ходов вперед. Вероятно, это- 
го запаса хватит, чтобы не только 
подтвердить, но и долго, до следую- 
щей серии, сохранять высокий статус 
баварских мащин, слывущих образ- 
цами управуѵяемосги. Продолжение 
следует... ізрі 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

О фициально первый «Фокус» с 
табличкой Ма(іе іп Киззіа сойдет 
с конвейера только в апреле. По 
этому поводу, конечно же, устроят 
большой прием для официальных лиц 
и представителей СМИ, наверное, бу- 
дет фейерверк. Но сегодня, за пару 
месяцев до праздника, все, что делает- 
ся за забором нового предприятия, ок- 
ружено строжайшей тайной. Так при- 
нято на западе у солидных фирм-про- 
изводителей. И все-таки очень хочется 
узнать - а что же там происходит? 

«ОКНО в ЕВРОПУ» 

Когда в начале 90-х, на волне пере- 
мен, Ленинград снова стал Санкт-Пе- 
тербургом, область неожиданно для 
всех решила сохранить старое имя. 
Попробуйте произнести: «Санкт-Пе- 
тербург - столица Ленинградской об- 
ласти» - невольно улыбнешься. Но не 
всем до улыбок, когда город на Неве 
представляется теперь как некий фор- 
пост России в Европе, а регион - чуть 
ли не цитадель консерватизма. Слава 
богу, все не так. Именно в области не- 
сколько лет назад принят пакет зако- 
нов о защите иностранных инвести- 
ций, чуть ли не самый прогрессивный 
в стране. За три года здесь открыли 
свои предприятия «Катерпиллер», 
«Филип Моррис», «Крафт Фудз» и 
другие. А теперь вот и «Форд»... 

От окраины Санкт-Петербурга до 
Всеволожска всего 24 км. Дорога сов- 
сем не плохая, только несколько пере- 
ездов все портят - на любом из них 
можно запросто «зависнуть». Но если 
повезет, то минут через двадцать вы 
попадаете в обыкновенный наш горо- 
док с памятником Ленину на цент- 
ральной площади. Цель поездки - да- 
же не город, а маленькая деревенька 
Щеглово: несколько покосившихся до- 
миков соседствуют с длинными тем- 
ными корпусами завода «Русский ди- 
зель», где продолжают клепать что-то 
оборонное. 

За последние годы аппетиты ВПК 
сильно поуменьшились, и с лета 1999 
года один из заводских корпусов пере- 


дали в аренду ЗАО «Форд мотор ком- 
пани». Размеры «ангара», как именуют 
здесь корпус, немаленькие - больше 
50 000 м2 (да еще земли 30 га!). В нем 
оборудованы три цеха — сварочный, 
окрасочный и окончательной сборки. 
Готовы административные, бытовые, 
складские помещения, душевые, сто- 
ловая, работает медсанчасть. 

По конвейеру туда-сюда «гуляют» 
три десятка кузовов (хэтчбек, седан, 
универсал) разной степени сборки. 
Прибыли они из Испании и Германии в 
конце осени и теперь на них отрабаты- 
вают технологические операции. По 
планам уже в феврале на заводе нач- 
нется сборка предсерийной партии - до 
конца I квартала должна быть подгото- 
влена первая промышленная партия - 
300 автомобилей. В продажу они не 
пойдут: одни отправятся на тесты, дру- 
гие - на сертификацию. И только когда 
все необходимые документы будут по- 
лучены (предположительно - к маю), 
российские «форды» поступят к рос- 
сийским же дилерам. Такой завод — 
единственный не только в СНГ, но и в 
Восточной Европе, но пока что его про- 
дукцию будут реализовывать только в 
России. Расчет - на наш рынок, и опти- 
мизм менеджеров небезоснователен: за 
11 месяцев 2001 года у нас официально 
продано 3719 новых «фордов», причем 
в лидерах, естественно, «Фокус». 

В нынешнем году с конвейера во 
Всеволожске должно сойти примерно 
5 тыс. автомобилей. Сколько они бу- 
дут стоитъ? Тут руководители завода и 
сотрудники представительства 

«Форд» в России единодушно отмал- 
чиваются. Тем не менее подсчитать 
можно и самостоятельно. Если сегодня 
автомобиль в «базовой» комплектации 
(двигатель 1,6 л, гидроусилитель руля, 
подушка безопасности, центральный 
замок) стоит примерно 14 тыс. долл., 
то собранный в России будет значи- 
тельно дешевле. А если развернуть 
производство до плановых 25 тысяч 
в год да найти отечественных постав- 
щиков комплектующих?.. ^/2002 

В этом, кстати, самая большая за- сл 
гвоздка. Сегодня одно из наиболее 


МАСЛО 

ПОДДЕЛЬНОЕ - 
ДЕЛО ПОДСУДНОЕ 


ВТО: МИРОВОЙ 
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ВСЕМИРНЫЙ ПОТОП? 


КУПЯТ ли АВТОВАЗ 
ЗА 10 МЛН. 
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важных по значению подразделений 
«Форд мотор компани» в России - от- 
дел по локализации. Двадцать пять его 
сотрудников в Ленинградской области 
и других регионах страны заняты по- 
исками поставщиков комплектующих. 
Пока названо два: Борский стеколь- 
ный завод (он займется изготовлением 
боковых стекол) и компания «Эласт- 
Технологии», где будут делать коврики 
и брызговики. 

Прежде чем попасть в список офи- 
циальных партнеров «Форда», россий- 
ские предприятия и их изделия про- 
щли строгие проверки. Даже в несча- 
стные коврики прищлосъ внести кон- 
структивные изменения по требова- 
нию фордовских инженеров, напри- 
мер, «нарастить» бортики, дабы не 
пачкать ворс салона. Заметим, нема- 
лую роль сыграло то, что Борский за- 
вод получил сертификат 150 9001, а 
компания «Эласт-Технологии» эту 
процедуру проходит сейчас. 

Собственно, желающих сотрудни- 
чать с именитой западной фирмой 
хоть отбавляй. Вот только требования 
у «Форда» больно жесткие - и к внеш- 
нему виду, и к материалам, безопасно- 
сти, экологичности, срокам поставки, 
А также к людям, которые все эти тре- 
бования обязаны соблюдать. 

КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ 

Из заводских ворот пока еше не вы- 
ходят новенькие автомобили, но каж- 
дое утро в 8.40 заступает рабочая сме- 
на. Приезжают из Всеволожска и 
Санкт-Петербурга на специальных ав- 
тобусах-челноках, переодеваются все 
как один в фирменные синие комби- 
незоны и каски (да- да, это обязательно 

- еще не закончены монтажные рабо- 
ты!) и отправляются на свои рабочие 
места. 

Сегодня в штате завода - 350 чело- 
век; две трети - жители Всеволожска. 
Устроиться на «Форд» - престижно, но 
не просто: конкурс на каждое рабочее 
место. Учитывают возраст, профессио- 
нальные навыки, личные качества, же- 
лание работать именно на «Форде». 
Конечно же, о каждом кандидате на- 
водят справки: где работал, почему 
ушел. . . Словом, получить фирменную 
синюю спецовку (и зарплату, по слу- 
хам, одну из самых высоких в регионе) 

- отнюдь не просто. Мало того, совсем 
не важно, кем ты был раньше, все рав- 
но придется учиться. 


Учебный центр «^Фсрда». 

Первая именная стипендия «Форда» - студентам 
вузов Петербурга. 



один из корпусов сельскохозяйствен- 
ного колледжа во Всеволожске (в ре- 
монт здания, оборудование и библио- 
теку вложили 270 тыс. долл.) и открыл 
свой учебный центр. Каждый работ- 
ник проходит здесь практику (на за- 
падный манер это называют «трей- 
нинг») - от 5 дней до 4 недель. Занятие 
ведут преподаватели колледжа, специ- 
алисты завода во Всеволожске и дру- 
гих европейских предприятий «Фор- 
да». Мастера, руководители подразде- 
лений проходят стажировку на евро- 
пейских заводах. 

Только 13 из 350 работников ЗАО 
«Форд мотор компани» - иностранцы, 
но, по словам генерального директора 
Мюррея Гилберта, со временем их ос- 
танется двое. Остальных заменят рос- 


сийские специалисты, которые пока 
числятся дублерами. Скажем, от глав- 
ного менеджера по качеству (по-на- 
шему - начальника ОТК) шведа Ан- 
дерссена (8 лет в отделе качества 
«Вольво» - это не шутка!) его коллега 
Валерий Никольский просто ни на 
шаг не отходит - времени до пуска ос- 
тается совсем немного, а еще учиться 
и учиться... 

Пусть еще не бегает по российским 
дорогам ни один наш «Фокус», но в од- 
ном небольшом городе жизнь уже из- 
менилась. Построена новая дорога, от- 
ремонтирован колледж, каждый день 
на улицы Всеволожска выезжают не- 
сколько новых «транзитов» - они об- 
служивают школы, детские сады, 
больницы. Главное же, у многих поя- 
вилась пель в жизни - связать ее с но- 
вым заводом. Четыре студента из Все- 
воложска обучаются в питерских вузах 
с именными стипендиями «Форда»; в 
новом году обещают, что их станет 
больше. 

Много все это? Мало? Трудно ска- 
зать.. . Для маленького российского го- 
родка - немало. Чтобы оценить по 
масштабам России, осталось подож- 
дать совсем немного. Посмотрим че- 
рез год, как изменится автомобильная 
жизнь в России, когда на ее дорогах 
появятся современные «фокусы» по 
доступной цене. 

Р. 5. Как нам стало известно, сущест- 
вует техническая возможность увели- 
чить мощность завода до 100 тысяч в год 
- при относительно небольших финансо- 
вых вложениях. При таком развитии со- 
бытий цена российского автомобиля 
«Форд» практически сравняется со стои- 
мостью «десятки». Но не будем забегать 
вперед. 1*1 
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ПОДДЕЛЬЩИКОВ - ЗА 

ПРЕЦЕДЕНТ В РОССИЙСКОЙ СУДЕБНОЙ ПРАКТИКЕ 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

В самом приличном магазине в со 
вершенно фирменной упа 
ковке можно купить 
очень недешевый товар, 
который потом окажет- 
ся подделкой. Пред- 
ставители одной ком- 
пании рассказывали: 
они только начали де- 
лать новые коробки для сво- 
ей продукции, а на рынке точно 
в таких же уже появилась фальшивка! 
И ладно, если она лишь прослужит 
меньше положенного срока. А ведь 
может столько вреда принести, что ма- 
шину проще будет на новую поме- 
нять, чем отремонтировать... Потом 
окажется, чек куда-то подевался, мага- 
зин закрылся - в общем, останется по- 
сыпать голову пеплом и ругать на чем 
свет стоит неизвестных негодяев. А что 
они останутся неизвестными и безна- 
казанными - это наверняка. 

Тем эффектней прозвучало сообще- 
ние: пойман и осужден поддельщик! 

А дело было так. Московская фирма 
ООО «ВИАЛ ОЙЛ», выпускающая мо- 
торное масло Сопзоі, получила извес- 
тие: в Краснодарском крае и Ростов- 
ской области вдруг снизились прода- 
жи. Что такое? Через своего регио- 
нального представителя выяснили: на 
рынке появилась подделка! Продают 
фальшивое масло дешевле фирменно- 
го. Канистра у него не та, и горловина 
не запаяна, и этикетки, если пригля- 

В этом цехе разливали поддельный Сопэоі 



деться, различаются. ВИАЛ ОЙЛ ре- 
шила дело так не оставлять и обрати- 
лась с заявлением в краснодарское Уп- 
равление по борьбе с экономическими 
преступлениями . 

А спустя некоторое время им сооб- 
щили: в 60 километрах от Краснодара, 
но уже в республике Адыгея, обнару- 
жен цех. Сотрудники Тахтамутайского 
РОВД нашли в нем бочку со сливным 
краном, кучу пластмассовых канистр, 
этикеток с надписью Сопзоі, пустые 
бланки, накладные, скотч... И почти 
980 уже полных канистр с этикетками! 
Задержали и самого «хозярша», Вяче- 
слава Ситкова, с его наемным работ- 
ником. Завели уголовное дело. 

Доказательства и искать не надо бы- 
ло - все ясно как день! Поддельщик 
особо не скрывался. В конце 1999 года 
занял у знакомого 150 000 рублей, ска- 
зав, что хочет заняться разливом масла. 
Арендовал помещение в хуторе Хому- 
ты и привез немудреное оборудование. 


Вот во что 
превратилось поддельное масло 
после 10 тысяч пробега, 
выведя из строя двигатель новенькой «Нексии». 

Владелец предприятия, где находится 
арендованный цех, даже не поинтере- 
совался, что там собираются делать, не 
попросил учредительных документов, 
поставил только условие - сделать ре- 
монт. Добрый «кредитор» познакомил 
Ситкова с директором завода по произ- 
водству пластмасс, у которого новояв- 
ленный «предприниматель» стал зака- 
зывать канистры (директор, кстати, то- 
же удовлетворился поддельным пись- 
мом из якобы ООО «ВИАЛ ОЙЛ»). В 
Усть-Лабинске Ситков закупил первое 
попавшееся дешевое моторное масло - 
и работа закипела. 

«Кипела» она целый год. Сколько 
всего Ситков состряпал поддельного 
масла - науке, вернее, следствию неиз- 
вестно. Доказаны только 1505 канистр 
(из купленных на пластмассовом заво- 

Мощное «производство» гражданина Ситкова 



де вычли найденные в цехе), и ООО 
«ВИАЛ ОЙЛ» определило )чцер6, ис- 
ходя из этой цифры - 66 220 рублей. 

Эта сумма, а также обвинение по 
статьям 171 и 180 ч. 1 Уголовного коде- 
кса РФ (незаконное предприниматель- 
ство и незаконное использование чу- 
жого товарного знака, причинившие 
значительный ущерб) и статье 327 ч. 3 
УК РФ (изготовление и использование 
подложного документа) были предъя- 
влены Вячеславу Ситкову. Тот не отпи- 
рался, вину полностью признал, рас- 
каивался и обещал все возместить. По- 
этому суд вынес довольно мягкий при- 
говор: два с половиной года условно с 
испытательным сроком в два года. 

Такое вот торжество справедливости. 
Хотя, если подумать, какое там торжест- 
во? Не очень верится, что злодей Ситков 
провернул свою авантюру в одиночт^. И 
благодетели, которые давали взаймы, 
продавали канистры и этикетки и вроде 
бы ни о чем предосудительном не дога- 
дывались, как-то подозрительны. И «не- 
установленные личности», сначала посо- 
ветовавшие поддельтать масло Сопзоі, а 

На правах рекламы 


потом покупавшие его оптом по 80 руб- 
лей за канистру, тоже вызывают вопро- 
сы. А ущерб? Да, у (ХЮ «ВИАЛ ОЙЛ» 
есть прямые убытки, которые легко под- 
считать. Но трудно определить масштаб 
ущерба, нанесенного самой марке, доб- 
рое имя которой подорвали фальсифи- 
каторы. Пострадало государство, не по- 
лучившее ни копейки налогов от неза- 
конно произведенной и проданной про- 
дукции. А каковы убытки тех, кто купил 
ситковское масло? Скольким автомоби- 
листам, может быть, придется раскоше- 
литься на дорогостоящий ремонт двига- 
теля? Ведь эксперты из ГосНИИ № 25 
Министерства обороны РФ не случайно 
сделали заключение, что использование 
ситковских поддельных масел в ДВС лег- 
ковых автомобилей недопустимо. Абсо- 
лютно все их показатели (вязкость, ще- 
лочное число, зольность и пр.) не имеют 
ничего общего с моторными маслами. 

Кто объяснит псх:традавшим людям, 
что виновато не масло Сопзоі и не 
ООО «ВИАЛ ЙОЛ», а гражданин Сит- 
ков, репгивший обманом заработать 
деньги? Кто возместит им ущерб? Да 


никто из купивших подделку и не зна- 
ет, что негодяя поймали, никто не 
предъявил ему претензий. А ведь тогда 
и приговор суда мог бы быть дрзпгим... 

Да, суд над поддельщиком и обвини- 
тельный приговор ему - это, конечно, 
событие. До сих пор лавина фальши- 
вок на нашем рынке - как стихийное 
бедствие, бороться с которым невоз- 
можно. Однако, оказалось, что изгото- 
вителей подделок можно наказать. 
Первый іпаг сделан. Теперь нужно еше 
научиться ловить «заказчиков» и 
«смежников». А самое главное - заста- 
вить возмешать автовладельцам 
ущерб, нанесенный фальшивками. 

Кстати, и сами автовладельцы долж- 
ны быть предусмотрительны, чтобы, 
напоровшись, не дай бог, на подделку, 
суметь за себя постоять. Сохранять чек 
на приобретенное масло до следую- 
щей его замены, на станции техобслу- 
живания обязательно делать пометку 
в сервисной книжке о замене и марке 
масла. Иначе трудно, даже невозмож- 
но будет потребовать возмешения 
ущерба. |зр| 


Ехсейеит 

ЭТАЛОН ЗАЩИТЫ АВТОІНОбиЛЯ 



^ Метка присутствия владельца Мадіс ІаЬеІ™ 

с динамическим кодом спасет Вашу собственность 
при разбойном нападении 

Микроиммобилайзеры Мадіс Кеіау™ заблокируют 
двигатель в случае опасности. Они получают 
команды по штатным проводам автомобиля, 
что существенно затрудняет их нейтрализацию 

Дистанционный запуск двигателя с брелока, 
по таймеру, по температуре, по напряжению 
аккумулятора и автоматический турбо-таймер 
сделают Ваш автомобиль более комфортным 

чг Выбор мелодии и громкости сигналов сирены 
Мадіс Ѵоісе™ позволит узнать голос Вашего авто 
из десятков других 

^ Безопасная автопостановка на охрану 
и автоматическое снятие с охраны при 
приближении к автомобилю не потребуют от Вас 
никаких действий при управлении сигнализацией 

^ Цифровые микропроцессорные датчики 
с дистанционной регулировкой и системой 
автоматической коррекции чувствительности І81А™ 
не портят вид салона и не боятся влажной уборки 

40 Многозоновые пейджеры серии РР-1 0/1 00/1 ООх-МК 
позволяют постоянно контролировать автомобиль 
Все известные функции присутствуют 

Вы МОЖЕТЕ се6е это позволить! 


2/2002 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

П ереговоры России (а до этого 
СССР) о вступлении во Всемир- 
ную торговую организацию ни 
шатко ни валко продолжались много 
лет. В самом деле, стать ее полноправ- 
ным членом престижно и выгодно - 
наконец-то можно выйти из междуна- 
родной изоляции, открыть для отече- 
ственных товаров весь необъятный 
мировой рынок, забыть о дискрими- 
национных законах и поправках... 

Обычно приводят три главных «за» в 
пользу вступления в ВТО: возможность 
резко снизить потери российских экс- 
портеров от антидемпинговых пресле- 
дований, «вписать» наши предприятия 
в мировые технологические цепочки, 
надежно защитить отечественную ин- 
теллектуальную собственность. 

Что ж, доводы более чем весомые. 
Руководитель делегации России на пе- 
реговорах, первый замминистра эко- 
номразвития Максим Медведков убе- 
жден, что Россия может стать членом 
ВТО уже в 2002 году, и сразу на нее 
прольется буквально «золотой дождь» 
- потери российских экспортеров 
только от антидемпинговых расследо- 
ваний сегодня составляют 2-2,5 млрд, 
долл, в год. Активнейший сторонник 
«рывка в ВТО» и глава «Северстали» 
Алексей Мордашов - руководитель 
рабочей группы Российского союза 
промышленников и предпринимате- 
лей по вступлению в ВТО; он считает, 
что делать это надо незамедлительно. 
«Вопрос о вступлении России в ВТО 
может быть решен в течение года, - 
поддерживает его председатель подко- 
митета Госдумы по таможенно-тариф- 
ному регулированию и внешнеэконо- 
мической деятельности Валерий Дра- 
ганов. - Это будет очередной серьез- 
ный экзамен для нашей страны, по ре- 
зультатам которого можно будет су- 
дить о ее способности говорить с ми- 
ровым экономическим сообществом 
на принятом здесь языке». 

Однако все чаще и чаще раздаются и 
другие голоса, которые призывают - 
нет, не отказаться от вступления вооб- 
ще, но сначала тщательно взвесить все 
«за» и «против». Потому что при вари- 
анте «ускоренного» всіупления в эту 
влиятельную международную органи- 
зацию под угрозой могут оказаться це- 
лые отрасли нашей промышленности. 
Автомобильная, например. 

- Ускоренное вступление в ВТО бу- 


дет означать, что через очень короткий 
отрезок времени (2-5 лет) отрасль бу- 
дет вынуждена на нашем внутреннем 
рынке конкурировать на равных с ав- 
топроизводителями других стран, - го- 
ворит председатель Общественного со- 
вета при Президенте РФ по вопросам 
присоединения к ВТО, депутат Гос- 
думы Константин Ремчуков. - Выдер- 
жат ВАЗ и ГАЗ прямую конкуренцию с 
«Фольксвагеном» или «Тойотой»? 

- Мы слишком долго жили в изоля- 
ции от всего мира, и чтобы поднять 
конкурентоспособность нашего авто- 
прома до мирового уровня, нужны 
время и деньги, - считает Константин 
Ремчуков. - Ведь «пустить под нож» 
отрасль, где работает почти 2 млн. че- 
ловек и которая приносит около 10% 
поступлений в бюджет, - нельзя. Все 
страны, даже самые высокоразвитые, 
заключая подобные договоры, стара- 
ются в первую очередь защитить сво- 
его производителя. 

Когда премьер-министр Канады и 
президент США подписали в 1988 году 
соглашение о создании зоны свобод- 
ной торговли, они предусмотрели пол- 
ную отмену двусторонних таможен- 
ных тарифов... через девять лет. Или 
другой пример. Недавно после долгих 
переговоров (они длились 15 лет!) бы- 
ло подписано соглашение о вступле- 
нии в ВТО Китая, который, между про- 
чим, оговорил при этом очень высокий 
уровень защиты своего автопрома: им- 
портные пошлины, например, состав- 
ляют 80-200%. Эго в стране, где позади 
все основные системные реформы, 
действуют законы о защите инвести- 
ций, да и само государство в последние 
годы осуществляло гигантские вложе- 
ния в инфраструктуру (дороги, связь, 
аэропорты, гостиницы и т. д.)! И не слу- 
чайно, наверное, многие автомобиль- 
ные концерны готовы вложить в Китай 
деньги! «Джи-Эм», к примеру, объявил 
недавно, что намерен инвестировать 
сюда 1 Д млрд. долл. 

А что у нас? Есть ли хотя бы государ- 
ственная программа развития автомо- 
бильной промышленности на ближай- 
шие 1 5-20 лет? Увы . . . 

Прежде чем ломиться в дверь ВТО, 
считает известный экономист Михаил 
Делягин, государство должно обнаро- 
довать программу, призванную сори- 
ентировать инвесторов - как россий- 
ских, так и ишостранных, какие отрас- 
ли мы считаем приоритетными. 



Алексей Мордашов: 
«Необходимо учитъшать 
шпересы России 
в целом, и нельзя 
ставить судьбу всей 
страны в зависимость 
от возмоиоілх убытков 
в отдольных секторах 
экономики». 



Константин Ремчуков: 
«Ускоронное встунненио 
может просто погубить 
целые отрасли экономики. 
В первую очередь - 
автомобильную 

ІИПМІІІІІІКІЮНИТІІ 

авиационную, сельское 
хозяйство». 


Потом - определить защитные барь- 
еры, способные стимулировать ино- 
странных инвесторов вкладывать 
деньги в России. Отмени их вовсе - ни- 
кто капиталы в Росстпо не повезет: вы- 
годнее продавать готовый товар, сде- 
ланный в более теплых странах и с 
меньшей стоимостью труда. 

- Конечно же, в государственной 
программе должны быть определены 
не только защитные барьеры, но и 
конкретные сроки их отмены (скажем, 
7-10 лет), - считает К. Ремчуков. - Уг- 
роза открытия рынка будет стимули- 
ровать инвесторов идти на радикаль- 
ное обновление технологий, добивать- 
ся повышения производительности 
труда, улучшать систему управления. 
Между прочим, не стоит смущаться, 
предлагая защитные меры - мол, про- 
стите нас, это все от бедности. Когда в 
80-е годы промышленность США пе- 
реживала затяжной экономический 
спад, их рынок потихоньку стали за- 
хватывать японцы - они готовы были 
экспортировать сюда до 8 млн. автомо- 
билей в год. Поначалу (пока кризис, 
только усугубившийся от остановки 
автомобильной промышленности, не 
привел к снижению доходов граждан) 
потребитель, наверное, от этого только 
выиграл бы - у него появилась воз- 
можность покупать дешевые и качест- 
венные машины. Но под давлением 
Конгресса правительство США ввело 
так называемое добровольное ограни- 
чение экспорта в отношении Японии - 
не более 2,2 млн. автомобилей в год. 
Американцы модернизировали свой 
автопром, а японцы построили в Шта- 
тах несколько автосборючных заводов. 
Что нам мешает обратиться к подоб- 
ному сценарию? 

НАПРАВО ПОЙДЕШЬ, 

НАЛЕВО ПОЙДЕШЬ... 

Сегодня трудно сказать, как будут 
развиваться события, но возможны 
как минимум два варианта. Первый - 


мы «врываемся» в ВТО, все рынки 
широко распахиваются для россий- 
ского сырья, металла и т. д. (впрочем, 
они и до этого не закрывались), а наш 
рынок, в свою очередь, открывается 
для иностранных товаров, в том чис- 
ле недорогих автомобилей. Хорошо 
это для потребителя? Да! Только бу- 
дет ли он, потребитель, в состоянии 
купить даже недорогую иномарку? 
Ведь его завод закрылся, не выдержав 
конкуренции, а вместе с ним все ос- 
тальные предприятия, работавшие 
раньше на автопром. Годовой оборот 
их составлял около 300 млрд. руб. в 
год (а это продукция, услуги, зарпла- 
та работников и т. д.); теперь этих де- 
нег в стране нет. И не только у тех, кто 
работает в автопроме, но и в сфере 
обслуживания, управления и т. д. Со- 
кратятся доходы и у тех, кто получает 
деньги из госбюджета, потому что он 
резко «похудеет» - налоги от одной 
только отрасли (не считая смежни- 
ков) составляют около 30 млрд. руб. 
Собственно, единственным источни- 
ком реальных поступлений в бюджет 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Если Россия вступит в ВТО, то... 



страны останутся добывающие отрас- 
ли. Но, во-первых, они, как известно, 
подвержены колебаниям (вчера бар- 
рель нефти стоил 20 долл., а сегодня - 
уже 10) и строить экономическую по- 
литику государства, ориентируясь 
только на конъюнктуру сырьевого 
рынка, по меньшей мере опасно. Во- 
вторых, смогут ли сделать потреби- 
тельскую «погоду» в бедной стране 
полмиллиона относительно хорошо 
зарабатывающих нефтяников и газо- 
виков? Словом, ничего хорошего сей 
сценарий не обещает. 

Вариант второй, мягкий: мы вступа- 
ем в ВТО, имея систему защитных мер 
(например, как в Китае, где правитель- 
ство обязалось постепенно сократить 
высокие таможенные пошлины), и в то 
же время принимаем привлекатель- 
ные для инвесторов законы, стимули- 
руя тем самым приток капиталов в 
наш автопром: начинаем производст- 
во иномарок, скажем, в Казани, Ряза- 
ни и Чите (подобно тому, как было, к 
примеру, в Индии или том же Китае). 

Сегодня трудно сказать, к какому 
варианту склоняется наше правитель- 
ство: проекты соглашений о вступле- 
нии в ВТО держатся в стрюжайшей 
тайне. Но есть надежда, что победит 
все-таки мудрость, а не сиюминутный 


интерес... 

Р. 5. В конце 2001 года в Москве прошли 
парламентские слушания по проблемам 
автомобилестроения, где обсудили около 
15 новых законопроектов, связанных с за- 
щитой отечественных производителей. 
Эти предложения предполагается выне- 
сти на обсуждение Госдумы. А уже в фев- 
рале 2002 года там состоится специаль- 
ное заседание по вопросам вступления РФ 
в ВТО, охватывающим проблемы маши- 
ностроительных предприятий: членст- 
во в этой организации предполагает низ- 
кий уровень ввозных пошлин, а интересы 
нашего автопрома, по мнению большин- 
ства депутатов, требуют ровно проти- 
воположного. |»| 
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ИЗГОТОВИЛ - ПЕРЕРАБОТАЙ! 

Новый закон, приня- 
тый в Германии, обязал 
всех автопроизводите- 
лей обеспечить утили- 
зацию автомобилей. 

Отныне любой из них, 
поставленный на учет 
после 1 июля 2002 го- 
да, должен быть принят 
изготовителем (бес- 
платно) по окончании 
срока службы. С 2007 
года действие закона 
распространится на все 
автомобили, независи- 
мо от их возраста. Есть 
и другие новости. С 
2006 года доля перерабатываемой во вторсырье массы автомобиля должна достигать 85%, 
а с 201 5-го - 95%, содержащихся в нем жидкостей - соответственно, 80 и 85%. Нельзя ска- 
зать, что концерны-производители на ура приняли нововведение. Но после обещанного со- 
лидного снижения налогов (в общей сложности на 256 миллионов евро) сдались. 



АВТОЗАЗ 
НЕ ПРОДАЕТСЯ 

Не дождавшись заявок от покупателей, 
Правительство Украины решило снизить стои- 
мость выставляемого на конкурс пакета из 
81 ,5% акций ОАО «АвтоЗАЗ» почти на треть - 
с 77 млн. гривен до 54 (около 10 млн. долл.). 
При этом уточнены требования к участникам 
конкурса. Будущий владелец должен в течение 
трех последних лет производить не менее 100 
тыс. легковых автомобилей в год или продук- 
цию, используемую для комплектации авто- 
мобилей «АвтоЗАЗ-Дэу». Участником конкур- 
са может стать и тот, кто в течение трех лет 
торгует легковыми автомобилями через собст- 
венную сеть или занят техническим обслужи- 
ванием и ремонтом автомобилей на своей се- 
ти станций не менее чем в 20 областях Украи- 
ны. Если бы в России выдвигали подобные ус- 
ловия, ни ГАЗ, ни УАЗ, ни автобусные заводы 
не нашли бы новых собственников. 


I Американская газета «Файненшнл Таймс» опубликовала рейтинг «Тойота» возглавила таким образом автомобильный сектор в эко- 

«самых респектабельных компаний мира». Первые пять мест в этом номике. На более скромных позициях «Дженерал моторе» (11-е 
почетном списке заняли «Дженерал электрик», «Майкрософт», место), «Форд» (13), «Даймлер-Крайслер» (16), БМВ (24), 
«Ай-Би-Эм», «Сони» и «Кока-кола». Занявшая шестое место «Фольксваген» (39). 
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РОССИЙСКИЕ - 
С ПОЛТАВЩИНЫ 

Кременчугский автосборочный завод 
(Полтавская область) приступает к вы- 
пуску автомобилей из машино-компле- 
ктов Ульяновского автозавода. В конце 
минувшего года здесь уже отрабатывали 
сборку четырех моделей - УАЗ-31601, 
УАЗ-3151, УАЗ-31519, УАЗ-31514. 
Кроме того, в 2002 году в Кременчуге 
намерены начать сборку автомобилей 
ДОАО «Ижмаш-Авто». Сейчас идут пе- 
реговоры. Ждут здесь и специалистов 
АвтоВАЗа. 

Вообще-то автосборочный создавали 
как «дочку» российского АО «ГАЗ», и за 
11 месяцев 2001 года было собрано 1 1 52 
автомобиля (в том числе 878 «газелей» и 
274 «волги»). Но после того как Россия 
изменила порядок взимания НДС при та- 
моженном оформлении ввозимой на ее 
территорию продукции и ответных мер 
со стороны Украины, сборка российских 
грузовых автомобилей стала нерента- 
бельной. Вот и вынуждены в Кременчуге 
искать, чем загрузить завод, который 
сдали в прошлом году. 


бриллиантовый блеск «ровера» 

После «развода» с БМВ «Ровер» остался один на один со своими проблемами. Многие 
эксперты предрекали ему скорое банкротство, если не удастся новый альянс с мощной 
компанией. Только вот, помня убытки, понесенные баварским хозяином, никто не желал 
рисковать. Кроме... китайского автостроительного «Чайна бриллианс холдинг«. Будущие 
партнеры, пусть и находятся в противоположных частях земного шара, намерены совместно 
разрабатывать новые модели, объединить сеть своих поставщиков, построить 
исследовательский центр, обмениваться двигателями... А вот обмен акциями пока не 
предполагается. 

Британский эксперт Г. Райс подчеркивает в «Таймс», что предстоящий шаг весьма 
многозначителен и может привести к удвоению активов фирмы. Правда, у «Ровера» уже был 
неудачный опыт с «Хондой» и БМВ, но... Бог троицу любит. 




РЫНОК 







КОГДА ЛОМАТЬСЯ ВЫГОДНО 


СТОИТ ли ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ЗАВОДСКОЙ ГАРАНТИЕЙ? 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

З аводская гарантия - форма/\ьно ус- 
луга бесгь\атная. Но чтобы ее со- 
хранить, владелец нового автомо- 
биля периодически обязан проходить 
плановое техобслуживание (ТО). Вот тут 
приходится раскошеливаться (табл. 1). 

Сегодня существует и коммерческая 
альтернатива заводской гарантии. Ее 
предлагают некоторые продавцы на сво- 
их условиях - вступительный взнос, со- 
кращенный интервал между ТО, высо- 
кие расценки на работы (подробнее в ЗР, 
2(Ю1, № 8). Естественно, деньги клиент 
выкладывает не просто так - в отличие 
от заводской, коммерческая гарантия вы- 
полняется быстро, к тому же часто она 
рассчитана на более длительный срок. 

А нет ли смысла вообще отказаться 
от гарантии? Ведь выгода от нее толь- 
ко, если крупная поломка случится в 
первый год. Мы предложили кальку- 
лятору составить для каждой модели 
список типичных «гарантийных» не- 
исправностей и подсчитать, во сколько 
обойдется их устранение, а также тех- 
обслуживание вне сети заводских 
СГТО. Расходные материалы (масло, 
фильтры, тормозные колодки и др.) 
для простоты вычислений учитывать 
не будем. Сопоставив полученные ре- 
зультаты и стоимость фирменного ТО, 
можно сделать вывод: ездить «на га- 
рантию» или отказаться от нее? 

«ЖИГУЛИ» 

Отработанная десятилетиями конст- 
рукция редко подкидывает сюрпризы. 
Случайные неисправности в период га- 
рантии иногда проскакивают, но серь- 
езных массовых дефектов, тьфу-тьфу, 
выявить не удалось. 

«САМАРА» 

Слава о ней, как о самом надежном 
отечественном автомобиле, ходит не 
зря. Правда, впрыск подводит. Учтем 


это чуть ниже, а здесь будем иметь в ви- 
ду ВАЗ-21093 с карбюратором. 

ВАЗ-21102 

И на «десятках», и на «самарах» 
впрысковый двигатель может доста- 
вить владельцу хлопоты. Уже не пер- 
вый год система управления страдает 
от таких скоропортящихся датчиков, 
как положения дроссельной заслонки, 
содержания кислорода, массового рас- 
хода во.здуха. В подвеске 2110 частенько 
постукивают опорные подшипники пе- 
редних стоек. Несмотря на немалый 
конвейерный стаж, «десятое» семейство 
до сих пор не избавилось от течей в сис- 
теме охлаждения. «Тосол» сочится из- 
под патрубков, лопаются расширитель- 
ные бачки, выходят из строя крышки. 
Только перестали ломаться вторрічные 
валы коробок передач, как случилась 
другая «эпидемия»; на многих машинах 
заклинивают замки зажигания и «сго- 
рают» стартеры (ЗР, 2001, № 10, 11). 

«НИВА» 

Не ищите эту модель в таблице. Она 
уникальна не только конструктивно! И 
пусть в приватной беседе любой ре- 
монтник оценит ее как машину весьма 
сложную, по нормативам завода и мно- 
гих СТО ее должны обслужить быстрее 
и дешевле, чем «Жигули»! К этому пара- 
доксу добавим ненадежность сильно на- 
груженной трансмиссии... и сразу сде- 
лаем вывод: покупая «Ниву», от заво- 
дской гарантии отказываться не стоит. 

«ВОЛГА» ГАЗ-3110 

Завод в Нижнем установил для своих 
машин самую продолжительную га- 
рантию — под стать ей и список неис- 
правностей. На первых тысячах у болы- 
шинства «волг» отказьгеает гидравлика. 
Главный тормозной и оба цилиндра 
сцепления приходится менять или пе- 
ребирать из-за дефектных уплотни- 


тельных манжет. Болезни трансмиссии 
в последние месяцы меньше .мучают хо- 
зяев новых «волг», но все-таки 5-10% 
машин в гарантийный период требуют 
замены воющих и хрюкающих задних 
мостов и коробок передач. 

Двигатель ЗМЗ-402 со своими хрони- 
ческими неисправностями постепенно 
уступает место более мощному и совре- 
менному агрегату, но и у того болячек 
ничуть не меньше. В системе управле- 
ния самыми ненадежными оказались 
датчики массового расхода воздуха, тем- 
пературы охлаждающей жидкости и ре- 
гуляторы холостого хода. Иногда мотор 
барахлит из-за окислившихся контактов 
блока управления. С ровного ритма дви- 
гатель сбивают разболтавшиеся дрос- 
сельные патрубки; вносят свою лепту 
гидротолкатели клапанов и гидронатя- 
жители цепей. Часто отказывают старте- 
ры, а из-за неисправных диод ных мостов 
и реле-регулятора не дают ток генерато- 
ры. Одно утешает - пены на запчасти 
ниже, чем, скажем, для «десятки» ВАЗа. 

ИЖ-2126 

Основные и самые серьезньге неис- 
правности приходятся на трансмиссию. 
Примерно 10-15% всех гарантийных 
случаев - это коробки передач и мосты. 
Карданный вал тоже не подарок: на ка- 
ких-то нет балансировочных пластин, у 
других уже с первых километров зве- 
нят крестовины. 

Еше одна беда - негерметичность 
крана отопителя. Добави.м, что в салон 
через уплотнители ветровых стекол 
проникает вода, а дверные замки рабо- 
тают нечетко. 


«ОКА» 


Как вы яхту назовете, так она и по- 
плывет. Статистика отказов подтвер- 
ждает это: «Ока» течет. Случается, ка- 
пельки (и даже струйки) просачивают- 
ся по всему периметру салона. 


2/2002 
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Теперь об агрегатіп>іх течах. Смазка 
выходит из двигателя через прокладку 
масляного насоса: деталь копеечная, но 
ремонт очень трудоемкий и дорогой. 
Маловероятно увидеть новую коробку 
передач без жирных потеков. Положе- 
ние спасает только замена всех прою\а- 
док и дополнительное уплотнение гер- 
метиком. 

В электрюоборудовании пригре-лись 
старые «тараканы». Что такое катушка 
зажигания - .знает даже очень далекий 
от техники владелец «Оки». Второе сла- 
бое звено - коммутатор. На третьем ме- 
сте - белорусские стартеры: многие не 
служат и 20 тысяч. 

Хватает нареканий и к тормозам: ко- 
робятся тормозные диски, чудит «кол- 
дун». Список неисправностей заверша- 
ют стуки в рулевых рейках. 

СЧИТАЕМ И СРАВНИВАЕМ 

Цепы на запчасти, ремонт и плановое 
обслуживание в московских магазинах 
и недорогих СТО (гаражного толка) за- 
носим в табл. 2. Теперь сравним эти сум- 
мы с затратами на ТО, которые предла- 
гает фирмешіый сервис, если вы хотите 


пользоваться гарантией (табл. 1). Что 
же получается? 

Владельцы «жигулей» и карбюратор- 
ных «самар», желающие сэкономить, 
могут гарантией пренебречь. Тем более, 
если плановые ТО они выполняют сво- 
ими силами. От случайностей никто не 
застрахован, по вероятность серьезных 
неисправностей невелика. 

Загадочный ВАЗ-2110 постоянно под- 
кидывает хозяевам сюрпризы. Ломается 
в обшем-то немногое, ремонт не сильно 
затратный, но вот запчасти очень доро- 
ги. Даже если вы неплохо разбираетесь 
в автомобилях, присмотрите все же хо- 
рошую СТО. Во многих случаях выгод- 
на даже коммерческая гарантия. 

Обычно хозяева новых «волг» пред- 
почитают не пачкаться и пользуются ус- 
лугами сервиса, сохраняя право на га- 
рантию - дорогое это удовольствие! И 
все же даже частые и накладные визи- 
ты на фирменные станции в больпшн- 
стве случаев окупаются - уж больно 
много неисправностей обнаруживает 
«Волга». Выгадать здесь можно в един- 
ственном случае, если все ремонтные 
работы выполнять своими силами. 


ТАБЛИЦА 1. МОСКОВСКИЕ РАСЦЕНКИ НА ПЛАНОВЫЕ ТО (без стоимости материалов) 


«Жигули» 

«Самара» 

ВАЗ-21102 

ГАЗ-3110 

ИЖ-2126 

«Ока» 

Заводская гарантия 

30 000 км 
или 1 год 

30 000 км 
или 1 год 

30 000 км 
или 1 год 

50 000 км 
или 1 год 

25 000 км 
или 1 год 

20 000 км 
или 1 год 

Периодичность ТО. км 

10 000 

15 000 

15 000 

5000 

10 000 

15 000 

Стоимость ТО-1, руб. 

1900 

1800 

1600 

2000 

1700 

1500 

Стоимость ТО-2, руб. 

2100 

1200 

1300 

1400* 

1800 

1200 

Стоимость ТО-З, руб. 

2400 

- 

- 

1600** 

2000 

- 

Стоимость ТО-5, руб. 

- 

- 

- 

4000”*' 

- 

- 

Итого за гарантийный 

пробег, руб. 

6400 

3000 

2900 

20 200 

5500 

2700 

1 ' Столько же стоит ТО-4. 6. 8, 10. * ' Столько же стоит ТО-Т. 

* ' ' Столько же стттт ТО-9. 




ТАБЛИЦА г. ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ И ТО, ВЫПОЛНЕННЫЕ «НА СТОРОНЕ», 

В ГАРАНТИЙНЫЙ ПЕРИОД (без стоимости материалов), руб. 



«Жигули» 

«Самара» 

ВАЗ-21102 

ГАЗ-3110 

ИЖ-2126 

«Ока» 

Запчасти 


0 

0 

9200 

8170 

2400 

1840 

Ремонт 


0 

0 

1070 

7900 

4350 

3270 

1 Плановые ТО 

2400 

1400 

1400 

7000 

2400 

1400 

1 Итого 


2400 

1400 

11 670 

23 070 

9150 

6510 


ТАБЛИЦА 3. ТО И РЕМОНТ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-21 093і 

Пробег, 

км 

Операции 

Стоимость 
деталей*, руб. 

Стоимость 
ремонта*, руб. 

2500 

Регулировка зазоров в механизме газораспределения, проверка 
натяжения ремня ГРМ и генератора, регулировка токсичности 

_ 

350 

2600 

Проверка углов установки передних колес 

- 

250 

11 300 

Замена прокладки коллектора и выпускной трубы 

10 

- 

13 000 

Замена модуля зажигания 

900 

- 

15 200 

Регулировка углов установки передних колес 

- 

250 

22 000 

Замена датчика положения дроссельной заслонки 

150 

- 

24 000 

Замена датчика массового расхода воздуха (с диагностикой) 

900 

100 



Итого: 1960 

950 

1 * Расценки на момеяг выполнения работ. \ 


Владельцу «Оды» или «Оки» тоже 
лучше держаться поближе к гарантий- 
ным станциям. Беспроблемными эти 
автомобили никак не назовешь, а час- 
тые ремонты заставят солидно раско- 
шелиться и без того небогатых хозяев. 




НА ПРАКТИКЕ 


Наш неугомонный калькулятор пред- 
лагает прюверить теорию на одном авто- 
мобиле - новой вггрысковой «девятке», 
накрутившей за год 25 тыс. км. Хозяин 
ее отказался от гарантии, а ремонт и об- 
служивание по возможности выполнял 
самостоятельно: затраты, без учета мас- 
ла и фильтров, приведены в табл. 3. 

За весь гарантийный срок владелец 
«девятки» потратил 2910 руб. Из слу- 
чайных неисправностей - прогоревшая 
прокладка. Остальные дефекты - на 
счету системы управления двигателем. 
Сэкономил он... 90 рублей и энное коли- 
чество нервных клеток, которые неми- 
нуемо сгорают на СГГО. Кстати, будь это 
не Москва, а, например, Ульяновск, где 
цеіші в три-четыре раза ниже, - вероят- 
но, оказался бы в минусе. 

Впрочем, учесть все условия эксплуа- 
тации «Калькулятор» не в состотіии. 
Мы, скажем, для наглядности приняли, 
что за год машины пробегают как раз 
гарантийные 20, 30, 50 тыс. км. Но ведь 
так не у всех. 

Гарантия - это страховка от неисправ- 
ностей, которая избавит владельца ав- 
томобиля от возможных расходов. А за- 
ключать ли договор и на каких услови- 
ях - каждый может посчитать... по на- 
шей методике и на собственном кальку- 
ляторе. 

♦ ♦ 




Обратили внимание - у нас новый 
калькулятор? Гарантия на него це- 
лый год, но надеемся, она не понадо- 
бится. ІЗРІ 
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о ЧЕМ поют мосты 


ВАШЕМУ 
АВТОМОБИЛЮ 
ПОНРАВИТСЯ 
НЕ ЛЮБОЕ 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Г оворя О горюче-смазочных матери- 
алах для автомобиля, прежде всего 
имеют в виду топливо и моторное 
масло. Трансмиссионки вниманием не 
балуют. А зря. От них тоже зависит здо- 
ровье машины, в частности, ее транс- 
миссии. Сегодня мы решили обратиться 
к наиболее распространенным из этих 
продуктов, предназначенным для «Жи- 
гулей», «Волга», «Москвича», «Нивы». 

На наш суд попало десять образцов 
трансмиссионных масел группы ТМ-5 
по российской или по СЬ-5 - зарубеж- 
ной классификации с классом вязкости 
85ѴѴ90 и 90. Это одноклассники извест- 
ного с незапам5ггных времен ТАД-ІТИ. 

ТАД ИЛИ НЕ ТАД? 

До сих пор автомобилистов интересу- 
ет, а куда делось старое доброе ТАД- 
17И? Все очень просто. Сушествовавшее 
в то время ТУ на этот продукт исходило 
из точно оговоренной рецептуры с обя- 
зательной импортной присадкой «Анг- 
ломол-99» от фирмы «Лубризол». Нес- 
колько лет назад ее перестали заказы- 
вать - появились иные присадки, как са- 
мого «Лубризола», так и других компа- 
ний - «Инфиниум», «Шелл». Новым на- 
ши производители отдавали предпочте- 
ние. Изменились присадки, стала дру- 
гой рецептура, а стало быть, изменились 
ТУ и... названия готовых продуктов. 

Тем не менее, совсем недавно хорошо 
известную ранее присадку вновь стали 
закупать для производства трансмис- 
сионки, но поскольку стандарты на 
маркировку масел изменились, вместо 
ТАД-17И теперь на канистрах ТМ-5-18. 
Подобную маркировку могут иметь 
масла разных производителей, если 
они соответствуют группе ТМ-5 (аналог 
импортной СТ-5) и имеют вязкость 
«18» (аналог группы 85ѴѴ90 или 90 по 
зарубежной классификации). 
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НАСЛЕДНИКИ 

Продолжателям славных традиций 
ТАДа мы поставили три задачи. Уп- 
рощенно - способность противосто- 


ять задирам и заеданиям в механиз- 
ме, а также сохранять работоспособ- 
ность при низких и высоких темпера- 
турах. 

Первую из трех проверок проводили 
на стандартной машине трения. Здесь 
определяли нагрузку сваривания - ус- 
ловно говоря, силу в паре трения, при 
которой произойдет сваривание тру- 
щихся поверхностей. Хорош или плох 
результат, можно понять довольно лег- 
ко. По требованию нашего стандарта 
для масла группы ТМ-5 этот параметр 
должен быть не ниже 3280 Н. По тре- 
бованиям АвтоВАЗа - не ниже 3483 Н 
(355 кгс), а коробке «Москвича» нужно 
и того больше - 3924 Н (400 кгс) или вы- 
ше (см. ЗР, 2001, № 5). 

Среди проверенных нами масел раз- 
брос весьма велик - от 2607 до 4635 Н. 
Программу-максимум (3924 Н) выпол- 
нили шесть из десяти претендентов, 
еще один недотянул всего 4 Н, или 
0,1%. Будем считать, что с поправкой 
на погрещность измерений и этот по- 
пал в отличники. 

А вот остальные... 

Неожиданно низвсий результат пока- 
зало масло ТНК, не дотянув до требо- 
ваний группы ТМ-5. Дальше - больше. 
Продукты, маркированные «Агат» и 
ТМ-5-18 (см. фото), показали нагрузку 
сваривания 2764 и 2607 Н соответст- 
венно - на уровне группы ТМ-3 или 
моторных масел. Уж эти точно по на- 
значению лучше не использовать. 

Вторым по значимости фактором, 
определяющим работу трансмиссии, 
будем считать низкотемпературные 
свойства масла. При низкой темпера- 
туре окружающего воздуха переклю- 
чение передач, как известно, затрудне- 
но. Специалисты считают пороговыми 
значениями вязкость (динамическую) 
20 000 и 150 000 мПа’с. При достиже- 
нии первого значения переключаться 
коробке трудно, при втором - небезо- 
пасно. Во всяком случае, применение 
силы будет плохо влиять на срок 
службы КП. 

Для масел выбранного нами класса 


ТРАНСМИССИОННОЕ 

МАСЛО 


вязкости допустимой считают темпе- 
ратуру минус 12°С, дальще - по жела- 
нию производителя. Мы решили про- 
верить вязкость при минус 20 и минус 
30°С, а не на соответствие стандарту: 
для того, чтобы самому сделать выбор 
- это интереснее. Результат? 

Как и следовало ожидать, при 30- 
градусном морозе большинство ма- 
сел «задубели» и проверить себя не 
дали. Цифры выдали лишь четверо, 
причем у троих результат оказался 
ниже 150 000 мПах. При минус 20°С 
«отстрелялись» все. Но разброс в по- 
казателях вязкости - от 10 788 до 
205 730 - почти двадцатикратный (!). 
Вот вам и одна группа. Еше раз по- 
вторим: стандарт не нормирует их 
вязкость при такой температуре. Но 
от того результат еще интереснее. 

Самым густым оказался лидер по 
предыдущему показателю «ЛУКОЙЛ». 
На зиму такое масло в коробке передач 
лучше заменить. В мостах можно оста- 
вить, но будьте готовы - пока масло не 
прогреется, катится на «нейтралке» ма- 
шина будет очень неохотно. Самое 
«жидкое» из масел с нормальной на- 
грузкой сваривания - ^і^иі Моіу. Из 
представленных образцов оно для зи- 
мы наиболее предпочтительно. Хоро- 
ший результат показал отечественный 
«Спектрол», импортные Еззо и незаіу- 
щенный Сазігоі. 

На десерт обратимся к вязкости ма- 
сел ггри высокой температуре (на сей 
раз кинематической). Специалисты 
считают нормальным значение выше 
5 мм2/сг Меньше - нежелательно, 
больше - хорошо. Здесь сюрпризов 
нет, хотя некоторые цифры любопыт- 
ны. Скажем, при 100 и 150°С вязкость 
у некоторых образцов «поменялась 
местами» - было более вязким одно, 
стало - другое. Это говорит о том, что 
кроме стандартной вязкости масла 
при 100°С, используемой при класси- 
фикации, важно и ее изменение при 
дальнейшем нагреве. Он возникает, 
когда трансмиссия работает в тяжелых 
условиях. ІЗР| 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ТРАНСМИССИОННЫХ МАСЕЛ 


N9 

п/п 

Образец, 

цена 

Произво- 

дитель 

Нагрузка 

сваривания, 

Н 

Вязкость динамическая 
при низких температурах, 
мПа-с 

при -20“С при -30“С 

Вязкость кинематическая 
при высоких температурах, 
мм7с 

при100°С при150°С 

іі_ 

Ііциі Моіу, 

5АЕ 85ѴѴ90 

1 50 руб. 

Іідиі МоІу 
бтЬН 

4381 

21 551 

126 755 

17.1 

5.7 


,|№| «Спектрол-Круиз», 

ЩІ 5АЕ85ѴѴ90 

40 руб. 

ПГ 

«Спектр-Авто» 

4381 

59 077 

528 918 

15,5 

5.1 


' * 

1^ Сазігоі ЕРХ-ОО, 

ІрІ 8АЕ90 

— 135 руб. 

ОеиІзсМе 

Сазігоі 

ѴегІгіеЬздез 

бтЬН 

4136 

106 206 

загустело 

17,0 

5,6 


Еззо Сеаг Оіі СХ-0, 

8АЕ85ѴІ/90 

9 120 руб. 

Еххоп МоЬіІ 
Согрогаііоп 

4136 

115 924 

загустело 

17,3 

5,3 


«ЛУКОЙЛ», 

^ 8АЕ 85ѴІ/90 

5 50 руб. 

000 

«ЛУКОЙЛ- 

Волгоград- 

нефтепере- 

работка» 

4635 

205 730 

загустело 

21.7 

6,8 

1 

(|в «Нордикс Гипоид», 

8АЕ 85ѴѴ90 

ЗАО 

«Дизельнефте- 
проду кт» 

4381 

158 052 

загустело 

17,8 

5,8 

1 

^ «Консол-Транс», 

Ѳ 8АЕ 85ѴѴ90 

45 руб. 

ООО 

«Виал-Ойл» 

3920 

90 705 

загустело 

18,0 

5,8 


«ТНК Транс-Ойл 
■РтД Гипоид», 

ТМ-5-18 

СП 

«ТНК-Техасо» 

2930 

115 924 

загустело 

17,3 

5,6 


«Агат Гипоид», 

8АЕ85ѴѴ90 

Шй 30 руб. 

АООТ «Рязан- 

ский НПЗ», 

расфасовано 

000 

«Технопласт» 

2764 

59 077 

528 918 

17.4 

5.4 

а_ 

ТМ-5-18, 

Ш 22 руб. 

«Ново- 

Уфимский 

НПЗ» 

2607 

10 788 

57 800 

12,8 

4.8 


2/2002 



II 



2/2002 
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I РЫНОК I 

ЧЕМ ПОЧИСТИТЬ БЕНЗИН? 


ИЗ ЧЕТЫРНАДЦАТИ ФИЛЬТРОВ ТОНКОЙ ОЧИСТКИ 

ПОНРАВИЛОСЬ ТРИ... 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

О ткуда берется грязный 
бензин? А каким ему 
еще быть - то его в бен- 
зовоз нальют, то на бензоко- 
лонке куда-то выльют, то в 
облупленный бензобак от- 
правят... Где пыли наглота- 
ется, а где и покрупнее му- 
сор прихватит. Попробуем 
проверить, какая часть этой 
грязи доходит до карбюра- 
тора. Короче, сегодня испы- 
тываем фильтры тонкой 
очистки топлива карбюра- 
торных двигателей. 

Когда-то лучшие товары 
продавались в столрщах - а 
сейчас? Блуждания по тор- 
говым точкам Москвы и Пи- 
тера закончились покупкой 
14 изделий, представленных 
на фото. Испытывать их бу- 
дут в лаборатории НАМИ, а 
до той поры можно не- 

1.ев-215 



Первая удача; 20-ру6левый 
питерский «БИГ фильтр» типа 
6В-215 оказался герметичным 
по всем статьям. Небольшой 
разнобой в цифрах «до и пос- 
ле» разборки говорит только о 
некоторой погрешности изме- 
рений. Оценка: хорошо. 


2. СВ-206 



«БИГ фильтр» модели 6В-206 
содержит надписи «Высшее 
качество» и «Сделано в Рос- 
сии». Цена - 12 руб. Претензий 
к изделию нет. Оценка: хорошо. 


множко пофилософство- 
вать. Всякого рода техниче- 
ские «умствования» найдете 
в «Нашей справке», пока же 
заметим, что при прочих 
равных условиях нам боль- 
ше по душе прозрачные из- 
делия «привычных» габари- 
тов. Непрозрачный фильтр 
не оценишь «на глазок», а 
любого «малыша» придется 
менять тем чаще, чем мень- 
ше его размеры. Форма из- 
делия принципиального 
значения не имеет: разнооб- 
разие «костюмов» предна- 
значено в основном для вла- 
де/\ьцев иномарок, желаю- 
щих купить точно такой же 
фильтр, какой стоял ранее. 

Напомним, что срок 
службы фильтра определя- 
ется не только количеством 
проходящей через него гря- 
зи, но и местом установки 
на автомобиле. Изделие, 
размешенное после бензо- 
насоса, прослужит дольше, 

3. 8рес(го1 иКга 



Не фильтр, а «доска объявле- 
ний»... Читаем: Вресігоі ІЛІга. 
«Фильтр тонкой очистки топли- 
ва. Служит в 1 0 раз дольше. Не- 
бывалая грязеемкость, высокая 
стабильность. Для бензиновых 
двигателей внутреннего сгора- 
ния рабочим объемом не более 
2500 см3. Промышленная груп- 
па «Спектр-Авто». И всего-то за 
15 руб... А самое интересное, 
что изделие действительно ока- 
залось нормальным. Единст- 
венное - эксперты не смогли 
измерить параметры «потро- 
хов» фильтра, поскольку они 
сделаны из полимерных ни- 
тей. . . Поэтому в соответствую- 
щей графе таблицы прочерк. 
Оценка: хорошо. 


чем точно такое же на его 
входе. Причина очевидна: 
на выходе насос создает из- 
быточное давление и может 
«прокачать» топливо даже 
через довольно грязный 
фильтр, а вот на входе - 
увы. Здесь приходится рабо- 
тать на «всасывание», а сни- 
зить давление ниже «нуля» 
невозможно. 

От общих рассуждений - к 
конкретным измерениям. 
Первым делом фильтры 
взвесили. Потом проверили 
их герметичность - пример- 
но так мастера шиномонтажа 
проверяют состояние дыря- 
вых камер. Затем измерили 
номинальную тонкость отсе- 
ва - она доуѵжна быть не хуже 
50 мкм. После этого решшш 
немножко «похулиганить» и 
испытать отдельно фильтру- 
ющие элементы: если они 
плохо соединены с корпусом 
или плохо проклеены, то 
часть грязи напрямую пой- 
дет в карбюратор, и фильтр 
будет работать нестабильно. 
Результаты измерений при- 
ведены в таблице, а коммен- 
тарии по каждому изделию - 
под соответствующими фото. 

4. КОНиС КС-01 



Петербургский КОНиС КС-01 
огорчил больше других. При 
цене всего 7-8 руб. он мог бы 
стать чуть ли не лучшим, собери 
его нормально. Сравните циф- 
ры в таблице: сам по себе 
фильтрующий элемент выдал 
1 2,8 мкм, а изделие в сборе - аж 
46,9! Это какую же «дыру» надо 
иметь внутри, чтобы так испога- 
нить собственные параметры? 
Оценка: удовлетворительна 


Что же в итоге? Из 14 
фильтров требованиям стан- 
дарта не отвечают 6 - при 
этом Ы- 9 недотянул совсем 
чуть-чуть, а № 12 просто про- 
валился. Однако последую- 
щая проверка откровенно 
удивила - у всех проверяе- 
мых изделий, в том числе и у 
«двоечников», фильтрующие 
элементы оказались в пол- 
ном порядке! Стало быть, не- 
достаточно раздобыть хоро- 
шую бумагу - нужно еще 
приложить к ней руки. В 
противном случае грязное 
топливо потечет в обход 
фильтра через всяческие «не- 


5. КВАРК Е РР-001.00 



Надписи на корпусе фильтра 
КВАРК Е РР-001 .00 солидные - 
от Майе іп Виззіа до «Серти- 
фицировано НАМИ-ФОНД, 
проверено 3 атм». И цена под- 
ходящая - опять 1 о руб. А про- 
блемы все те же - в требования 
стандарта изделие буквально 
втиснулось, но подозрения на- 
счет плохой сборки опять под- 
твердились. Часть грязи про- 
ходит мимо фильтрующего 
элемента «напрямую». Оценка: 
удовлетворительно. 


6. 8рес(го1 



Семирублевый БресігоІ повто- 
рил «успех» № 4 - имея воз- 
можность выдать «на-гора» 
цифры 9,0 мкм, он ограничился 
скромными 39,7 мкм. Причины 
те же - утечки через непрокле- 
енные отверстия внутри корпуса. 
А если дырки будут еще боль- 
ше? Оценка: удовлетворительна 






7. Безымянный 



Десятирублевое изделие из 
непрозрачной пластмассы безо 
всяких опознавательных зна- 
ков по легенде продавцов 
представляло нижегородскую 
фирму 6А1А. В общем-то, 
ожидали худшего: подобные 
безликие вещички обычно 
проваливаются по всем стать- 
ям, а эта оказалась обычным 
середнячком. С герметично- 
стью все те же проблемы, хотя 
формально фильтр все-таки 
уложился в стандарт. Оценка: 
удовлетворительна 


8. НФ-ОЗ-Т 



Петербург любит делать 
фильтры - вот еще один... 
Увы - 20-рублевый «Невский 
фильтр НФ-ОЗ-Т» хоть и вы- 
дал нормальные цифры, но 
настроение испортил. Опять 
наше излишнее любопытство 
- часть топлива идет мимо 
фильтрующего элемента. 
Оценка: удовлетворительно. 

проклейки» и «дырки». Нас- 
колько стабильны «парамет- 
ры» у дырки - дело темное, 
поэтому такие изделия реко- 
мендовать к использованию 
как-то не хочется, даже если 
они уложились в стандарт. 
Величина «прютечек» - раз- 


9. РіКег СопзоІ 



Изделие РіИег СопзоІ с надписью 
«Сделано в России» было і^гп- 
лено за 19 руб. Номинальная 
тонкость отсева оказалась чуть 
выше положенной - может 
быть, фильтрующий элемент 
провозгласил независимость от 
корпуса? Так и есть: «потроха» у 
фильтра вполне приемлемые, 
но грязь проходит мимо них... 
Оценка: плоха 


10. ЕКОРІІ ЕКО 03.01 



За 1 2 уплаченных рублей мы уз- 
нали про фильтр ЕКОРІІ ЕКО 
03.01 много интересного - на 
корпусе есть и номер какого-то 
телефона, и надпись «Рекомен- 
довано ГНЦ НАМИ», и сообще- 
ние «Испытано до 3 атм». А из- 
делие оказалось вполне зауряд- 
ным - в стандарт не «влезает», 
негерметичное. . . Оценка: плохо. 


пая: если № 5 теряет пример- 
но 17% от своих возможно- 
стей, то 11 - 88% ! Самое 
смешное, что даже при таком 
жутком КПД № 11 почти 
уложился в стандарт. . . Про- 
верки избежали только два 
изделия - № 3 и 14: в первом 
из них использован полимер- 
ный материал, а второе ока- 
залось слишком маленьким. 

В итоге вполне пригод- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ФИЛЬТРОВ ТОНКОЙ ОЧИСТКИ ТОПЛИВА 
ДЛЯ КАРБЮРАТОРНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 



Масса, Номинальная Герметичность 
г тонкость ірльтрующего 

отсева, мкм элемента 

Номинальная тонкость 
отсева матеімала филь- 
трующего элемента, мкм 

У 

СВ-215 

32,6 

38,5 

Нормальная 

39.5 

2 

СВ-206 

29,7 

38,4 

Нормальная 

38.6 

3 

Зресігоі ЦЦга 

41,3 

31,5 

Нормальная 

Не проверялась 

4 

КОНиС КС-01 

29.2 

46,9 

Очень плохая 

12.8 

5 

КВАРК ЕРР-001 .00 

30,3 

49,9 

Плохая 

41,7 

6 

Зресігоі 

23,0 

39,7 

Очень плохая 

9,0 

7 

Безымянное изделие 

27,8 

40,8 

Очень плохая 

17,7 

8“ 

НФ-ОЗ-Т 

30,7 

43,6 

Очень плохая 

22,25 

9 

РіІІег СопзоІ 

22.8 

50,8 

Плохая 

36,0 

10 

ЕКОРІІ ЕКО 03.01 

30,1 

67.7 

Плохая 

43,1 

11 

НР-05 РІІ СООО 

23,0 

52,3 

Очень плохая 

6.4 

12 

ЗТ-337 (ЗСТ) 

29.0 

85 

Очень плохая 

36,9 

13 

КОНиС КС-04 

31.7 

65,4 

Очень плохая 

12,3 

14 

СВ-608 

14.4 

67,7 

Плохая 

Не проверялась 


11.НР-05РІІСООО 



Чемпион по небрежности: 
фильтр НР-05 РІІ 6000 с над- 
писью Майе іп Еигоре и ценой 
12 руб. В стандарт не «влез» 
(52,3 мкм вместо 50), но какой 
фильтр внутри! Номинальной 
тонкости отсева в 6,4 мкм 
больше нет ни у кого, но что с 
того радости, если грязный 
бензин все равно идет мимо? 
Оценка: плохо. 


12. 8Т-337 (8СТ) 



Немецкий 8Т-337 (5СТ) ценой 
15 руб. разочаровал. Самые 
плохие параметры, а виновата 
все та же технология. Фильтру- 
ющий элемент спокойно укла- 
дывается в норму, а фильтр це- 
ликом - нет. А нам нужно изде- 
лие в сборе... Оценка: плохо. 


ных фильтров оказалось 
только 3 из 14. Изделия № 1 
и 2 от питерской фирмы 
«ВИГ фильтр», а также 
№ 3 от «Спектрол» можно 
считать пригодными по 
всем статьям - их мы и ре- 
комендуем к использова- 
нию. А чтобы у победите- 
лей не возникло «голово- 
кружение от успехов», на- 
помним, что провалившие- 


13. КОНиС КС-04 



Знакомое имя - что-то похожее 
было под № 4. И абсолютная 
схожесть результатов - питер- 
ский КОНиС КС-04 стоимостью 
примерно 10-12 руб. сочетает в 
себе отличный фильтрующий 
элемент и никудышную сбор- 
ку... Как еще объяснить, что 
при номинальной тонкости от- 
сева элемента всего лишь 12,3 
мкм изделие в сборе «выдает» 
запредельные цифры 65,4 
мкм? Оценка: плоха 


14. СВ-608 



Ага, и на солнце есть пятна. Нам 
попался «БИГ фильтр» модели 
6В-608 (с сетчатым фильтрую- 
щим элементом) стоимостью 
20 руб. Так вот, «краснокожий» 
малыш не сумел поддержать 
своих коллег № 1 и 2 - прова- 
лился... Померить отдельно 
фильтрующий элемент не 
смогли из-за малых габаритов, 
но это уже и не нужно - ё мес- 
тах заливки сетки в каркас 
фильтрующего элемента он не- 
герметичен. Оценка: плохо. 

ся № 6 и 14 носят те же 
имена... 

Отметим попутно, что в хо- 
де испытаний у всех фильт- 
ров была нормальная герме- 
тичность при давлении воз- 
духа 0,1 МПа. ізр| 


НАША СПРАВКА 


Ни один фильтр не может очистить топливо от приме- 
сей на 100%. Чем крупнее грязь, тем легче ее задержать. 
Различают понятия «средняя тонкость отсева» и «номи- 
нальная тонкость отсева» — первое говорит о способно- 
сти фильтра задержать 50% частиц грязи указанного 
размера, второе относится к 95% частиц. Например, 
фраза «номинальная тошсость отсева составляет 
50 мкм» говорит о том, что фрільтр способен задержать 
95% частиц размером 50 мкм и более. Параметр «тон- 
кость отсева» без соответствующего прилагательного 
не имеет смысла. В ходе экспертизы фильтры проверя- 
лись на соответствие требованиям ОСТ 37.001.226-93 
«Фильтры тонкой очистки топлива карбюраторных дви- 
гателей. Общие технические условрія». Испытания про- 
водились на стенде, аттестованном по ГОСТ Р 8.568-97 
(инв. 62787), с использованием жидкости ЖТК-3. 
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1 РЫНОК 1 

кто 

КРАЙНІ 

ІЙ? 

«РУЛЕВЫЕ» НАКОНЕЧНИКИ 
«ЖИГУЛЕЙ» - 
ИЗМЕРЯЕМ 

/ЭКСПЕРТИЗА 

УГЛЫ, УСИЛИЯ И... 
ХРУПКОСТЬ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ колодочкин 

П олное название этих изделий у 
прилавка не вьгговоришъ. «Нако- 
нечники крайней тяги рулевой 
трапеции нар)^жные для классических 
«жигулей» - каково? В общем, сегодня 
проверяем «крайние рулевые». Или, 
еще короче - выясняем: кто крайний? 

Основньрс видов приобретенных из- 
делий, как всегда, два: «наіпи» и «не на- 
щи». «Наши» еще делятся на две под- 
группы: по примененным материалам и 
способам термообработки шарового 
пальца. Так, изделие от ЗАО НПО «Бел- 
маг», представленное на фото 1, имеет 
(запаситесь терпением!) шаровой палещ 
изготовленный из стали 12ХН методом 
холодной высадки с последующей нит- 
роцементацией сферріческой поверхно- 
сти головки на глубину 0,1-0,3 мм и за- 
калкой токами высокой частоты до 
твердости НКС 55-61. Такие пальцы 
многие производители закупают в ООО 
«Белебеевский завод «Автокомплект». 


1. ЗАО НПО «Белмаг», Магнитогорск 
Цена / 140 руб. за пару. 



К «одежке» пре- 
тензий нет; упа- 
ковка - в поряд- 
ке, защитные го- 
лограммы при- 
сутствуют. Кор- 
пус - кованый, 
шаровой палец - 
«белебеевский», изготовленный холодной 
объемной штамповкой (высадкой) и про- 
шедший термообработку. Испытания про- 
шли без замечаний. Оценка: хорошо. 


г/гоог 




2. «Кедр», Миасс 
Цена / 120 руб. за 


Поверхность 
сферы покрыта 
тонким слоем 
сплава «Ниль- 
бор-20» - чисто- 
та обработки со- 
ответствует луч- 
шим импортным 
изделиям. В це- 
лом замечаний нет - даже фаі^льтативная 
проверка резиновых чехлов не дала повода 
для придирок. Оценка; хорошо. 


Аналогичным образом изготовлены из- 
делия от «ВАЗинтерсервио> (фото 3). 
Остальные отечествеішые «рулевые» 
содержат шаровые пальцы из стали 
40ХН с последующей механической об- 
работкой и объемной закалкой до твер- 
дости примерно НКС 30. К этой группе 
относятся миасский «Кедр» (фото 2), два 
изделия с владимирского «Прогресса» 
(фото 4 и 5), безымянный наконечник 
(фото 6), проданный нам как «белебеев- 
ский» и оказавшийся на поверку тоже 
владимирским, а также «секонд-хэнд» с 
московского рынка (фото 7). Квартет 
«иностранцев» представлен британ- 
ским <о\окхидом» (фото 8), швейцар- 
ским «Федерал могул» (фото 9), испан- 
ским «Ай-^-Би» (фото 10) и итальян- 
ским ОКАПом (фото 11). 

Из особенностей конструкции пред- 
ставленных «рулевых» отметим следую- 
щее. Все «россияне», а также итальян- 
ский ОКАП имеют внутри пружину, 
поджимающую сферическую головку 
шарового пальца к поверхности поли- 


3. «ВАЗинтерсервис» 
Цена / 70 руб. 



Изделие изготовлено с применением нит- 
роцементации и закалки токами СВЧ. За- 
мечаний по результатам испытаний нет, 
разве что поперечный угол качания с тру- 
дом втиснулся в дозволенные рамки. Да и 
упаковка не стала бы лишней - разбирать- 
ся в товарных знаках потребитель не обя- 
зан. Оценка: удовлетворительно. 


4. «Прогресс» 
Цена / 65 руб. 



Несколько результатов оказались на грани 
фола, но все-таки уложились в требова- 
ния. Упаковка и маркировка в порядке, а 
вот с резиной, на наш взгляд, есть пробле- 
ма. Оценка; удовлетворительно. 


мерного вкладыша. Другим концом 
пружина упирается в опорную шайбу, 
завальцованну ю в корпус шарнира - это 
компенсирует износ трущейся пары. 
Остгільные изделия не располагают пру- 
жиной - натяг обеспечивает прижим 
опорной шайбы к полимерному вкла- 
дышу при завальцовке. 

Испытания проводились по програм- 
ме, близкой к сертифрікационной. Каж- 
дый «бренд» был представлен двумя из- 
делиями. Основные «законодатели» - 
конструкторская документация ВАЗ и 
РД 37.001.613-97 «Шаровые шарниры 
автотранспортных средств...». Результа- 
ты приведены в таблице. В качестве фа- 
культативной проверки испытали рези- 
новые чехлы «рулевых». 

Получилось следующее. При провер- 
ке продольных и поперечных углов ка- 
чания претензий почти не возникло - 
только один из «итальянцев» оказгілся 
«вне игры». Во время «силовых упраж- 
нений» по выдавливанию и вырыванию 
пальцев из корпуса начисто провали- 


5. «Прогресс круиз», Владимир 
Цена / 70 руб. 



На наконечник нанесено специальное ан- 
тикоррозионное покрытие. В остальном 
результаты очень близки к № 4. Оценка: 
удовлетворительно. 


6. Типичное рыночное изделие 
Цена / 70 руб. 



Эти «рулевые» покупались как «белебеев- 
ские», но эксперты по маркировке нако- 
нечника и опорной шайбы определили, что 
это еще одни выходцы с владимирского 
«Прогресса». Упаковки, естественно, нет, а 
результаты практически идентичны № 4 и 
5. Оценка: удовлетворительно. 




7. «Московские ремонтные» 

Цена / 45 руб. 



Надо полагать, 
изношенный на- 
конечник был 
снято автомобиля 
и развальцован. 

Корпус расточили, после чего вкладыш и 
шаровой палец заменили на новенькие и из- 
делие вновь завальцевали. Любопытно, что в 
двух «рулевых» оказались пальцы разной 
«породы»; один - «белебеевский», другой - 
«объемной закалки». В любом случае оба 
пальца легко выдавились из корпусов - 
вполне ожидаемый результат. Прочность ре- 
зины - самая низкая из всех. Оценка: плоха 


8. ІоскЛееф Великобритания 

Цена / 190 руб. 

«Британцы» по- 
нравились: упа- 
ковка есть, марки- 
ровка имеется, па- 
раметры в норме. 
Оценка: хорошо. 




9. РейегаІ МодиІ, Швейцария 

Цена /170 руб. 

Упаковка в порядке, 
а вот с цифрами де- 
ло похуже: диаметр 
шарового пальца - 
22 мм вместо при- 
вычных нам 26. Ре- 
сурсных испытаний 
подобных изделий, насколько нам известно, 
ВАЗ не проводил, а потому вопрос о право- 
мерности их установки на «жигули» остается 
открытым. Твердость также маловата - всего 
НВС 24-26, хотелось бы 28... Оценка: плохо. 


10. ІВВ, Испания 

Цена / 120 руб. 

Изделие продава- 
лось в упаковке, но 
на этом достоинства 
заканчиваются. Су- 
дите сами: «шарик» 

- небольшой, твердость - хуже всех, сила 
выдавливания пальца из корпуса - также 
«не в кассу». Оценка: плохо. 




лисъ московские самоделки, компанию 
которым неожиданно составили «ис- 
панцы». А «урок геометрии» определил, 
что у «швейцарцев» и «испанцев» оказа- 
лись слишком маленькие по наши.м 
меркам головки. 

Размер головок - только одна из со- 
ставляющих долговечности «рулевого». 
Здесь играет роль не только диаметр 
сферической поверхности, но и чистота 
ее обработки, качество материала вкла- 
дыша, твердость поверхности (на слу- 
чай частичного попадания грязи), а так- 
же конструкция защитных чехлов и их 
износостойкость. Выяснилось, что луч- 
ше других обработаны рабочие поверх- 
ности всех «иностранцев» и нашего 
«Кедра», осгсільные же ограничивались 
грубым шлифованием. 

Нет однозначной трактовки результа- 
тов, касающихся твердости. На первый 
взгляд, провалились все зарубежные на- 
конечники, кроме «Локхида», а также 


отечественные изделия от «ВАЗинтер- 
сервис» с нитроцементацией, однако 
«наши» были оправданы! Эксперты по- 
яснили, что в феврале 2000 года АО «Ав- 
тоВАЗ» разрешило белебеевскому пред- 
приятию проводить закалку до твердо- 
сти НКС 39,1 - при этом поверхностная 
твердость таких пальцев все равно оста- 
ется выше, чем у подвергавшихся объ- 
емной закалке. Что ж, значит у нас все в 
порядке. 

Конструкция всех чехлов российского 
производства одинакова. Верхнее отвер- 
стие обрамлено завулканизированным 
в резину сгсільным кольцом - чехол на- 
девается на шаровой палец с натягом, 
обеспечивающим герметичность. Край 
нижнего отверстия завальцован в ме- 
талличесі^ю обойму, напрессованную 
на проточку в корпусе. Чехлы изделий 
ОКАП и «Локхид» по верхнему отверь 
стию уплотнены натягом резины, а «С^ 
дерал могул» и « Ай-Эр-Би» - по верхне- 


11. ОСАР, Италия 

Цена / 130 руб. 

Упакованные 
«итальянцы» оказа- 
лись однобоко раз- 
витыми. Вырвать 
шаровой палец у 
одного из них так и 
не смогли - не хва- 
тило даже усилия 
6 тонн! Зато тот же 
наконечник неожиданно отказался откло- 
няться на нужный угол, а оба вместе пред- 
почли мягкость твердости. Оценка: плоха 

му и нижнему отверстиям наружными 
стальными или полимерными кольца- 
ми. Все описанные конструкции способ- 
ны надежно удерживать смазку и защи- 
щать изделия от пыли и грязи. 

Ради интереса провели дополнитель- 
ные испытания резиновых чехлов. Такая 
проверка не вполне корректна - «по на- 
уке» полагается испытывать образцы 
стандартной формы, а не те заготовки, 
которые реально можно вырезать из го- 
тового изделрія. Тем не менее любопыт- 
ство пересилило... Самая низкая услов- 
ная прочность при растяжении оказа- 
лась у столичных «бомжей», а самая вы- 
сокая - у «испанцев» и «ВАЗинтерсер- 
вио>. Испытания на морозе выдержали 
все - использовать термин «хрупкость» 
не понадобилось. А вот «купание» в спе- 
циальной жидкости СЖР-3, имитирую- 
щее старение материала в регільнь/х ус- 
ловиях, не понртвилось никому - в част- 
ности, все «прогрессъ!» тргзбухли аж 
вдвое! Меньше других изменили свой 
объем миасский «Кедр», «Белмаг», 
ОКАП и «Локхид», причем «иностран- 
цы» продемонстрировали «особое мне- 
ние» и даже «похудели». 

Лучшими по результатам испытаний 
стали «Белмаг« (№ 1), «Кедр» (№ 2) и 
<о\окхид» (№ 8) - их мы и рекомендуем 
в первую очередь на должность «руле- 
вого». Проигравших же вы легко опре- 
делите сами. ізц 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ НАРУЖНЫХ НАКОНЕЧНИКОВ КРАЙНЕЙ ТЯГИ РУЛЕВОЙ ТРАПЕЦИИ ДЛЯ ВАЗ-21 01„. 2107 И ИХ МОДИФИКАЦИЙ 


Параметр 

Норма №1 

№2 

№3 

№4 

Иі5 

М^6 

№7 

№8 

№9 

№10 

№11 



1-1 

1-2 

2-1 

2-2 

3-1 

3-2 

4-1 

4-2 

5-1 

5-2 

6-1 

6-2 

7-1 

7-2 

8-1 

8-2 

9-1 

9-2 

10-1 

10-2 

11-1 

11-2 

Угол качания продольный, 
град 

>44 46 

48 

45 

44 

54 

49 

47 

44 

50 

44 

44 

45 

50 

47 

44 

45 

48 

51 

49 

52 

44 

39 

Угол качания поперечный, 

град 

>22 22 

26 

26 

26 

22 

23 

23 

27 

26 

22 

32 

34 

27 

24 

34 

33 

32 

34 

33 

34 

35 

39 

Сила вьідавливания шарово-^спп ояпп 

го пальца из корпуса, кгс ^ 

3000 

3000 

2900 

3200 

3000 

2500 

2600 

2600 

2600 

2500 

2600 

1400 

1700 

3600 

3400 

2800 

3000 

2400 

2300 

3000 

4000 

Сила вырыва шарового 

пальца из корпуса, кгс 

^000 3600 

3800 

2700 

2800 

2400 

2800 

3600 

3400 

2800 

3200 

2800 

3600 

2400 

3200 

2600 

2800 

3200 

2900 

3000 

2800 

3200 

>6000 

Палец шаровой. Диаметр 

сферической головки, мм 

26,34 26,34 26,34 26,34 

26.34 26,34 26,34 26,34 

26,34 26,34 26,34 26,34 26,34 26,34 

26.34 26,34 26,34 

22 

22 

22 

22 

26 

26 

Твердость сферической 
























головки, НВС. Нитроце- 

55-61 55-5755-57 
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I РЫНОК I 

/НА ПРИЛАВКЕ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / МИХАИЛ КОЛО ДОЧКИН ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 


ЗААРКАНИМ? 

ОХРАННАЯ СИСТЕМА ИЗ РЯЗАНИ 



Р азрабатывать в наше вре- 
мя очередную электрон- 
ную противоугонку - значит 
обрекать себя на встречу с 
ТОЛПОЙ недружелюбных 
конкурентов... Однако энту- 
зиазм разработчиков не ис- 
сякает - в борьбу с автовора- 
ми включилась рязанская 
фирма «Цезий». 

Охранная система «Ар- 
кан» необычна уже тем, что 
ее собирают действительно в 
России, а не на каком-то да- 
леком острове. Что касается 
технических особенностей, 
то их, на первый взгляд, про- 
сто нет: привычный набор 
датчиков, навязший на зубах 
перечень функций. Но если 
посмотреть повнимательнее. 


кое-что обнаружится. Так, 
трехкнопочный брелок по 
совместительству еще и пей- 
джер - передатчик брелока 
работает на удалении при- 
мерно до 30 м, а приемник 
пейджера - до 500. Кстати, 
передатчик пейджера снаб- 
жен автономным источни- 
ком питания. Частота - одна 
на всех: 433,92 МГц. Приме- 
ненный динамический код - 
не привычный «Ки-лог», а 
свой, рязанский: к мандатам 
почтения нету... 

Блок «Аркана» не боится 
переполюсовок и сохраняет 
работоспособность при по- 
вышении напряжения пита- 
ния аж до 24 В. Все внешние 
цепи располагают защитой 


от любимой игр)тцки авто- 
мобильных «хакеров» - 
электрощокера. Причем для 
этого предусмотрен даже 
«фальщивый» светодиод, 
отображающий состояние 
системы, - его размещают на 
видном месте, принося шо- 
керу в жертву. Настоящий 
же устанавливают в «укром- 
ном уголке». Своеобразно 


выглядят и датчики, факти- 
чески представляющие еди- 
ное целое: печатная плата с 
микроволновым контуром 
дополнена внещним механи- 
ческим «маятником», реаги- 
рующим на удар. Радует и 
приемлемая цена - около 
1500 рублей. Окончатель- 
ную судьбу «Аркана» решит, 
как всегда, рынок. 



КАКОЙ СВЕЖЕСТИ КРЫЛО? 


ДЕТЕКТОР ТОЛЩИНЫ 
ПОКРЫТИЯ 
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К рассказам продавцов о безупреч- 
ной биографии предлагаемых ими 
«бэушных» автомобилей нужно отно- 
ситься осмотрительно - на то они и 
продавцы. Только в кармане при этом 
надо держать... нет, не фигу, а малога- 
баритный приборчик СгазЬ-сЬеск. 

Название симпатичного немецкого 
изделия с обратным адресом 
Аиіотаііоп Коіп можно перевести и 
как «Детектор аварий». Принцип его 
работы основан на измерении толши- 
ны покрытия кузовного металла - у 
новенького кузова оно достаточно тон- 
кое и равномерное, а у «бывалого» 
возможно всякое - от слоя шпатлевки 
до проеденной коррозией дырки. По- 
купателя уговорить можно, а датчик 
прибора будет упрямо определять 
расстояние до металла, зажигая, в за- 
висимости от результата, светодиод 
нужного цвета. Питается детектор от 
9-вольтовой батарейки, по старинке 
именуемой многими «Кроной». 
Несколько лет назад мы уже описы- 



вали (ЗР, 1998, № 4) отечественный 
прибор аналогичного назначения. 
Тульское изделие было «шибко ум- 
ное», поскольку умело измерять иско- 
мое расстояние в микронах и даже вы- 
давало результат на цифровое табло, 
однако платой за ум были неподъем- 
ная цена, внушительные габариты и 
единичные объемы выпуска. Возмож- 
ности «немца» скромнее, однако поль- 
зоваться им гораздо удобнее. Светоди- 
одов всего три - согласно цветам свето- 
фора. Берем приборчик в руку, при- 
кладываем его к поверхности кузов- 


ной детали и нажимаем на кнопочку - 
тут же загорается нужный индикатор. 
Зеленый говорит о том, что расстояние 
от датчика до металла не превышает 
0,185 мм: скорее всего, это заводское 
лакокрасочное покрытие. Если толщи- 
на покрытия от 0,185 до 0,440 мм, то за- 
горается желтый светодиод - похоже, 
что применялся грунт или деталь ок- 
рашена несколькими слоями. Ну а 
красное свечение говорит о том, что до 
металла «далеко» - более 0,44 мм! Тут 
уже уместно подумать не только о 
грунтовках, шпатлевках и эпоксидках, 
но и о сквозной ржавчине: отсутствие 
металла приборчик расценивает как 
«ну очень толстый слой» какого-либо 
покрытия. 

Понятно, что подобные измерения 
носят сравнительный характер: мож- 
но сопоставить, скажем, толщину по- 
крытия на левом и правом крыльях. 
Кроме того, «Детектор аварий» не бу- 
дет работать на поверхностях из цвет- 
ных металлов и пластиков - алюмини- 
евый кузов с его помощью не «просве- 
тить». Тем не менее приборчик может 
пригодиться многим - как по прямому 
назначению, так и в качестве симпа- 
тичного подарка. Кстати, цена детек- 
тора - примерно 750 рублей. 



НА ЧТО ЛОВИМ? 

ВНУТРИСАЛОННАЯ АНТЕННА 

Н едорогие активные антенны 
всегда найдут своего потребите- 
ля: цена - приемлемая, прием - 
нормальный, да и дырок в кузове 
сверлить не нужно. 

Активная автомобильная всевол- 
новая антенна «Сонар» стоит при- 
мерно 120 руб. За эти деньги разработчики из одноименного 
ііитеркжого КБ гарантируют нам уверенный прием в диапазо- 
нах РМ, УКВ, СВ и ДВ. Чтобы не ощущать дискомфорта ни 
в городе, ни за городом, можно воспользоваться переключате- 
лем «месгный-дальний», изменяя коэффициент усиления 
в зависимости от условий приема. Свечение встроенного све- 
тодиода при этом изменяется с красного на зеленое. В осталь- 
ном изделие похоже на своих сородичей. 




Кондиционеры и вентиляторы - это все хорошо, только что в них 
толку, если машина целый день стоит на солнышке? Раскаленный 
руль обжигает руки, а излишне нежная пластмасса порой просто 
коробится. На сей случай самарская фирма «ЧП Гусев В. М.» 
предлагает простое решение - солнцезащитные козырьки. 
Изделие сделано по принципу «проще некуда». В сложенном со- 
стоянии оно занимает минимум места и может храниться, напри- 
мер, в заднем кармане 
сиденья. А перед парков- 
кой машины нужно раз- 
ложить «гармошку» и за- 
крыть ею изнутри ветро- 
вое стекло, прижав се- 
рийными козырьками - 
вот и все. 

Цена новинки - примерно 
50 руб. 


М ногие владельцы «са- 
мар» (из категории «на- 
ездников») даже не догады- 
ваются о существовании по- 
добных деталек на их 
«восьмерках» и «девят- 
ках». . . Если что-то снизу за- 
стучит - значит, пора на 
сервис. Там-то и поставят 
новенький комплект «р>ези- 
ночек», называемых «щар- 
нир растяжки задний» — на- 
пример, такой, что предста- 
влен на фото. Он изготов- 



ЧЕТЫРЕ ШАРНИРА 

НА «ДЕВЯТКУ» 

РЕМКОМПЛЕКТ ДЛЯ «САМАРЫ» 


лен петербургской фирмой 
«Ганза». Она давно занимает- 
ся выпуском различного рода 
запчастей из полиуретана и 
резины - от сайлент-блоков 
до щеток стеклоочистителей. 
Предлагаемая новинка со- 
держит четыре шарнира, из- 
готовленных из маслобензо- 
сгойкой резины. Сырье - им- 
портное, все остальное сдела- 
но в Питере. К комплекту де- 
талей прилагаются докумен- 
ты - гарантийные обязатель- 
ства производителя, правила 
установки и т. п. 


Разработчики заверяют, 
что их комплект прослужит 
гораздо дольше «обыкно- 
венного» за счет тщательно- 
го соблюдения технологии 
его производства - хорошо 
бы... Отметим, что пена на- 
бора примерно 85 руб. - не- 
сколько дороже известных 
«балаковских» изделий. Ре- 
альные же «таланты» но- 
вых питерских «резинок» 
проявятся только через не- 
которое время, когда нач- 
нут поступать отзывы по- 
требителей. 


КЛЮЧ из ДИСУ№ФИДА МОЛИБДВІА 

ПРОНИКАЮЩАЯ СМАЗКА ОТ «ВАЛЬВОЛИНА» 


В полезности аэрозольных 
«баллончиков-многостаноч- 
ников» с универсальными 
жидкостями никого убеждать 
не надо — когда-нибудь да при- 
годятся. Свой вариант подоб- 
ного препарата предлагает 
фирма «Вальволин». Голланд- 
ская новинка в основном рас- 
считана на автосервисы, но и в 
багажнике не окажется лиш- 
ней. 

Баллон емкостью 300 мл на- 


зывается Репеігаііпз; Оіі + 
М 082 , а если по-нашенски - 
проникающая смазка, которая 
содержит дисульфид молибде- 
на. Такой состав облегчает от- 
кручивание излишне «задум- 
чивых» резьбовых соединений, 
а заодно глубоко пропитывает 
обрабатываемую поверхность, 
надолго защищая се от корро- 
зии. Инструкция по примене- 
нию очевидна: взболтать бал- 
лон и обработать нужный уча- 


сток - впитывание продукта 
произойдет в течение несколь- 
ких минут. 

Эффект «освобождения» за- 
ржавевших деталей иногда на- 
зывают «жидкий ключ». К осо- 
бенностям такого «ключа» от 
«Вальволина», помимо упомя- 
нутого М 082 , можно отнести 
еще и то, что аэрозоль не раз- 
рушает озонового слоя. Так ут- 
верждает изготовитель. 

Цена новинки - 1 20 руб. 
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I РЫНОК I 


ЗВЕЗДА ПЛЕНИТЕЛЬНОГО НЕСЧАСТЬЯ 

НЕ ОШИБИСЬ НАТЯГИВАЯ ЦЕПЬ 


/ПОДДЕЛКА 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

О замене штатных башмаков натя- 
жителей цепи двигателей ЗМЗ-406 
на звездочки мы уже писали (ЗР, 
2001, № 3). Натяжное устройство мос- 
ковской фирмы СЕТ не вызвало ожи- 
даемой аллергии даже у заводских спе- 
циалистов. И все было бы хорошо, если 
б не вирус «звездной болезни», завезен- 
ный невесть откуда вместе с партией 
поддельных звездочек на прилавки ма- 
газинов. Соприкоснувшись с потроха- 
ми мотора, такая деталь способна угро- 
бить его всего за пару тысяч километ- 
ров! Приведем симптомы «болезни». 

Начнем с рычага изделия (фото 1). У 
правильной детали - точно рассчитан- 
ный профиль верхней части, подделку 
же делали «от фонаря» и промахну- 
лись дважды: с растолстевшим творе- 
нием не станет работать гидронатяжи- 
тель (застрянет на исходном рубеже), а 
бедная цепь всю дорогу будет «шкря- 
бать» по металлу. Уж лучше оставить 
на месте родной башмак - по отноше- 
нию к мотору это гуманнее. 

На фото 2 - детали те же, вид сбоку. 
У настоящего изделия входное отвер- 



стие масляного канала в рабочем поло- 
жении оказывается сверху, а у липово- 
го - где-то сбоку. Зачем оно там нужно 
- трудно сказать: попробуйте налить 
что-либо в лежащий стакан. Заодно об- 
ратите внимание на оси - ничем не 
шлифованная и никем не каленная ось 
подделки имеет такую шероховатость, 
что «сожрет» внутреннюю вгулку звез- 
дочки очень быстро. Кстати, выход 
масляного канала у «правильной» оси 
заканчивается маслосгонной канавкой 
(фото 3) - на халтурной ее искать бес- 
полезно. 

От рычагов - к звездам. С термином 
«галтовка» жулики не знакомы - до не- 
обходимости очистки деталей и отдел- 
ки их поверхностей они не дозрели. 
Отсюда и результат - от заусенцев до 
неправильной формы зуба (фото 4). 
Кстати, к настоящим «сеговским» изде- 
лиям обязательно прикладывается до- 
кумент с печатью, подписями, кратким 
описанием и т. д. Второй рубеж «обо- 
роны» - это маркировка самого изде- 
лия: на звездочке должен быть его 
шифр (406-1006000-СЕТ), а на обрат- 
ной стороне рычага - надпись «СЕТ» и 



клеймо в виде пятиконечной звезды 
(фото 5). 

Заметим, что фирменный набор СЕТ 
включает в себя не только звездочки, 
но еще и цепи с гидронатяжителями: 
при замене башмака на звезду желате- 
лен комплексный подход. Установка 
одних только звездочек, даже хоро- 
ших, может быть обесценена низким 
качеством той же цепи. Представьте: 
цепь уже разбита и модуль родных ше- 
стеренок не соответствует ее шагу. Ес- 
тественно, каждый липптй зуб только 
ускорит «сход с рельсов». 

Чтобы завершить «пзггешествие к 
звездам» на мажорной ноте, предла- 
гаем взглянуть на фото 6. Это - не 
подделка, а один из новых вариантов 
«сетовского» натяжного устройства, в 
котором применен прецизионный 
подшипник качения для бензинового 
двигателя от фирмы БМВ. Такая шту- 
ковина должна ходить «ну очень дол- 
го» - тысяч, эдак, четыреста - и пред- 
назначена в основном для любителей 
дорогого эксклюзива. Плата за удо- 
вольствие - примерно 2000 руб. за 
звездочку. |зр| 

^ — I 
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ХОЧЕШЬ ПРОДАТЬ - ПОДАРИІ *"ьт№ндтива 


Именно по такому пути пошла, в частности, «Мицуби- 
си». продвигая на российский рынок свои модели «Ка- 
ризма» и «Спейс Стар». Если кто успеет приобрести их до 
марта, получит в придачу комплект зимней резины на лег- 
косплавных дисках или полтора года бесплатных ТО (на 
выбор). Заодно и цены на мини-вэн несколько снизились. 

Если так пойдет дальше, то скоро по примеру некото- 
рых сотовых операторов вдобавок к новенькой иномарке 
будут давать, скажем, по «Оке»... 




Фирме ММС - 10 лет... Автосигнализации АІІідаІог, КОВ и АР8, охранные 
комплексы СШогб, аудиотехника Ргоіоду и ^Ы - всю эту продукцию постав- 
ляет на российский рынок эта фирма, создавшая крупнейшую в СНГ дилер- 
скую сеть. Наши поздравления именинникам. 


«Ока» сравнительно редко 
бывает «героем» ДТП, но уж если 
попадет в аварию, то кузовной 
ремонт предстоит серьезный. Вы- 
тянуть силовые элементы, отрих- 
товать панели, покрасить... Те- 
перь это можно сделать за впол- 
не разумную цену и на самом со- 
временном оборудовании. Авто- 
салон «ВТТ-Трейдинг» серьезно 
модернизировал свой сервис- 
центр. Так что даже для сильно 
помятой «Оки» появилась эконо- 
мически выгодная альтернатива 
замене на новый автомобиль. 


от ПРИСАДКИ до КАНИСТРЫ 


Современные масла немыслимы без пакета 
присадок - иные содер- 
жат до 15 их видов. До 
недавнего времени 
значительная часть 
отечественных масел 
выпускалась с импорт- 
ными присадками, что 
поднимало их цену. 
Сегодня «НПП Квали- 
тет», имеющее 10-лет- 
ний опыт разработки и 
производства смазоч- 
ных материалов и присадок, выпустило линейку 



масел ОІІАІІТЕТ с присадками собственного 
производства (на некоторые есть заключения 
фирм «Шелл» и «Шеврон» о соответствии зару- 
бежным аналогам). В частности, для автомоби- 
лей ВАЗ, ГАЗ и некоторых иномарок выпускает- 
ся моторное полусинтетическое масло 8АЕ 
10ѴѴ-408Р/СС с молибденсодержащей присад- 
кой собственного производства по цене обыч- 
ной «минералки». Масла разлиты в фирменные 
канистры с прозрачной мерной линейкой и вы- 
движной крышкой. Кроме того, «НПП Квалитет» 
предлагает и собственно пакеты присадок для 
моторных (классов качества 8Е-8^ и СВ-СО) и 
трансмиссионных масел (61-3, 61-5). 


«Даймлер-Крайслер» ввел на 
все легковые автомобили 
«Мерседес-Бенц», а также 
фургоны и мини-вэны 
Ѵ-класса и вседорожники 
6-класса двухлетнюю гаран- 
тию без ограничения пробега. 
Новые обязательства распро- 
страняются на машины, про- 
данные в Западной Европе с 
1 ноября 2001 года, а в Рос- 
сии - с 1 января нынешнего 
года. Кстати, на «джипы» и 
«крайслеры» такую же гаран- 
тию ввели с 2001 модельного 
года (автомобили, выпущен- 
ные с сентября 2000-го). 


МОТОРАМ «ВПРАВЯТ МОЗГИ» 

Чебоксарское науч- 
но-производственное 
приборостроительное 
предприятие «Элара» 
разработало новый 
блок управления дви- 
гателем (БУ) «Элара 
7.1». Пока его тести- 
руют на Ульяновском 
моторном заводе (ОАО 
«Волжские моторы») с двигателями 4213 и 94В (249), но обе- 
щают «отдать под его начало» двигатель ЗМЗ и УЗАМ. Главное 
достоинство прибора в том, что моторы будут удовлетворять 
нормам Евро II. Блок собирают полностью из импортных ком- 
понентов. Он позволяет производить диагностику и настройку 
системы управления двигателем в большем объеме, чем «Ми- 
кас 7.1». И что интересно, допускает смену программного 
обеспечения без разборки: бесплатные программы для его 
«прошивки» и тюнинга будут опубликованы в Интернете по 
окончании испытаний. Ориентировочная стоимость новинки 
около $100-120. 



С осени 2000 года в Эквадоре собирают «нивы». За прошедшее время их 
производство и продажи неуклонно росли. В нынешнем году там ожида- 
ют комплекты для сборки «Нивы» ВАЗ-21214. Подписаны контракты на 
поставку опьггных образцов автомобилей ВАЗ-21 073 и ВАЗ-2110. 


НОВАЯ ШИНА НА БУКВУ «Я» 


ярославский шинный завод к 
своему 70-летнему юбилею при- 
готовил подарок - новую дорож- 
ную шину Я-630. Продольные 
канавки протектора обеспечива- 
ют новинке хорошую курсовую 
устойчивость, а многочисленные 
ламели улучшают сцепление 
с дорогой. Их новая конст- 
рукция позволила заметно 
снизить сопротивление ка- 
чению. Кроме того, из-за 
дополнительных прорезей 
по бокам протектора шина 
получилась достаточно тихой. 

В магазинах Я-630 появится к на- 


чалу весны. Покупателям пред- 
ложат три типоразмера: наиболее 
распространенный «жигулев- 
ский» 175/70В13 и две модели 
под 15-дюймовые диски размер- 
ностью 195/65 и 205/65. 
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ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ, 

МИХАИЛ колодочкин 

С егодня у нас - выборы «Головы»! 
Точнее - головного устройства, а 
попросту - магнитолы. 

Вообще-то проигрыватели компакт- 
дисков, а также новомодные проигры- 
ватели МО тоже называются «голова- 
ми» - они в автомобильном оркестре 
сродни дирижеру, то есть главные. Од- 
нако в прошлый раз мы решили, что 
из всех носителей звука в нашей ма- 
ленькой филармонии для нас наиваж- 
нейшая - кассета: за нее «проголосова- 
ли» в первую очередь давние привыч- 
ки, невысокие цены и непритязатель- 
ность к условиям эксплуатации и хра- 
нения. Кроме того, обладателю магни- 
толы никто не мешает приглядываться 
к подходящему СО-ченджеру - хотеть 
не вредно. А вот кассетник к «сидюш- 
нику» добавить сложнее. 

Какое из достоинств магнитолы пер- 
востепенное - вопрос сугубо личный. 
Договорившись, что «барахла не бе- 
рем», мы обезопасили себя от явных 
«проколов», связанных как с поддел- 
ками «под фирму», так и просто с «пу- 
стоголовыми» изделиями не самых 
лучших производителей. Поэтому поз- 
волим себе несколько отклониться от 
привычных критериев выбора аппа- 
ратуры, связанных с красивыми тер- 
минами типа «прозрачность звуча- 
ния», «звуковая сцена» и т. п. В сред- 
нем ценовом диапазоне от 100 до 200 
долларюв все фирменные изделия, от- 
кровенно говоря, равны, а потому ос- 
новное внимание при выборе стоит 
уделить второстепенным, казалось бы, 
параметрам. 

Начнем с такой «мелочи», как час- 
тотный диапазон приемника. Конечно, 
практически всегда мы будем слушать 
только УКВ-радиостанции: АМ-веша- 
ние на длинных и средних волнах дав- 
но превратилось в некий придаток, о 
котором вспоминают лишь при край- 
ней необходимости. Однако УКВ-диа- 
пазон тоже делится на две половинки - 


раньше их называли «нашенский» и 
«ненашенский», а некоторые авторы 
использовали не совсем корректную 
терминологию: дескать, все, что ниже 
88 МГц - это УКВ, а то, что выше - это 
РМ. Так вот, подавляющее большинст- 
во современных фирм-производите- 
лей, включая таких грандов, как «Кла- 
рион» и «Алпайн», просто игнорирует 
нижний диапазон, полагая, что верхне- 
го вполне достаточно. Действительно, 
станций там великое множество, а 
многие ведут вещание даже в обоих 
«половинках», но есть и такие, которые 
можно поймать только «снизу». И ес- 
ли, к примеру, вы включаете приемник 
только для того, чтобы послушать 
классическую музыку на канале «Ор- 
фей», то для вас первоочередным тре- 
бованием к новой магнитоле будет на- 
личие в ней расширенного УКВ- диапа- 
зона. В этом случае обратите внимание 
на «Пионер» 4011 или 6010, лршейку от 
«Джей-Ви-Си» (модели 315, 815 и 915), 
а также «Кенвуд» ККС-3901У, ККС- 
6901 КУ - они умеют принимать все. 
Стоимость таких аппаратов составляет 
от 90 до 200 долларов. 

На «кенвудах» немножко задержим- 
ся, чтобы на конкретных примерах по- 
говорить о второй «мелочи» - съемной 
передней панели, ласково называемой 
«мордочкой». Ее назначение очевид- 
но: снимешь «мордочку» - сохранишь 
все. Модель ККС-3901У снабжена про- 
стой съемной панелью, а вот в ККС- 
6901 КУ использована «панель-пере- 
вертыш»: нажимаешь кнопочку - и 
она поворачивается «к лесу задом», 
становясь как бы менее заметной для 
грабителя. Конечно, ее также можно 
снять совсем, но иногда захочется «по- 
выпендриваться» и поиграть в новую 
игрушку... Дело хорошее, только не 
забывайте о том, что профессионала 
на такой дешевке не проведешь - он 
вычислит марку магнитолы даже с за- 
крытыми глазами. Поэтому обыкно- 
венная съемная панель нам вполне по- 
дойдет. 



И еще раз критически взглянем на 
оба «Кенвуда». Заметьте, что в них за- 
ложена функция управления СО/МО 
- ченджером: нужна ли она вам? В 
данном случае она нам «досталась» 
случайно, но если рассматривать дру- 
гие модели, то стоит обратитъ на это 
внимание. Если когда-нибудь дозреете 
до покупки ченджера, придется брать 
ту же марку, что и «голова». Впрочем, 
мы отвлеклись. 

Вернемся к «магнитофонной» части 
устройств - ее называют еще кассет- 
ным ресивером. Если желание сэконо- 
мить довлеет над всем остальным, то 
можно пожертвовать функцией Еиіі 
Го§;іс, подраз 5 Тііевающей «мягкие» кно- 
почки на панели и полностью элек- 
тронное управление всеми механизма- 
ми изделия. Модели с «механическим» 
управлением все еще встречаются - ко- 
нечно, это уже не те «монстры» совет- 
ских времен, вместе с которыми при 
нажатии на клавишу двигался сам ав- 
томобиль, а вполне современные маг- 
нитолы, занимающие начальный уча- 
сток своего ценового диапазона. У «Пи- 
онера» отметим модель 1940, а у «Кла- 
риона» - АВ213К (или КС): их стои- 
мость составляет примерно 100 долла- 
ров. Это отнюдь не плебейские изде- 
лия: так, «Кларион» оснгіщен авторе- 
версом, позволяет мгновенно перестра- 
ивать частотную характеристику нажа- 
тием одной кнопочки и обладает 25 
предварительными установками тюне- 
ра. Кроме того, магнитола снабжена 
привычным регулятором громкости - 
лучше обыкновенной «крутилки» пока 
что ничего не придумано.. . 

А если хочется чуть подороже? Тог- 
да, конечно же, электронное управле- 
ние - «Пионер» 4011 и «ібѵарион» 
АХ413К обойдутся вам примерно на 
40-60 долларов дороже. «Кларион» 
умеет работать с внешним усилителем 
(вдруг когда-нибудь захочется?), снаб- 
жен системой шумопонижения и мо- 



жет управляться с дистанционного ин- 
фракрасного пульта управления - за 
него готовьтесь доплатить еще при- 
мерно 7 долларов. Игрушка, конечно, 
удобная, да и от дороги меньше отвле- 
каешься. Впрочем, многие предпочи- 
тают такому пульту стационарный 
джойстик - им можно пользоваться 
«вслепую», да и потерять его невоз- 
можно. Хотите такой - обратите вни- 
мание на модели от «Сони». Если же 
«запали» на «Алпайн» (ну нравится 
его звук - и все тут!), то присмотритесь 
к ТОМ-7580К. Да - здесь нет часов, да - 
только один линейный выход (а нам и 
одного-то много...), да - пет системы 


шумопонижения (об этом чуть ниже), 
но это - «Алпайн». И пена «алпайнов- 
ская» - примерно 180 долларов. Кста- 
ти, цвет свечения панели можно вы- 
брать по вкусу - зеленый, янтарный, 
голубой... Кто сказал, что дизайн - в 
последнюю очередь? 

Вернемся к системе шумопониже- 
ния - нужна она или нет? Как прави- 
ло, речь идет о системе «Долби» с раз- 
ными индексами - вот о ней и погово- 
рим. Так вот, чтобы ею грамотно поль- 
зоваться, необходимо слушать только 
кассеты, записанные в этой системе! В 
противном случае ваша фонограмма 
подвергается совершенно неоправдан- 



НАШИ СИМПАТИИ 


«Джей-Ви-Си» - за хорошее соотношение цена/качество и наличие линей- 
ки моделей с расширенным диапазоном приема УКВ. 

«Сони» - за доступную цену, оригинальный дизайн и удобное дистанцион- 
ное управление. 

«Кларион» - за металл сменной панели и бархат голоса. 


ной электронной «доработке» - вам 
это нужно? Да и вообще, любой шумо- 
подавитель - это, как правило, «уби- 
вец» чистого звука и источник различ- 
ного рода искажений. Впрочем, это де- 
ло вкуса. 

А что у нас с мощностями? Вроде 
бы, все в порядке - в среднем нам 
обещают 4 раза ватт по 40, а то и по 
45. Однако эти цифры на деле парад- 
ные - мы считаем, что реальная отда- 
ча встроенных усилителей (без иска- 
жений) не превышает 20 Вт на канал. 
В 99% случаев этого более чем доста- 
точно. 

Относительно «проамерикански» 
настроенных аппаратов мы уже вы- 
сказывались. Если предлагаемое вам 
изделие поддерживается гарантийны- 
ми обязательствами - берите смело! 
На всякий случай попросите продавца 
изменить шаг настройки приемника - 
как правило, такая возможность у со- 
лидных изделий есть - после чего про- 
верьте, сколько станций может прини- 
мать такая магнитола. Скорее всего, 
вы не будете разочарованы, к тому же 
выиграете в цене. Что касается функ- 
ции КЕ)5, то на ней сэкономить не по- 
лучится: она в том или ином виде при- 
сутствует практически во всех совре- 
менных аппаратах. Жаль, что в России 
она практически бесполезна. 

А акустика? Это - отдельная тема 
для разговора. |эр| 


/НА ПРИЛАВКЕ 

ТРУБА С ГАЗОМ 
И МАСЛОМ 

З аменять штатные амортизаторы на 
фирменные давно стало чуть ли не 
признаком хорошего топа. Тем, кто не 
гнушается отечественных изделий, пе- 
тербургская фирма ЗАО «Плаза-Плюс» 
предлагает свою новинку - амортизато- 
ры «Плаза-Арктика». 



Новое изделие продолжает родослов- 
ную однотрубных газомаС/\яных амор- 
тюаторов, выпускаемых фирмой с 1992 
года. Отличия начинаются, естественно, 
«с одежки» - упаковка обрела сине-ли- 
монную тональность, а сами изделия 
вместо привычных ярко-оранжевых 
расцветок перешли на бело-молочные. 
Изготовители «Плазы» заявляют, что 
только они используют порошковую 
краску горячей сушки, обеспечивая оп- 
тимальную защиту от коррозии. Что ка- 
сается «внутренностей», то основное от- 
личие «Арктики» - применение мине- 
рального амортизаторного масла Еззо 



475. Оно должно соответствовать назва- 
нию новых амортизаторов, проявляя 
свои «способности» при низких темпе- 
ратурах: на сорокаградусном морозе та- 
кое масло загустевает вдвое меньше 
«обыкновенного». Пониженная вяз- 
кость при отрицательных температурах 
должна позволить «Арктике» вклю- 
чаться в работу практически сразу пос- 
ле начала движения независимо от вре- 
мени года - в целом же новая «Плаза» 
рекомендуется для круглогодичной экс- 
плуатации. 

«Плаза-Арктика» собрана из деталей 
различной «национальности»: резинки 
и корпус приехали из Германии, рабо- 
чий шток изготовлен в России и т. п. Мо- 
дификаций изделия - более двухсот: от 
«Соболя» и «Оки» до «Ауди-80» и «Опе- 
ля-Вектра». О цене новинки можно су- 
дить по представленным на фото аморь 
тизаторам для ВАЗ-2110: задний стоит 
примерно 690 руб., передний - 770. ізр| 
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ТЕКСТ /СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

К небольшим автомобильчикам у 
нас отношение так себе. Боль- 
ніинство в глубине души счита- 
ет их слегка неполноценными, хотя это 


и не мешает восторгаться оригиналь- 
ной внешностью малышей, их город- 
ской пронырливостью и неожиданно 
хорошей вместимостью. 

«Дэу-Матиз» - как раз из этих. Де- 
бютировав в 1998 году, на наш рынок 


он почти не поступал, хотя, по слу- 
хам, в ряде стран стал бестселлером. 
Ныне в Узбекистане начато производ- 
ство обновленного «Матиза II», кото- 
рый планируют широко продавать и 
в России. 



ТОВАР ЛИЦОМ 
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Как это часто случается у автомобилей такого класса, «Дэу-Матиз» будут вы- 
пускать с одним типом кузова - пятидверный хэтчбек с трехцилиндровым мо- 
торчиком 796 см^, но в разной степени оснащенности. Самая спартанская ком- 
плектация «М» - по сути «голый» автомобиль, лишенный большинства благ 
цивилизацріи, исключая магнитолу. Зато и стоить он будет чуть дороже «Сама- 
ры» — $5500. 

Более дорогая версия «МХ» оснашена центральным замком, гидроусилите- 
лем руля, электрическими стеклоподъемниками и противотуманными фара- 
ми. В этом случае «Матиз» стоит 6100 у. е. Ну а если добавить еще и кондицио- 
нер (есть и такая комплектацрія), малыш потянет примерно на 6600 «зеленых». 
Согласитесь, цены довольно привлекательные, особенно если учесть, что чис- 
токровігый «кореец» стоит куда дороже. 




что ВНУТРИ 

Прежде всего симпатично- 
игривый и неожиданно объ- 
емный (по крайней мере по 
высоте) салон, в котором да- 
же в зимней одежде не чув- 
ствуешь себя стесненным. 
Высокая, городская посадка 
на рабочем месте, удобные и 
хорошо читаемые приборы, 
внятные тумблеры и рукоят- 
ки, легкие органы управле- 
ния. Конечно, диапазоны пе- 
ремещений передних сиде- 
ний не блещут широтой, 
а плечо сидящего рядом се- 
дока оказывается слишком 
близко. Но для истинного го- 
рожанина, коим является 
«Матиз», это не столь суще- 
ственно. Зато задние пасса- 
жиры оценят удобство вхо- 
да-выхода и размещения. В 
этом автомобиле они явные 
фавориты, балуемые запа- 
сом пространства. Два рос- 
лых и в меру упитанных уса- 
живаются здесь совершенно 
спокойно. 

Скромные размеры багаж- 
ника, наверняка, будут не по 
душе любителям крупнога- 
баритных покупок или поез- 
док на дачу. Но если сэконо- 
мить на экипаже, то, транс- 
формировав заднее сиденье, 
можно существенно увели- 
чить грузовой отсек. 


КАК ЕДЕТ? 

Это едва ли не самый частый вопрос, который нам задавали на улицах. Что ответить? 
Все комплексы и сомнения, связанные с микролитражностью силового агрегата, улету- 
чиваются, стоит лишь начать движение. «Матиз» настолько легко и игриво срывается с 
места и столь весело разгоняется, что недоверие мгновенно сменяется восторгом - тако- 
вы возможности шустрого автомобильчика. 

Там, где водатели «настоящих» авто вынуждены лезть напролом или напряженно 
ожидать своей очереди, маленький проныра вмиг оказывается впереди, легко уезжая от 
остальных. При этом он вполне удобен и на загородных трассах. Конечно, с мощными 
машинами здесь уже не поспоришь, но скоростной режим в 120-130 км/ч для «Мати- 

за» не проблема. Понятно, на таком ходу он уже шумноват, но по-прежнему понятен и 
однозначен в своих откликах. 

Несколько необычны характеристики подвесок. На первый взгляд довольно «прыгу- 
чие», они в то же время не утомляют резкими перемещениями и в целом неплохо спра- 
вляются с неровностями. Конечно, их возможности небеспредельны, так что ездой по 
ямам и колдобинам без сброса газа лучще не злоупотреблять. Вообще же бездорожье 
не его стихия. Несмотря на малые свесы и стальную лыжу, прикрывающую двигатель, 
проходимость автомобиля ограничивают скромный дорожный просвет и уязвимые де- 
тали выпускной системы. 




ПОРТРЕТ С ОДНОКЛАССНИКАМИ 

На отечественном рынке подбор одноклассников для автомобиля «Дэу-Ма- 
— занятие непростое. Одни, вроде бы близкие по духу, мощнее и дороже, 
др>тие - примитивнее и дещевле. Так что разброс получается солидный. Впро- 
чем, в этом убедится каждый, кто ознакомится с приведенными здесь данны- 
ми по трем моделям. 

«Сузуки-Взгон ЙѴ Э96 снз, 51 кВт/70 л. с,- 1298 емз, 56 кВт/76 л. с. Цена - $11 800. 

«Хёндэ-Дтос» (Прайм). 99Э т^, 41 кВт /5Б л. с. Цена - $9000. 

ВАЗ-1 113 «Ока». 750 емз, 26 кВт/35 л. с. Цена - $2130-2350. ~ 
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ОАЕШО МАТіг 

Число мест 

5 

Снаряженная/полкая масса, кг 

725/1210 

Длина X ширина х высота, мм 

3495x1495x1480 

Максимальная скорость, км/ч 

144 

Время разгона до 100 км/ч, с 

17 

Рабочий объем двигателя, смЗ 

796 

Мощность, кВт/л. с. 

38/52 

при об/мин 

5900 

Крутящий момент, Н-м 

69 

при об/мин 

4600 

Расход топлива 
(шоссе/город), л/100 км 

5.2/8,4 


ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ НА ТО, долл. США 


то-1 (1500-2000 км) 118 

70-2(10 000 км) 150 

Стоимость нормо-часа работ 20-22 


СЕРВИС 

Над этим пока стоит серьезно по- 
думать. С одной стороны, обслужи- 
вание и ремонт автомобилей «Дэу» у 
нас весьма развиты и, наверняка, 
«Матиз» не будет обделен гарантий- 
ными обязательствами. С другой - 
продажи машины только начинают- 
ся, а значит, оригинальные запчасти 
еще в дефиците. Так что, решившись 
на симпатичную и выгодную покуп- 
ку, вы должны быть готовы к неболь- 
шим временным задержкам, если 
возникнет необходимость в ремонте 
автомобиля. 




РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМУ «УЗ-ДЭУ 
АВТО» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ. 









ч 



в вологодских ЗЕМЛЯХ ЕСТЬ ДЕРЕВНИ, 

КУДА НА МАШИНЕ МОЖНО ПОПАСТЬ ТОЛЬКО 
С НАСТУПЛЕНИЕМ МОРОЗОВ. 

МЫ НАВЕСТИЛИ ЗИМНИК ШУЙСКО^^-ТУРОВЕЦ 
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1 о о 1 ФОРМУЛА 1 - КТО-ТО УХОДИТ, 
і о А. I кто-то ПРИХОИТ 
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«ЗА 30 ЛЕТ 
ДО «МИНИ»... 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

ЛОДКОЙ или ВЕРТОЛЕТОМ? 

Зимник - дорога не обычная: летом 
исчезает, а с морозами возрождается. 
Ведут зимники в те места, для коих у 
нашего народа полно образных опре- 
делений: «У черта на куличках», «Куда 
Макар телят не гонял» - в общем, в 
гости к Бабе Яге за семь верст киселя 
хлебать. 

А между тем в этих медвежьих углах 
живут люди. Такие же как мы... постой- 
те, постойте, как же они там живут, ес- 
ли с апреля по ноябрь туда вообще ни- 
какой дороги нет? 

Можно ли найти зимник, скажем, в 
пятистах километрах от столицы (бли- 
же, чем Петербург), в центральной час- 
ти России? «Приезжайте - покажем», - 
заинтриговал нас Николай Гузилов, на- 
чальник управления содержания авто- 
дорог в администрации Вологодской 
области. Через сутки мы уже ехали в 
сторону Шуйского, от которого в Туро- 
вец ведет натуральный 70-километро- 
вый зимник. 

- Летом местные жители перемеща- 
ются исключительно на моторках. Вес- 
ной, когда ледоход или просто идет ше- 
луга, народ вообще сидит дома. Осе- 
нью, пока лед еще не окреп, - тоже, - 
объясняет Г)вилов. - На крайний слу- 
чай, если кто-нибудь заболеет, просим 
газовиков (рядом газопровод - Д. Л.) 
дать вертолет. 

30 САНТИМЕТРОВ И 4 ТОННЫ 

Мы едем на «Ниве» к зимнику. (Зт Во- 
логаы до Шуйского дорога приличная. 
С обеих сторон натыканы знаки «Пере- 
сечение со второстепенной дорогой», 
но самих «второстепенных» не видать - 
погребены под снежной целиной. 

- Пока асфальта не было, - расска- 
зывает Гузилов, - здесь «пазик» ходил 
по грунтовке. На автовокзале билеты 
продавали, если автобус... прорвется. 
Места были такие, что грузовики 
лишь с цепями на колесах проезжали. 
20 км в час - максималка. Сам однаж- 
ды тут в ливень попал: в колеях по ко- 


лено воды, сухого места нет. Думал, не 
выберусь. 

Вот и Шуйское. Зимник начинается с 
ледовой переправы через реку Сухона. 
Переправа была готова как раз к наше- 
му приезду: четырехтонным грузови- 
кам путь свободен. А в позапрошлом 
году проезд только после Нового года 
открыли - погода не позволяла, слиш- 
ком тепло. Для переправы выбирают 
самое мелкое место на реке (тут всего 
метр сорок сантиметров), чтобы транс- 
порт, случись чего, не затонул. Ну и бе- 
рег должен быть пологим, удобным 
для заезда. 

Перед тем как наморозить перепра- 
ву, дорожники обязаны ждать, пока лед 
наберет положенные 15 сантиметров 
толщины. Задача «мастеров» добавить 
сверху еще тридцать. Но ведь так и 
ползимы можно провозиться. Вот и вы- 
ходят рабочие местного ДРСГУ на лед 
раньше. Аккуратно ограждают место 
переправы досками, ставят мотопомпу 
и льют первую порцию воды. Она 
должна промерзнуть полностью и 
только затем - следующая порция. Од- 
ним «заливом» максимум пятъ санти- 
метров наморозишь. Главное, чтобы не 
получился слоеный пирог: по краям 
лед, а в середке вода - тогда колеса гру- 
зовиков проваливаться начнут. Говорят, 
подходящей для «заморозки» погоды 
может полмесяца не быть. 

Неужели все ждут? Да нет, конечно! 
На дне соседнего водохранилища поко- 
ится больше ста автомобилей - их уже 
никто не достанет. В Сухоне не так глу- 
боко, но каждый год пару грузовиков 
изо льдов вытаскивают. Народу неко- 
гда: лес уже нарубили, пора продавать. 
Да и родственников повидать охота. За 
любой справкой опять же в Шуйское 
приходится ездить. В магазин тоже. Вот 
и катят по тонкому льду. 

К середине зимы переправа будет 
выдерживать 10 тонн. Но дорожники 
знают: везти все равно будут больше... 

ВОЛКИ РЯДОМ 

Пересаживаемся на «уазик» шуйского 
ДРСГУ и переезжаем на ту сторону реки. 
Зимник сначала петляет вдоль берега. 
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- Иногда снега может столько насы- 
пать, что по обе стороны трехметровые 
заносы стоят. Машина едет, а ее не ви- 
дать, - наш новый провожатый Алек- 
сандр Попов, замначальника ДРСУ 
«расписывает» местную экзотику. - 
Только сегодня перед вашим приездом 
два бульдозера пробили дорогу, после 
них - мы первые. 

По свежему зимнику, да на «козле» - 
береги макушку. Мотает из стороны в 
сторону и вверх-вниз, как на палубе 
баркаса. Коварные выбоины словно не- 
большие овраги. А остатки прошлогод- 
ней колеи, пробитой вездеходами? 
Метр глубиной! Того и гляди колеса со- 
скочат и «козлик» сядет на мосты. 

- По зимнику лучше ездить, когда 
снега больше выпадет и мы его катком 
утрамбуем (каток, конечно же, не для 
асфальта, а специальный - Д. Л.). Тогда 
здесь даже «пазик» пройдет. Два раза в 
неделю будет ездить, как рейсовый ав- 
тобус. Местные ум}^дряются и на «Оке» 
проехать. 

- Куда хотите попасть? - спросил 
Александр, остановив машину и достав 
карту. - Вот деревня - 20 жителей, даль- 
ше - две семьи, еше дальше - один жи- 
вет. 



- Летом совсем не проехать? - на вся- 
кий случай переспрашиваем Александ- 
ра. 

- Ногой ступить и то страпто. Кру- 
гом болота... Люди в деревне по дере- 
вянным мосткам ходят. 

В Шиченге живет больше сорока че- 
ловек, но добраться до их жилищ на 
«уазике» нелегко. Нам удалось встре- 
титься только с одним. Представился: 
«Москвин. В прошлом подводник - 12 
лет на лодке. Нынче пенсионер». 

Минуем развалішы бывшего совхо- 
за. Затем деревня 
Знаменка. Пару 
домиков - дымок 
из трубы только 




Впереди дорогу неспепшо перебежа- 
ли четыре волка. Мы невольно поежи- 
лись. 

- Волки нынче живут ближе к посел- 
кам. На собак охотятся... На нашем бе- 
регу уже сколько псов съели. 

. . .Шиченга. Когда-то сюда лес со всей 
окрути свозили, чтобы отправить вниз 
по реке. А сейчас бараки с пустыми ок- 
нами, остовы тракторов и бульдозеров. 
И вдрзд - на обочине «Запорожец». Не- 
ужели на ходу? Нет, брошен помирать 
естествешгой смертью. Справа - обзд- 
ленные бревна. 

- Клуб летом сгорел. Тушить было 
некому. Пожарным сюда не добраться. 




над одггим. Захо- 
дим. С печки сле- 
зает старенькая 
бабушка. Выгля- 
дывает и кот. Зоя Аркадьевна и Васи- 
лий давно здесь живут... Интересует- 
ся: «Дорогу пробили? Значит, газеты 
скоро привезут. Почтовый «уазик» у 
нас ходит. Мне не скучно. Родные на- 
вещают: двое внуков, трое правнуков. 
Телефон рядом... в четырех километ- 
рах». 


ОСНОВАТЕЛЬ ВОЛТАША 

К деревне Волташ подъезжаем уже в 
ранних сумерках. Тут, по слухам, один 


человек живет. Но заходим в большу- 
гігий дом, нас встречают женшина и де- 
вушка. Говорят, что вот только мужи- 
кам обед отвезли (жителей-то, оказыва- 
ется, много). «А куда?» - «На делянку. 
Поедемте, покажем». - «Дорога есть?» 
- «Мы ее сами сделали. . .». 

Пробираемся по приличному зимни- 
ку, который проложил... Александр 
Иванович Конев - хозяиіг дома. Прору- 
бил просеку и утрамбовал снег тракто- 
ром на три километра. Вот тебе и част- 
ная дорога. Добрались до делянки. Там 
трое мужиков: хозяин, его зять и по- 
мощник. 

- Журнал «За рулем»? Как же не 
знать - я бывший подписчик. Как жи- 
вем? Неплохо. К нам даже местная 
власть иногда приезжает. 

- Помогают? 

- А зачем? У нас все есть. Мьг и хлеб 
сами печем. . . 

Александр Иванович родился здесь, 
после уехал в город. Захотел вернуться, 
а деревня даже с карты исчезла. Стерли 
с лица земли в прямом смысле слова. 
«Жителей не осталось? А я?» - доказы- 
вал он в адмршистрации. И деревня по- 
явилась вновь на карте и на земле. Так 
что Конев, можно сказать, основатель 
Волташа. 

Сначала был фермером, 15 коров 
держал. Теперь валит лес и мастерит 
срубы. Автомобиля нет, а гусеничный 
трактор имеется. В город уезжать не со- 
бирается. Нравится ему здесь... 

Стемнело. Наш проводник забеспо- 
коился. Зимник и дальше идет, только 
если в темноте засгртіем, вытагцить 
будет некому. И мьг повернули домой. 


МОСТ в МЕЧТАХ И НА БУМАГЕ 

Зимник идет по местам, где в двух 
шагах от оггушки можно набрать под- 
воду рыжиков, где лоси и лисицы чув- 
ствуют себя как дома, где в речке мож- 
но поймать стерлядь. Здешний народ 







радуется природе, но жаждет другого - деревня Волташ. 
чтобы здесь прошла федеральная трас- 
са. Это мечта (уже воплощенная на бу- 
маге - в проекте и техническом обосно- 
вании) - построить через Сухону мост 
и проложить по болоту 30 километров 
дороги, превратив ее в часть трассы 
Москва-Архательск. 

Мечта мечтой, только держать ас- 
фальт в болоте не просто. Вот на подъ- 
езде к Шуйскому по Егорьевскому бо- 
лоту шоссе идет и каждые пять-шесть 
лет проседает. Приходится на полметра 
насыпать сверху песок. Получается эда- 
кий пирог: асфальт-песок-асфальт... 

Дорого обходится цивилизация. 

С нового года дорожные фонды уп- 
разднены. Что ж, бездорожье так и ос- 
танется бездорожьем? |зр| 


На правах рекламы 


БІЗУПРІЧНЫЕ 

ТЕХНОЛОГИИ 

производавА 

ЗАПЧАСТЕЙ 


стиФимт соопетстіия 



ШАРОВЫЕ ОПОРЫ 


Надежность шаровых 
опор проверена 
не только лабораторными 
испытаниями, 
но и десятилетиями 
эксплуатации “Жигулей”. 


Кузовные детали для автомобилей ВАЗ любых 
семейств выполнены по оригинальной технологии 
АвтоВАЗа и устанавливаются безупречно. 


Производство: 
Набережные Челны — ПО "Начало' 
тел.: (8552) 33-53-52, 33-33-20 
ѵѵѵлѵ.пасЬаІо.сот 
Дилер — Москва, ООО “Корунд”, 
тел.: (095) 487-12-10, 487-17-11 
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КАК ЗАСТАВИТЬ ПЛАТИТЬ 

ЗА ОТКАЗ ВОЗМЕСТИТЬ УЩЕРБ ОТ ДТП МОЖНО ПОТЕРЯТЬ ДАЧУ, 
РАБОТУ И ДОБРОЕ ИМЯ, НО КОГО-ТО ЭТО НЕ ОСТАНАВЛИВАЕТ 



ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В се чаще слышишь: виновник ава- 
рии игнорирует решение суда - от- 
казывается возместить причинен- 
ный ущерб. Переітсал все свое им}пще- 
ство на родственников, скрыл от судеб- 
ных приставов, выда/\ себя за безработ- 
ного... 

Есть ли способы воздействия на тех, 
кто злостно уходит от ответственности? 
Об этом мы беседуем с Сергеем Ахнуд- 
зяновым (С. А.), заведующим юридиче- 
ской консультацией № 8 «РОСАР» 
Межрегиональной коллегии адвокатов 
помощи предпринимателям и гражда- 
нам. 

Каждый, кому пришлось столкнуться 
с виновником аварии, готовым пойти 
на любой подлог и ухищрение, только 
бы не платить по решению суда, не ху- 
же юриста знает предусмотренные за- 
коном меры воздействия на таких лиц. 
Нет смысла их повторять. Остановимся 
на другом - случаях из адвокатской 
практики, которые позволили вывести 
виновников ДТП на чистую воду. Мо- 
жет быть, они подскажут другим, в ка- 
ком направлении действовать. 

Способ первый - увлечения и хобби 
могут выдать ответчика с головой 
С. А.: «Однажды вместе с судебными 
приставами мы пришли на квартиру 
ответчика. В доме - только предметы 
первой необходимости. Плита, холо- 
дильник, кровать - минимум, который 
конфисковать запрещено. Но были там 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как, по-вашему, лучше получить 
деньги с виновника ДТП? 



__ 50% договориться на месте 

„м, пойти официальным путем 
(ГИБДД, суд и т.д.) 

12% привлечь «крепких парней» 


и фотографии, где хозяин квартиры по- 
зирует рядом с тушей лося, медведя, ка- 
бана... По нашему ходатайству приста- 
вы послали запрос в милицию: оказа- 
лось, за ним числятся три иностранных 
карабина, каждый из которых стоит нс 
меньше 30 тысяч рублей. По условиям 
разрешения он обязан хранить оружие 
по месту жительства, но его здесь не 
оказалось. Был начат розыск. Подклю- 
чили прокуратуру и органы внутрен- 
них дел. Когда карабины найдут, их пе- 
редадут судебным приставам, а вла- 
дельца лишат разрешения». 

Захочет ли охотник расстаться со сво- 
им арсен Д/\ом да к тому же заново 
оформлять разрешение на огнестрель- 
ное оружие? Глядишь, одумается и за- 
платит по счетам. А если нет - караби- 
ны могут пойти с молотка по... 
5000 рублей за штуку. Арестованное 
имущество, как правило, продается за 
бесценок. 

Вршовник, прикидывающийся бедня- 
ком, может любить серфинг, посещать 
яхт-клубы, быть членом гольф-клуба. . . 
Этим всегда можно воспользоваться. 

Способ второй - вы спрятали, а я на- 
шел 

С. А.: «Наш клиент попал в ДТП. Его 
обидчик обмолвился, что ехал на дачу, 
однако на суде заявил, что загородного 
дома у него нет. Были направлены за- 
просы в 52 района Московской области. 
Никаких следов. Вспомнили, что доро- 
га, на которой произошло ДТП, ведет 


во Владимирскую область, и направили 
запросы в этот регион. Нашли! Не успе- 
ли приставы описать дачу, как ответчик 
заплатил». 

Жаль только, что сами судебные при- 
ставы не очень охотно ищут спрятанное 
имущество. Делать эту работу прихо- 
дится адвокатам. Впрочем, за это им и 
платят. . . 

Способ третий - вде вы все-таки ра- 
ботаете? 

С. А.: «Виновный может отказаться не 
только от собственной недвижимости, 
но и от... места работы. Наш ответчик 
притворился безработным. Зарплаты 
нет - платить не из чего. Что-то не вери- 
лось - уж слишком дорогой костюм на 
нем был. Сделали запрос в военкомат, 
где есть сведения о месте работы воен- 
нообязанных. Оказалось, гражданин 
работает в банке. Причем па хорошей 
должности. Сообщили председателю 
правления банка о возникшей ситуа- 
ции. Виновный быстро отдал деньги». 

ИЗ ДОСЬЕ «ЗА РУЛЕМ» 

Испытатель ЗР Александр Буд- 
кин, владелец «Жигулей», был 
«атакован» «Газелью», принадле- 
жащей чебоксарскому заводу ин- 
струментов. Ущерб составил 
12 тысяч рублей. Через полтора 
года судебной тяжбы и работы 
судебных приставов удалось взы- 
скать только половину суммы. 








На правах рекламы 


Действительно, предстать в глазах 
своего работодателя злостным непла- 
те’\ыциком - не каждый пожелает, лег- 
ко место потерять. Притворяться бом- 
жом можно лишь среди незнакомых. 


ИЗ ДОСЬЕ «ЗА РУЛЕМ» 

Заведующий отделом ЗР Вяче- 
слав Субботин, управляя автомо- 
билем «Тойота-Карина», постра- 
дал от «наезда» «Ауди». Водитель 
с места аварии скрылся. Ущерб 
составил 2000 долларов. Взыскать 
не удалось, поскольку «Ауди» 
принадлежала банку «Менатеп», 
который в то время был объявлен 
банкротом. 

Способ четвертый - «невыездной» 

С. А.: «Когда ответчик не исполняет 
решение суда, можно обратиться в 
ОВИР, чтобы его лишили загранпаспор- 
та, если он у него есть. Федеральный за- 
кон «О порядке выезда из Российской 
Федерации и въезда в Российскую Фе- 
дерацию» гласит: выезд гражданина, не 
исполняющего решения суда, может 
быть ограничен. Правда, ответчики по- 
падаются разные. У одного изымают за- 
гранпаспорт в ОВИРе, а он получает 
второй - в МИДе. Приходится контро- 
лировать». 

Стоит ли говорить, что в наши дни 
лишение загранпаспорта для многих - 
серьезная мера, даже для студентов, ко- 
торые обычно фигурируют как непла- 
тежеспособные. Рано или поздно вче- 
рашний студент будет претендовать на 
престижную работу. А с ограничением 
на выезд из страны это может серьезно 
помешать. Глядишь, уговорит родите- 
лей заплатить за разбитый автомобиль. 

Способ пятый - без страховки, кре- 
дитов и мобильной связи 


ИЗ ДОСЬЕ «ЗА РУЛЕМ» 

Бывший сотрудник журнала 
Юрий Цветков на редакционной 
«девятке» попал в аварию по вине 
водителя ВАЗ-21 03. Ремонт авто- 
мобиля обошелся в 1000 долларов. 
Судебный процесс по взысканию 
материального ущерба и компен- 
сации вреда здоровью длился 
больше года. Дело было выиграно, 
однако владелец «Жигулей» жи- 
тель Калуги С. Артамонов платить 
отказался, сославшись на отсутст- 
вие работы и имущества. 


С. А.: «Еще один способ воздействия 
на неплательщика - сообщить о нем в 
крупные банки и страховые компании. 
Скорее всего, после этого у кого-то из 
виновников ДТП возникнут затрудне- 
ния в получении кредитов и решении 
других фршансовых вопросов. Опера- 
торы мобильной связи тоже предупре- 
ждаются о неплатежеспособности 
должников и соответственно об опасно- 
сти предоставлять этим личностям 
эфирное время в кредит». 

Во многих зарубежных странах вас не 
пустят на порог страховой компании, 
банка, агентства по найму и т. д., если 
вы замечены в неисполнении решений 
суда. Поэтому своей репутацией там 
очень дорожат. К счастью, у нас тоже 
потихоньку начинают этим интересо- 
ваться. Может быть, число желающих 
слыть «бедньшіи» естественным обра- 
зом сократится? 

Способ шестой - «доска почета» 

Есть и другой метод воздействия на 
неплательщиков - с помощью Интерне- 
та. На сайте ѵѵтѵѵѵ.аиіо-асіѵокаі.ги юри- 
сты размешают список тех, кто без вся- 
ких на то причин отказывается платить 
за причиненный в ДТП ущерб. 

С. А.: «Публичность необходима. В 
конце концов, при приеме на работу че- 
ловеку могут сказать: «Извините, мы 
видели ваше имя в списке неплатеже- 
способных. Мы вам не доверяем». 

То, что делают юристы, заслуживает 
уважения. Но услуги профессионалов 
недешевы. Адвокаты, как правило, 
предпочитают работать с делами, где 
ущерб в ДТП значителен. Как же быть 
тем, у кого }тцерб невелик и кто не в со- 
стоянии нанять юриста? Скажем сразу: 
если виновника будет защищать про- 
фессионал, а вы придете на процесс в 
гордом одиночестве, вьтграть дело бу- 
дет трудно. Но выход есть. Не нанрімать 
адвоката, а пользоваться его консульта- 
циями непосредственно перед каждьп^ 
заседанием суда - это не так дорого, но 
заметно увеличит в аш и шансы. 

Хотим подчеркнуть - в данном слу- 
чае наша главная цель нс в том, чтобы 
напугать неплательщиков: только этим 
вряд ли добьешься желаемого. Прин- 
цип «виновен - заплати» должен стать 
составляющим в общественном созна- 
гти. Когда с теми, кто взял за правило 
не платить по счетам, перестанут здоро- 
ваться, дело действительно пойдет на 
поправку. Ізр| 
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Комплексный подход — это очень просто. Это - 
не как сейчас; па одном сервисе возятся с зажи- 
ганием, на другом ставят «музыку», на третьем 
устанавливают сигнализацию, а в итоге машина 
чихает, хрипит и не заводится. А ответ один; 
«виноват тот, кто копался в машине до меня». 
Мне эти сервисные проблемы, в общем-то, до 
лампочки - я на своем «жигуленке» сам все де- 
лаю. Только вот такое зло иной раз берет, пока 
по магазинам да по рынкам побегаешь - неволь- 
но об .этом самом комплексном подходе вспом- 
нишь. Ну, детский сад, ей-бог)' - хочешь руле- 
вое управление «перетряхнуть», чтоб надолго 
хватило, а купить ни черта не .можешь... В одно 
место сунешься — «левыми» наконечниками все 
завалено, в другое придешь - к ним маятнико- 
вые рычаги, видите ли, не завезли, в третье при- 
едешь - всего полно, только дорогущее; импорт, 
вроде того. Знаю я этот импорт... А вот так, что- 
бы сразу все «в комплексе», да не кота в мешке, 
а «фирму», это - увы. Если, конечно, про 
«ТРАНСМАСТЕР» ничего не слышал... 
Комплексный подход - это, короче говоря, 
когда берешь запчасти в одном месте и с гаран- 
тией - без беготни, нервотрепки и претензий. 
Честно говоря, я таких мест не знаю. А вот 
«ТРАНСМАСТЕР» - это такая корпоративная 
торговая марка автозапчастей, объединившая из- 
делия лучших мастеров своего дела. Нужны на- 
конечники рулевой трапеции - пожалуйста, 
требуется тяга - вот она, ищете маятниковый 
рычаг на «классику» — извольте на подшипниках. 
И упаковочка узнаваемая; сине-белая .мо.заика. 
А руководят проектом «ТРАНСМАСТЕР» спе- 
циалисты из Межрегионального «Отраслевого 
Координационного Центра». Они-то и собирают 
лучшее, что у нас есть - с миру по нитке. 
Поняли изюминку комплексного подхода? 
Делать все одинаково хорошо крайне тяжело - 
практически невоз.можно. А объединить лучшие 
запчасти российского производства тоже тяже- 
ло, но вполне рюально! Причем каждая деталь от 
«ТРАНСМАСТЕР» - действительно лучшая; ее 
испытывали не где-Ешбудь в институте коневод- 
ства, а в НАМИ. И уж если я решился на ремонт 
«рулевоЕю», то знаю; экспертизу прошли как от- 
дельные детали, от наконечников до маятнико- 
вого рычага, так и вся рулевая трапеция в сборе. 
А перепутать эти детали тяжело — я уже с за- 
крытыми глазами чувствую знакомое пороіпко- 
вое покрытие синего цвета и защитные голо- 
граммы. 

Вот вам и весь комп.іексный подход — коротко 
и ясно, без наукообразия. 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 

I ПРЕСТУПНОСТЬ МЕШАЕТ ЖИТЬ ВСЕМ. АВТОМОБИЛИСТЫ - НЕ ИСКЛЮЧЕНИЕ. Б НАСТУПИВШЕМ ГОДУ МЫ 
ХОТИМ посвятить НЕСКОЛЬКО ПУБЛИКАЦИЙ ТОМУ, КАК ИЗБЕЖАТЬ ТЯЖЕЛЫХ ПОСЛЕДСТВИЙ ОТ ОПАСНЫХ 
ВСТРЕЧ ИЛИ ВООБШЕ ПРЕДОТВРАТИТЬ ИХ. 

^ /КРИМИНАЛ 


СРЕДСТВО ОТ «черной кошки» 



ти нападающим урон. Но это 
- счастливое стечение обстоятельств, 
не более. А раз так - зачем выходитъ из 
машины? ПДД этого не требуют. Мно- 
гие считают, что, действуя так, они 
«задобрят» сотрудника ГИБДД. Заблуж- 
дение. Беспечно покидать свою «кре- 
пость» вне милицейского поста катего- 
рически не рекомендуется; достаточно, 
чуть приоткрыв окно, поинтересовать- 
ся, почему остановили. Проверка дорож- 
но-патрульной службой документов вне 
стационарного поста бывает лишь в ис- 
ключительных случаях (когда, например, 
разыскивается особо опасный преступ- 
ник). Только поэтому появление без вся- 
кой на то причины ліилиционера «из ку- 
стов» должно насторожитъ». 


КАК ИЗБЕЖАТЬ НАПАДЕНИЯ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

«Вы готовы отразить на- 
падение?» - «Да, у меня все- 
гда с собой заряженный пи- 
столет и дубинка в рукаве». 
Применение оружия, навер- 
ное, самое радикальное 
средство, если говорить о са- 
мообороне. Но начать мы хо- 
тим не с огнестрельных изде- 
лий. Прежде чем идти в ма- 
газин за ружьем, неплохо бы 
вспомнить, а кому-то просто 
узнать о том, что называют 
«профилактикой». 


НЕ ПОКИДАЙТЕ 
«КРЕПОСТЬ» 

Самые опасные и жестокие 
из преступников - банды. Как 
правило, состоят они из ранее 
судимых, рецидивистов. Банда 
использует до мелочей отрепе- 
тированные схемы и, действуя 
в соответствии с ними, напада- 
ет неожиданно, нанося увечья. 

Встреча с бандой - почти все- 
гда угроза жизни для владель- 
ца автомобиля. I 

ХРОНИКА 

ПРОИСШЕСТВИЙ 

В Ногинском районе несколь- 
ко человек в милицейской фор- 
ме остановили «Газель». Водитель 
вышел, чтобы предъявить доку- 
менты, и тут его ударили ножом. 
Захватив автомобиль, преступни- 
ки скрылись. Владелец грузович- 
ка смог добраться до ближайшего 
поста ГИБДД, сообщил о нападе- 
нии. Через несколько часов пре- 
ступников задержали. 
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Комментарий Антона Ларина, дире- 
ктора «Лиги безопасности МКТА» 
(Международной контртеррористи- 
ческой тренинговой ассоциации): 
«В обычных условиях, да еще в одиночку, 
сопротивляться банде невозможно, хотя 
случается все же спастись и даже нанес- 


г- 


Комментарий юриста ЗР Андрея 
Бойко: «Приходится напоминать о са- 
мом элементарном. При встрече с сот- 
рудникаліи милиции стоит обратитъ 
внимание: отдал ли он честь, предста- 
вился ли? Что написано на его «бляхе»? 
При малейшелі подозрении просите 
предъявитъ документы. (И не стесняй- 
тесь делать это через полуоткрытое 
окно.) Наставление по дорожно-пат- 
рульной службе содержит перечень слу- 
чаев, когда инспектор может попро- 
ситъ водителя покинуть автомобиль: 
для сверки номеров, помощи другим 
участникам движения и т. д. Если «ми- 
лиционер» поступает вопреки настав- 
лению - делайте выводы. Вдвойне подоз- 
рительно, когда возле «сотрудника» око- 




лачиваются субъекты без формы и ря- 
дом припаркован автомобиль без мили- 
цейской символики». 


ХРОНИКА ПРОИСШЕСТВИЙ 

Обезврежена банда в Подмоско- 
вье. На ее счету - более 20 
убийств. Действовала по одной 
отработанной схеме: останавлива- 
ли частника, просили отвезти в 
какое-то место (оказывалось, без- 
людное). Платили щедро и, глав- 
ное, вперед, что и погубило мно- 
гих. С жертвой расправлялись, за- 
хваченную машину продавали це- 
ликом или на запчасти. 


Комментарий А. Ларина: «Совето- 
вать тем, кто «бомбит», не сажать 
пассажиров на заднее сиденье, не рабо- 
тать ночью и не ездить за город, - бес- 
смысленно. Это их хлеб. Но прислушай- 
тесь к рекомендациям: не выбирайте 
для поездок теліные безлюдные дороги, 
пускай маршрут окажется более дол- 
гим, но проляжет по крупным, освещен- 
ным магистралям, где есть посты 
ГИБДД, заправки, магазины, остановки 
общественного транспорта - там, где 
всегда можно встретить людей. 

Если все же беда случилась и вам при- 
ставили нож к горлу - всеми доступ- 
ными способами старайтесь привлечь 
внимание окружающих к вашей маши- 
не. Скажем, «подрезать» патрульный 
автомобиль (подобная тактика спасла 
жизнь жителю столицы) или легонько 
ударить в бампер впереди идущий ав- 
тобус. Появилась возможность бежать 
- не медлите. Может быть, выско- 
чить из автомобиля удастся на свето- 


форе, на железнодорожном переезде ли- 
бо возле «лежачего полицейского». Мар- 
шрут надо продумывать заранее, что- 
бы на пути были препятствия, где ав- 
толіобиль должен снижать скорость 
почти до нуля». 

ЛУЧШЕ ПОЗВАТЬ ПРИЯТЕЛЯ... 

На российских дорогах промышля- 
ют не только банды, но и одиночки. 
Они предпочитают «импровизиро- 
вать». Сначала познакомиться с жер- 
твой, поговорить по душам, а затем, 
исходя из ситуации, либо совершить 
преступление, либо отказаться от 
преступного замысла до более удоб- 
ного момента. 

ХРОНИКА ПРОИСШЕСТВИЙ 

Б Балашихе задержан угонщик. 
Бладелец решил продать «Мерсе- 
дес-5500» («Брабус») - отнюдь не 
дешевую иномарку и нашел поку- 
пателя. Проверяли ездовые каче- 
ства на ближайшем шоссе. По до- 
роге «гость» попросил притормо- 
зить и накинул на хозяина удавку. 
Бладелец успел просунуть под нее 
руку, открыл дверь и убежал. 

Комментарий А. Ларина: «Счастли- 
вое исключение. Когда наброшена удавка 
- шансов почти нет. Видимо, бандит 
просто хотел припугнуть владельца 
«Брабуса». Лучше не надеяться, ч7по ко- 
ліу-нибудь в похожей ситуации повезет. 
Хозяин иномарки сделал много ошибок. 
Приехал на авторынок и нашел покупа- 
теля? Зачем же сажать его в машину на 
заднее сиденье? И почему надо было вы- 
езжать на трассу? Городские улицы ку- 
да безопаснее. К тому же водитель 
«Брабуса» был один. А надо бы пригла- 
сить с собой приятеля — тогда преступ- 
ник обошел бы его стороной». 

СКРОМНОСТЬ БЕРЕЖЕТ 

Среди преступников есть особая 
категория - наркоманы. Как только 
потребовалась очередная доза, выхо- 
дят «на большую дорогу». Действуют 
спонтанно, надеясь на случайную 
удачу. 

( ХРОНИКА ПРОИСШЕСТВИЙ 

Арестованы четверо преступни- 
ков, грузины. Ловили «мотор» в 
Москве и направлялись в Мыти- 
щинский район Подмосковья. 
Прежде чем сесть, проверяли, на- 


I сколько богат таксист: «Коман- 
дир, с 500 рублей сдача есть?» А 
на месте запугивали жертву но- 
жом, изымали всю наличность и 
высаживали. Автомобиль бросали 
через пару километров в кустах, а 
сами отправлялись за героином. 

Комментарий А. Ларина: «Нарколіа- 
ны не склонны терять время даром. За- 
чем садиться в машину, если водитель 
«нищий»? На месте тех, кто подраба- 
тывает частным извозом, я бы делюн- 
стративно показывал пустой кошелек: 
«Мужики, простите, сдачи нет». А 
чтобы не потерять «настоящего» кли- 
ента, заверял бы: «В ближайшем киоске 
разменяем». 

Неплохо бы предусмотреть в автоліо- 
биле потайное место для денег, а в кар- 
мане держать кошелек с одной пятиде- 
сятирублевой бумажкой. Не стоит на- 
девать кожаную куртку, брать с собой 
дорогую магнитолу и т. д. Скромность 
украшает и бережет!» 





Б следующей публикации мы кос- 
немся других криминальных ситуа- 
ций, в которых могут оказаться авто- 
мобилисты: возле бензоколонки, на 
стоянке, у придорожного кафе и в 
безлюдном месте. |зр| 


БЛАГОДАРИМ ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ 
СТАТЬИ О. БИРЮКОВА, ЗАМ. НАЧАЛЬНИКА 
ОТДЕЛА РОЗЫСКА УГИБДД .МОСКОВСКОЙ 
ОБЛАСТИ И О. ЕЛЬНИКОВА, ЭКСПЕРТА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ПО ЮРЬБЕ 
С ОРГАНИЗОВАННОЙ ПРЕСТУПНОСТЬЮ 
СЛУЖБЫ КРИМИНАЛЬНОЙ МИЛИЦИИ МВД РФ. 
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/АВТО-БИОГРАФИЯ 

КРУШЕІ 

МЕ ИЛЛЮЗИЙ 

1 


«Ока» - любимый предмет насме- 
шек автомобилистов-остряков. Мы с 
«Окой» подвергались массовому ос- 
меянию особо часто. Из-за несоответ- 
ствия, так сказать, массогабаритных 
показателей: «Эй, товарищ, вы отку- 
да? Вы раздавите верблюда...». Она 
стоически терпела издевательства не- 
померно габаритного седока, а я ста- 
рался не замечать тесноты. 

Я никогда о подобной «козявке» не 
мечтал и никаких планов насчет 
«Оки» (или попросту - «табуретки») 
не строил. Отношения сложились са- 
ми собой, против нашей воли. Б ре- 
дакции была юная, но запущенная и 
бесхозная «Ока» и молодой сотруд- 
ник. Волей главного редактора их со- 
единили - вот и весь роман. 

Начиналось все сложно: она не же- 
лала заводиться, истекала маслом и 
«Тосолом», ерзала по дороге. Я долго 
привыкал к малосильному моторчи- 
ку-жужжалке и еще дольше не мог от- 
делаться от чувства опасности, ош}^- 
шая себя совершенно беззащитным в 
потоке грузовиков, джипов и прочих 
«волг», «жигулей», «самар»... И все 
же народная мудрость верна: «Стер- 
пится - слюбится». 

Мы узнавали друг о друге много но- 
вого. В «Оку», например, влезает сти- 
ральная машина в упаковке. А еще на 
ней можно, если очень постараться, 
перевезти платяной шкаф. «Ока» - 
прекрасный дальнобойщик, махнуть 
на ней в командировку в Тольятти - 
пара пустяков. Только вот остряки та- 
мошние позлее московских будут. 
«Ока» - незаменимая «шустрила» в 
столичных пробках. Главное - не от- 
пускать педаль газа и не жалеть денег 


на замену вечно погнутых о бордюры, 
ямы и колодцы колесных дисков. На 
«Оке» можно участвовать в гонках 
(любительских, конечно). В конце 
концов «Ока» сжила со света дачно- 
рыболовный ЛуАЗ. Пара неслабых 
мужиков вынесет ее из любой грязи, 
тогда к чему держать армейский ми- 
ни-трактор? 

«Табуретка» стала больше чем ав- 
томобилем - членом семьи. На ней 
ездили круглый год днем, а иногда и 
ночью. Мороз, слякоть, снежные за- 
носы, разбитые проселки - «Ока» пе- 
реносила все. На ней дражайшая по- 
ловина начала осваивать азы води- 
тельского мастерства, а малолетний 
отпрыск с первых дней жизни прово- 
дил в ней времени куда больше, чем 
в коляске. 

Все когда-то кончается. «Ока» соста- 
рилась, начинающий журналист воз- 
мужал, и мы расстались. Были другие 
мащины. Хорошие и нс очень, на од- 
них ездил годами, знакомство с други- 
ми ограничивалось парой часов. 
«Ока» оставалась в прошлом, и чем 
дальше, тем меньше вспоминались все 
связанные с ней проблемы. Так уж 
устроен человек, что все плохое быст- 
ро забывается. Остался образ беспроб- 
лемной и безгрешной машинки, кото- 
рая, несмотря на свою маломерность 
и маломощность, может все. Ну или 
почти все... 

«Не ходи по старым адресам! - 

Мудрый друг учил меня сурово. 

Эту заповедь я знаю сам. 

Но сегодня нарушаю снова...» 

И зачем я это сделал? Мог ведь и «зу- 
било» купить. Ездил бы, как все люди. 
Нет, сентиментальность взыграла, ро- 



мантик хренов... 

Короче, я опять 
купил «Оку». И зря! Отвратно собран- 
ная, тесная, шумная, тихоходная, она 
ничего общего не имела с той... Стоп! 
А ведь машина-то совсем не измени- 
лась. Значит, дело во мне. То, что вче- 
рашнему студенту казалось верхом со- 
вершенства, совсем не кажется тако- 
вым вкусившему, по долгу службы, все 
прелести автомобилизма. Другого ав- 
томобилизма, с иными ценами, крите- 
риями, приоритетами. 

Я честно и упорно старался нала- 
дить отношения. Баловал новую «та- 
буретку» дорогими импортными мас- 
лами, изводил на нее литры шампуней 
и полиролей, ^іьешивал полезными и 
ііе очень побрякушками, потихоньку 
победил почти все заводские дефекты. 
Но ничего не вышло. В одну реку два- 
жды войти нельзя - не ставшая люби- 
мой машинка все чаще оставалась в га- 
раже, а последнее время оказалась его 
постоянным обитателем. 

Продал «Оку» без сожалений. Вооб- 
ще, в последнее время перестал делать 
из автомобиля существо одушевлен- 
ное. Когда через твои руки проходят 
десятки машин, эмоций на все уже не 
хватает. Начинаешь смотреть на авто- 
мобиль другими глазами: сравнивать, 
анализировать, тщательно взвешивать 
достоинства и недостатки. 

«Оки» у меня больніе не будет. Если 
только жизнь не заставит. Одним свет- 
лым пятном в памяти стало меньше. И 
винить в том, кроме себя самого, неко- 
го. Только вот над владельцем «Оки» я 
никогда не стану подтрунивать. Мо- 
жет, для него это лучший в мире авто- 
мобиль, друг и член семьи. ізр| 


ДОСЬЕ 

Кто? 

Игорь Твердунов, ответственный 

секретарь. 

Когда получил «права»? 

В 1985-м. 

На чем впервые поехал сам? 


ВАЗ-21011. 

На чем довелось поездить? 

г/гоог 

За шесть лет работы в отделе 
испытаний на чем только 
не довелось. 

ІііоН 


Сколько «намотал»? 

Не считал. 

В личном пользовании имел: 

ВАЗ-21 061, ЛуАЗ-ОбОМ, «Москвич- 
2140», ЗАЗ-968М, ВАЗ-11113. 
В настоящее время - 

ГАЗ-310221. 

Автомобиль «голубой мечты»? 

Нечто вместительное, приятное на 
асфальте, надежное на бездорожье и 
чтобы не ломалось. Марка, цвет, 
отделка и прочее значения не имеет. 



КАК ПРОЕХАТЬ В МИНСК? 

НА АВТОТРАССЕ М-1 - РЕМОНТ. ° 

КАК ВСЕГДА 

ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО _ . 


/ДОРОГИ 


Москва 




О Смоленск 


, красное 

В Советском Союзе автомагистраль 


Москва - Минск стала первым 
большим объектом дорожного 
строительства. Еще в марте 1934 года 
Совнарком принял по этому поводу 
специальное постановление, а чуть 
позже по приказу НКВД было органи- 
зовано и управление дороги (легко до- 
гадаться, кто ее строил). Сдали объект 
к началу 1941 года. 

А вот коренная реконструкция его 
сѵучилась только в канун Олимпиады- 
80, когда ожидали прибытия зарубеж- 
ных гостей из Европы (напомним: 
трасса М-1 - часть дорожного коридо- 
ра Париж - Берлин - Варшава - 
Минск - Москва - Екатеринбург). 

Уже к началу 90-х годов «Минка» бы- 
ла заезжена и запущена настолько, что 
часть участков пришлось признать «не- 
проезщгыми». Понадобилось решение 
правительства, чтобы «негативные про- 
цессы разрушения трассы не могли 
принять необратимый характер». В 


1997-1998 
году за счет 
кредитов ЕБРР удалось 
капитально отремонтировать ряд уча- 
стков и мостов, усилить конструкцию 
дороги и ввести два новых мостовых пе- 
рехода. 

Но если уж не повезет... «Европей- 
ское» дорожное покрытие оказалось 
совершенно не приспособлено к рос- 
сийским условиям. Не прошло и двух 
лет с начала эксплуатации, как глав- 
ную нашу трассу пришлось спешным 
образом ремонтировать (а попутно - и 
реконструировать) . 

В конце 2001 года были сданы участ- 
ки 1-й категории (2-4 полосы в каждом 
направлении, металлический барьер 
на разделительной полосе, современ- 
ные развязки и инфраструктура) в 
районе Издешкова (24^262-й км) и ме- 
жду Ярцевом и Ольшей (332-405-й км), 
новый мост через реку Вопь у Ярцева. 

В 2002 году предстоит сдать еще один 
участок - от Издешкова до Ярцева 
(262-332-й км). Тем, кто направляется 
из Москвы в Минск и обратно, совету- 
ем здесь быть особенно внимательным 
и не слишком разгоняться: трасса суже- 
на до двух полос, круглосуточно рабо- 
тают дорожники и техника (участки 


Кубинка 


дороги, где идет 
ремонт, на схеме обозначены 
красным). 

С окончанием работ на этом участке 
(предположительно в 3-м квартале 
этого года) завершится строительство 
скоростного отрезка от Вязьмы до гра- 
ницы с Беуѵоруссией протяженностью 
241 км. Наконец-то! 

Пока головной болью для автомоби- 
листов остается участок от Кубинки до 
Вязьмы (64г-215-й км) - тот самый, что 
был построен на кредит ЕБРР. В про- 
шлом году продолжался так называе- 
мый ямочный ремонт на отрезке До- 
рохове - Можайск (82-108-й км), а в 
2002 году он будет идти в направлении 
на Вязьму. Закончить его предполага- 
ют к концу года. 

По-прежнему открытьш остается воп- 
рос: что же делать с узким участком шос- 
се на выезде из Москвы, ще по четырем 
полосам ежедневно проезжают до 80 
тыс. автомобилей в сутки (цифра для 
России рекордная)? В правительстве рас- 
сматривается вариант сооружения плат- 
ной эстакады-дублера. Пока же, по пла- 
нам дорожников, трасса М-1 , (все 
456 км!) может стать скоростной авто- 
страдой к 2005 году. Для этого, правда, 
придется все многочисленные развязки 
в районе Одинцова, Голицына, Гагарина, 
Ярцева и т. д. сделать многоуровневыми. 
Так что пока постоим в пробках. ізр| 


НАД И ПОД ЛЕНИНСКИМ 

что НА ТРЕТЬЕМ КОЛЬЦЕ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В День Конституции у московских 
водителей случился маленький 
праздник досрочно вошел в строй 
южный )шасток третьего кольца - от 
Звенигородского шоссе до Волгоград- 
ского проспекта. Теперь, считайте, нача- 
лось так называемое рабочее движение 
- обеспечен сквозной проезд по всей 
трассе (и без светофоров, как обещали!), 
действуют почти все развязки, съезды и 
подъезды. Но вот отделочные работы в 
тоннелях, благоустройство и оборудова- 
ние вспомогательных помещений (на- 
пример, подземной стояніси в районе 


площади Гагарина) еще продо^ѵжатся 
долго, до конца 2002 года, когда участок 
будет введен в строй полностью. 

Не закончены работы в районе пе- 
ресечения третьего кольца с Ленин- 
ским проспектом. Там под площадью 
Гагарина пустят еще один (довольно 
длинный) тоннель - он восполнит не- 
достающий поворот, и по нему со сто- 
роны Кутузовского проспекта станут 
выезжать на Ленинский в стороЕсу цен- 
тра. В результате разгрузится улица 
Косыгина и на нее можно будет по- 
пасть с проспекта 60-летия Октября, 
проехав под Ленинским. 



Но уже сейчас пуск нового участка - 
подарок для московских водителей, 
уставших стоять в огромных пробках 
на Варшавке, Ленинском проспекте, 
проспекте Вернадского и других ра- 
диальных магистралях города. Дожи- 
вем и до ввода в строй всего третьего 
кольца. |зр| 



I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


/КОЛЕСО 


А ТАКЖЕ В ОБЛАСТИ ТОРГОВЛИ... 


В канун Нового года в Москве на Варшавском шос- 
се открылся уникальный автосалон - «Автопассаж». 
Уникальность - это не только внушительные размеры, 
а еще и то, что в одном помещении (хотя и на разных 
этажах) представлен весь модельный ряд легковых 
автомобилей «Вольво», «Форд» и «Ленд-Ровер». Это 
первый в России и СНГ автосалон столь высокого 
класса по своему оснащению. Естественно, в «Авто- 
пассаже» можно приобрести автомобиль в кредит, ли- 
зинг, а также по системе «трейд-ин» (обмен старого 
автомобиля на новый). Автосалон располагает и сов- 
ременным техническим центром, магазином и скла- 
дом оригинальных запчастей. 



2/2002 


К АПТЕЧКЕ КУРТКУ 


Аптечка, огнетушитель, 
треугольник... Этот список 
необходимого в каждом авто- 
мобиле скоро дополнится во 
Франции легкой яркой курт- 
кой со светоотражающими 
полосами. Надевать ее надле- 
жит водителю, если он решит 
самостоятельно подкачать 
или заменить колесо на доро- 
ге (другим ремонтом там за- 


нимаются профессионалы). 
Куртка очень легкая, непро- 
мокаемая и в сложенном виде 
не больше, чем пачка сигарет. 
Между прочим, не плохо бы и 
в России обезопасить водите- 
ля, бегающего вокруг встав- 
шего в потоке транспорта 
своего автомобиля. Тем бо- 
лее, что это случается куда 
чаще, чем за рубежом. 
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НЕЗАДОЛГО ДО НОВОГО 
ГОДА ПРАВИТЕЛЬСТВО ВЕ- 
ЛИКООБРИТАНИИ ОБЪЯВИ- 
ЛО о начале очередной 
«рождественской кампа- 
нии» по борьбе с пьянством 
за рулем. Считается, что за 
25 лет такие кампании по- 
могли спасти жизни 20 
тыс. британцев. В самом 
деле, в 1976 году на доро- 
гах Соединенного Королев- 
ства погибли в результате 
ДТП 1600 человек, а в 
2000-м только 520. Один 
из основных методов воз- 
действия - бдительность в 
сочетании с материальным 
поощрением: британская 
полиция выплачивает воз- 
награждение до 500 фун- 
тов стерлингов за инфор- 
мацию о водителях, позво- 
ляющих себе сесть за руль 
в состоянии алкогольного 
опьянения. Добровольные 
информаторы не опасают- 
ся мести: имена позвонив- 
ших полиция хранит в стро- 
гой тайне. 


в ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ, а ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - .ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Автомотив»: ежеаневно, кроме субботы и воскресенья, в 8 час. 
40 мин. на «Радио Ретро» (Москва - УКВ 72,92 МГц и 88,3 МГц, Иваново - 66,11 МЩ, 
Нижний Новгород - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц и 104^ МГц, Санкт-Петербург - 
71,66 МГц, Ставрополь - 106Д МГі;, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 

в ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ- В ЭФИРЕ - -ЗА РУЛЕМ. 


«ПАРКОВЩИКИ» ПОБЕЖДЕНЫ, 
НО НЕ СОВСЕМ 


Журнал уже писал о ситуации с 
парковками в Ростове-на-Дону 
(ЗР, 2001 ,№11). Очевидно, в этом 
деле можно поставить точку. С се- 
редины ноября на территории Ро- 
стова прекращена деятельность 
всех дневных муниципальных 
парковок. Соответствующее по- 
становление подписал мэр города 
Михаил Чернышев. К сожалению. 


незаконный сбор средств прекра- 
тился не везде. Как сообщили в 
местном пресс-центре ГУВД, на 
территории многих бывших авто- 
парковок по-прежнему взимают 
деньги за несуществующие услуги. 
Правда, теперь рассмотрением 
жалоб уже по факту мошенниче- 
ства занимается прокуратура Рос- 
това-на-Дону. 



С 2002 года немецкий техосмотр ТІІѴ пришел... 
в Польшу. Это - один из шагов на пути вступ- 
ления страны в Евросоюз. Вероятно, распро- 
странить немецкие стандарты технического 
состояния автомобилей на польский автопарк смогут лишь сами немцы, 
а то, что ездило по дорогам этого восточного соседа Германии до сих 
пор, не должно портить благополучную европейсі^гю статистику ДТП. 


ОАО «москвич» ПРОИГРАЛ БЕЛОУСОВУ 


Московский арбитражный суд 
прекратил дело, возбужденное ав- 
товладельцем В. Белоусовым, о 
признании банкротом ОАО «Моск- 
вич». Три года назад он попал в 
аварию из-за заводского дефекта 
рулевого управления. После неод- 
нократных обращений на завод с 
требованием выплатить компенса- 
цию за бракованную машину и 
аварию Белоусов обратился в суд. 


Осенью 2001 года Московский го- 
родской суд вынес решение в его 
пользу, но завод денег не нашел. 
Тогда истец направил в Арбитраж- 
ный суд заявление о признании 
производителя несостоятельным. 
Перед заводом замаячила перспе- 
ктива банкротства, и он предпочел 
выплатить В. Белоусову компенса- 
цию, а также некую неустойку «за 
моральный ущерб». 






Он - натура 
неуемная. Ему 
мало, что он - 
известный артист 
эстрады и кино, 
так еще взвалил 
на себя 

хозяйственные 
заботы - теперь 
Владимир 
Винокур 
директор 
Московского 
театра миниатюр 
Да к тому же 
недавно стал 
бизнесменом - 
главой холдинга 
имени себя... 


мы и АВТОМОБИЛЬ I 


/У НАС В ГОСТЯХ 


ВЛАДИМИР 
ВИНОКУР - 
ЧЕЛОВЕК 
РАЗНООБРАЗНЫХ 
ИНТЕРЕСОВ 


поклонник БМВ и.. 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

- Как вам живется, Вла- 
димир Натанович? Нелегко 
бытъ одному в стольких 
лицах? 

- Как живется? Нормаль- 
но. Время-то у нас, с одной 
стороны - хорошее, инте- 
ресное. Наконец-то случи- 
лось то, что обещали боль- 
шевики: от каждого - по 
способностям, каждому - 
ІЮ труду. Но, с другой сто- 
роны, произошло неприят- 
ное - государство открести- 
лось от нас. Театр наш, ска- 
жем, называется государст- 

^ венным, а из казны мы ни 
к копейки не получаем. 
1 Впрочем, по натуре я - оп- 
Щ тимист. И поэтому продол- 
■ жаю работать, несмотря ни 
™ на что. 

Слушайте, что мы все о 
грустном? И про автомоби- 
ли вы почему не спрашивае- 
те? 

- А вы, Владимир Ната- 
нович, сами-то маіиину во- 
дите? 

- Вот те на! У меня води- 
тельский стаж - 30 лет. 
Правда, последние десять 
меня в основном водитель 
возит, но в любую свобод- 
ную минуту сажусь за руль. 
Хоть у меня и не самые весе- 
лые воспоминания, связан- 
ные с автомобилем. Лет де- 
сять назад побывал в страш- 
ной катастрофе, где погиб- 
ли два моих товарища. У ме- 
ня был сложный перелом 
бедра, вывих таза и еще 
много чего. Привезли в не- 
мецкую больницу (дело бы- 
ло в Германии), и мой друг, 
который туда сразу при- 
мчался, слышал разговор 
местных хирургов: жаль, 
мол, этого человека, никогда 
больше по профессии рабо- 


тать не сможет - левую ногу 
надо ампутировать, а еще, 
может, и позвоночник за- 
дет... Упросил, чтобы меня 
перевезли в наш военный 
госпиталь (тогда еще в Гер- 
мании стояли советские 
войска). Там меня букваль- 
но сложили по частям. По- 
том еще полгода учился хо- 
дить, а сейчас на концертах 
прыгаю, бегаю, танцую... 

Самым сложным оказа- 
лось преодолеть психологи- 
ческий барьер. Когда стал 
нормально ходить, почти не 
опираясь на костыли, по- 
просил, чтобы отвезли на то 
место, где разбились. Взял 
машину такой же модели, 
сам сел за руль, проехал - и 
только потом отпустило... 

- А что для вас - автомо- 
биль? 

- Нет, нет - не средство 
передвижения, а близкий 
товарищ. Если о нем забо- 
титься - никогда не подве- 
дет. Я не должен ждать, ко- 
гда где-то что-то застучит 
или не сработает. Лучше 
лишний раз съездить на 
станцию, все проверить, в 
срок поменять масло и т. п. 
И еще люблю, чтобы маши- 
на была чистая, особенно 
стекла. Никогда не поеду, 
если они запотели, лучше 
подожду. Хороший обзор - 
великое дело, и это не при- 
чуда, от этого, знаю, зависит 
моя безопасность. 

- У вас есть любимый ав- 
томобиль? 

- Я поездил, пожалуй, на 
всех отечественных моделях 
и самая любимая, как ни 
странно, оказалась «Нива». 
Она была не первой (обыч- 
но вспоминают первую лю- 
бовь) - до нее ездил на «Жи- 
гулях» практически всех мо- 
делей, на «Волге» и даже на 


. «НИВЫ» 

БМВ-520. «Бэшка» - это рос- 
кошная машина! Купил ее в 
начале 80-х, когда их в Мо- 
скве, как мне кажется, было 
две штуки. Одна - у меня, 
другая - у моего товарища 
Андрюши Миронова (у него 
с «механикой», а у меня - с 
«автоматом»). Я бы не рас- 
стался с ней, но родилась 
дочь и жена сказала: ребе- 
нок должен жить на даче. 
Все правильно - не возра- 
зишь. Я продал БМВ и на ос- 
тавшиеся от покупки дачи 
деньги приобрел «Ниву». 
Водили по очереди с женой. 
Она это делает очень хоро- 
шо, лучше меня - балерина, 
и реакция великолепная. В 
общем, «Нива» прожила у 
нас дольше всех машин, и 
нарадоваться на нее мы не 
могли: и проходимость от- 
личная (а дорога на дачу 
была еще та!), и удобная, и 
ребенка на заднее сиденье 
можно усаживать без опа- 
ски - куда из трехдверной 
«Нивы» денется? Потом у 
меня были разные иномар- 
ки - «Джип», «Мерседес», 
«Крайслер», но больше все- 
го запомнилась все-таки на- 
ша «Нива». 

—А сейчас на чем ездит по 
Москве аргпист и бизнесмен 
Винокур? 

- На «Линкольне». 

- Это на таком длинню- 
' гцем? 

- Что вы, у меня обычный, 
короткий. Хорошо приспо- 
соблен для езды по городу и 
одновременно по-амери- 
кански очень комфортен. 
Еше есть микроавтобус 
«Крайслер» - с ним на кон- 
церты вояжирую. Обычно 
со мной еше несколько че- 
ловек из труппы едет. Мик- 
роавтобус большой, в нем 
репетировать удобно. ізрі 
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1 МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 

/ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

алии 

клином? 

Ж 

ЕНСОВЕТ 


В этой рубрике с ностальгиче- 
ским названием можно попро- 
сить совет по волнующей вас 
проблеме, а можно и самой дать его в 
ответ на чью-то просьбу. Сегодня в по- 
вестке дня «Женсовета» проблема, с 
которой обратилась к нам москвичка 
Нагалья Корнеева. 

«Очень люблю водить машину. 
Стаж семь лет. А гут случилось такое: 
моя близкая подруга попала в аварию 
с очень тяжелыми последствиями - пе- 
релом спинных позвонков. И после 
этого во мне как будто барьер вырос: 
боюсь не только водить машину но да- 
же ездить в ней как пассажир. А если 
уж придется, то бедного водителя дос- 
тану: «Осторожно!», «Медленнее!», 
«Соблюдай дистанцию!» - в общем, са- 
мой противно, ведь знаю, как это раз- 
дражает. Говорят, надо выждать и все 
само собой пройдет. Но история длит- 
ся с лета... Подскажите что-нибудь 
дельное!» 

Самые решительные участницы об- 
суждения рекомендуют «клин кли- 
ном»: 


«Главное - первый раз сесть за руль 
самой. Реши заранее, куда ты едешь, 
лучше недалеко и чтобы цель была 
приятной. С утречка, когда все на ра- 
боту уже разъехались - в машину - и 
не трусь!» (ЮБ, клуб «Автомама» сай- 
та лѵѵѵлѵ.тата.ш). 

«Я на днях сама попала в аварию. С 
удивлением поняла, что дико боюсь 
после этого ехать пассажиром (как ви- 
жу впереди стоп-сигналы, так сразу 
дергаюсь, потому что торможения не 
чувствую). А водителем не страшно, 
почти. Но если бы в тот же день не се- 
ла за руль, вряд ли смогла управлять 
машиной. Так что мой совет - садись 
за руль сама. Желательно без пассажи- 
ров. В приличную погоду (не в голо- 
лед-снегопад), не в час пик. И вперед!» 
(Лизанька, «Автомама»). 

А вот советы другого рода: 

«Надо обратиться к психологу Но 
сначала попробовать справиться со 
страхом собственными силами. Вы 
ведь ездили семь лет, и все было хоро- 
шо, не так ли? В конце концов, увидев 
на дороге гибель пешехода, мы не от- 



казываемся от перехода улиц, а просто 
стараемся делать это осмотрительнее» 
(Любовь Полякова, Воронеж). 

«Наташа, если сама не можешь по- 
бороть свою «фобию», обратись к пси- 
хотерапевту. Мне помогло» (Белла, 
«Автомама»). 


ПЕРВАЯ ЛК 

)БОВЬ 

девушка 

и 2140 


ИСТОРИЯ ВЗАИМООТНОШЕНИЙ 22-ЛЕТНЕЙ 
МОСКВИЧКИ И 21-ЛЕТНЕГО «МОСКВИЧА» 


ТЕКСТ / СВЕТЛАНА ТЫРЕНКО 

В детстве я задирала нос перед сосе- 
дями по даче - у нас была машина, а у 
них не было. Мы гордо приезжали на 
собственном, тогда еше престижном 
«Москвиче-2140» алого цвета. 

Машина была дедушкина. Все сво- 
бодное время он проводил возле нее. 
Протирал специальными тряпочками. 
Заботился чуть ли не больше, чем о 
собственной жене. Но дедушка соста- 
рился и однажды уже не рискнул вы- 
гнать «Москвич» из гаража. Встал воп- 
рос, кому продолжать семейное ездо- 
вое дело. Родители стали потихоньку 
подталкивать к этому меня: мол, дер- 
зай, дщерь, больше некому! Дщерь 
особенно не сопротивлялась... 


Получение «прав» - это отдельная 
история, но экзаменаторов я одолела. 
Была середина марта, и дедушка, тяж- 
ко вздохнув (он до полного таяния сне- 
га вообще никогда не ездил), пошел со 
мной в гараж. 

Б последний раз я видела этот «Мо- 
сквич» несколько лет назад и, честно 
сказать, забыла, как он выглядит. Воо- 
бражение рисовало что-то романтич- 
но-симпатичное, в котором я буду си- 
деть и рулить, рулить... Ворота со 
скрипом открылись, и... я увидела 
ЭТО, обращенное ко мне старомодной 
задницей. Дедушка что-то подергал 
под капотом, сел в кабину, и ЭТО с 
жутким грохотом и вонью завелось. Я, 
худенькая, слабенькая девушка, в ужа- 


се стояла рядом. Вся романтика рас- 
творилась в клубах сизого дыма. 

Дедушка выгнал ЭТО из гаража и 
скрепя сердце уступил мне место - от- 
давать машину ему явно не хотелось. 
Все еще полная ужаса, но и благогове- 
ния перед чудом техники, села за руль. 
Диким усилием воткнула первую пе- 
редачу - и мы поехали менять масло. 
Больше, по словам дедушки, ничего не 
требовалось... 

Слесари скептически оглядели ме- 
ня, дедушку, автомобиль, задрали его 
на подъемник - и тут обнаружилась 
причина грохота: в глушителе зияла 
дыра с кулак. Сердце сжалось от пред- 
чувствия, что это только начало... 

Свечи, сход-развал, маслосъемные 
колпачки, прокачка тормозов, замки 
дверей, промывка карбюратора, ша- 
ровые опоры... Ну и «Тосол» для пол- 
ноты картины - это только то, что при- 
шлось сделать в первую очередь. Да, 
ремонтом хозяин себя в последние го- 
ды явно не утруждал... 

Возвращались с сервиса гораздо уве- 



УЛЫБНЕМСЯ 


Комментирует психолог Марина Олейникова (Санкт-Петербург): 

Человек, испытывающий страх, не может взять его под контроль, преодолеть, даже 
если убежден, что страх необоснован. Что же говорить о тех. кто боится повторения дей- 
ствительно опасной ситуации? 

Безусловно, когда речь идет о личных проблемах, трудно давать общие советы. Для 
каждого рецепт избавления от страха свой и искать его лучше со специалистом. И все же 
можно наметить некоторые пути преодоления страха. 

Прежде всего, необходимо понять свой страх, то есть четко осознать, что он приносит 
не только тревогу и ощущение собственной слабости, но и отнимает у тебя энергию, ме- 
шает добиться результата, успехов. Далее следует работать на рациональном уровне, на- 
пример. думать не о страхе, а о том, как подстраховаться (например, для начала ездить 
по пустым улицам), кроме того, всегда пристегивать ремень, снабдить машину дополни- 
тельными мерами безопасности, а если есть возможность, ездить в более безопасном 
автомобиле и т. п. Можно расписать цепочку рациональных действий на случай реаль- 
ной опасности, оценить возможный процент неудачи. 

Но главный эффект дает работа с подсознанием. Когда едешь в автомобиле пассажи- 
ром, можно, например, занять себя «ритуальным» делом - следить задыханием, после- 
довательно массировать и разминать пальцы рук и т.п.И в качестве водителя, и в каче- 
стве пассажира неплохо использовать «кодовые команды», проговаривая их про себя: 
«вперед», «с Богом!», «прорвемся». Одним из самых эффективных методов может быть 
работа с воображаемым будущим. Скажем, представить, что ты «смотришь» фильм про 
себя, где тебя ожидает успех в ситуации, которой более всего страшишься. Способ «клин 
клином», несомненно, тоже способен дать эффект, но не для всякого и не сразу, к тому 
же, если им пользоваться, необходимо сочетать «клин» с вызовом, куражом, злостью. 


На следующем «Женсовете» обсу- 
дим вопрос, волнующий Ольгу Кузне- 
цову из Новосибирска (и, разумеется, 
не только ее): «Как реагировать на 
придурков, которые заигрывают с то- 
бой перед светсх}х)ром и на ходу, а если 
их игнорируешь, хамят и подрезают?» 


Если у вас есть проверенный 
рецепт, шлите его налі, не 
ліешкая, по электронному адре- 
су (іата@2г.ги. Ведъ весной по- 
добные индивиды резко усилят 
свою активность. . . 


ЭТИ ЗАБАВНЫЕ МУЖЧИНЫ 

Я работаю в автомагазине. Покупатели то левую 
лампочку для заднего фонаря попросят, то клапаны 
на белую «Волгу»... Однажды вбежал молодой че- 
ловек, весь такой деловой и холеный, и уже с поро- 
га кричит: 

-Девушка! Литр «Тосола»! 

Добежав с покупкой до двери, резко разворачи- 
вается и возмущенно так: 

- Я же просил «Тосол», а здесь написано: «Охла- 
ждающая жидкость»!.. 

Зашел другой, просит масло для «Линкольна». 
Достаю каталог, но найти «Линкольн» не успела. 
Раздается радостный крик: 

- Мне такое надо! 

И тычет пальцем в канистру М6-1 2. Пытаюсь объ- 
яснить, что для его машины это не подойдет. В ответ 
слышу: 

- Дорогая! Ты совсем дура, что ли? У меня шесть 
горшков, мне надо это, здесь «эм-шесть» написано! 

По настойчивой просьбе коллектива магазина вы- 
сылаю вам пару вопросов наших покупателей. 

- На «Газель» есть такая штука на «Солекс» со 
второй стороны, которая на «восьмерке» с другой 
стороны, но на «Волгу»? 

- У вас есть то, что присоединяется к рулевой 
рейке на «пятерку» с правой стороны и надевается 
на наконечник? 

А вы поняли, что они хотели? 

НАТАЛЬЯ ЗАХАРОВА, Железнодорожный 
Московской области 



Вот так мы выглядим.. 


реннее: машина уже ехала без «подсо- 
са». И тут же произошло первое зна- 
комство с инспектором: увидев нас, он 
обрадовался, замахал палкой и при- 
зывно засвистел. Больше всего я боя- 
лась прюмахн)ггься мимо островка без- 
опасности, на котором он стоял, - ез- 
дить-то еще почти не умела. Выскочив 
из машины, затараторила: «Техосмот- 
ра нет, из ремонта едем и вообще пер- 
вый раз в жизни остановили...» Страж 
дорожного порядка просиял: «О! Пер- 
вый! О! Такая машина! Запомни мою 
фамилию — Азаров! И пройди техос- 
мотр!» И отпустил с миром. 

Со временем я очень полюбила ма- 
шину. Ведь она же дедушкина, и хара- 
ктер у нее хороший. Если ломалась ка- 
кая-нибудь деталь, то лишь потому, 
что исчерпала ресурс. Водительскую 
дверь у меня временами заклинивает — 
говорят, надо менять, - но я научилась 
с гордым видом на заправках опускать 
стекло, открывать замок снаружи и 
небрежно ронять: «Восьмидесятый - 
до полного!» Когда на дороге пытают- 


ся «подрезать», я даже не переживаю: 
если стукнут, им же хуже! 

Однажды его пытались угнать - вид- 
но, захотели покататься. Разбили стек- 
ло, выдернули провода, но завести не 
смогли — это вам не «Жигули»! 

За полтора года обшения «сороков- 
ка» из сонной машины превратилась в 
резвую козочку - мы с ней разгоняем- 
ся за горюдом и до 120! 

Периодически у меня ее пытаются 
купить - на ней ни пятнышка ржавчи- 
ны да и пробег всего 50 тысяч. Но я не 
хочу с пей расставаться. Мы крепко 
подружились, она всегда меня выруча- 
ет, а я ее холю и лелею (вот побалова- 
ла недавно новой резиной, а заправ- 
ляю только на «Бритиш петролеум»). 
И теперь уже я по выходным загру- 
жаю в машину семейство и везу на да- 
чу. С гордостью, потому что мало кто 
из девчонок захотел бы и смог со всем 
этим возиться. 

А сзади моя «сороковка» меня боль- 
ше не пугает - наоборот, кажется 
изящной... 
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К нам обратилась москвичка Татьяна П. 

- Два дня назад я ехала по новой, только что пущенной 
и широко разрекламированной дороге. Собиралась пово- 
рачивать направо, поэтому скорость была невысокой. 
Перед поворотом в правом ряду стоял автокран - види- 
мо, забытый дорожниками. Начала тормозить, но под 
колесами, как потом выяснилось, голый лед. Автомобиль 
занесло, он остановился под прямым углом к краю проез- 
жей части. Через несколько секунд почувствовала силь- 
ный удар в борт — меня «догнала» «девятка». На место 
происшествия приехал сотрудник ДПС; он сам обратил 
внимание, что лед на дороге, и решил вызвать дорожную 
службу. Но вгяяснилосъ, что этот участок официально 
еще не сдан в эксплуатацию, а только открыт для дви- 
жения (а как же мэр, который перерезал ленточку?), и на 
данный момент дорожные службы... за него ответст- 
венности не несут. После такого объяснения составил 
протокол, где виновником ДТП значилась я... 


Действительно, в прото- 
коле написано, что Татьяна 
П. не выполнила пункт 10.1 
Правил дорожного движе- 
ния, в результате чего про- 
изошло столкновение с дви- 
жущимся в попутном на- 
правлении автомобилем. 
Тщательно проанализиро- 
вав ситуацию, мы пришли к 
другим выводам. 

Прежде всего проблему 
разделили на две части: во- 
первых, доказать невинов- 
ность Татьяны; во-вторых, 
определить виновника и 
взыскать с него причинен- 
ный ущерб. 

В доказательстве невинов- 
ности водителя особых про- 
блем не возникает. Вина, как 
юридическое понятие, бы- 
вает в двух формах - умы- 
сел и неосторожность. Дей- 
ствия являются умышлен- 
ными, когда нарушитель 
«осознает противоправный 
характер своих действий, 
предвидит вредные послед- 
ствия и желает (или созна- 
тельно допускает) их насту- 
пление». В нашем случае об 
умысле говорить не прихо- 
дится. Кому придет в голову 


направить автомобиль в за- 
нос, чтобы поставить его по- 
пер)ек проезжей части? 

Остаются неосторожные 
действия, когда нарушитель 
«предвидит возможность 
наступления вредных пос- 
ледствий (или должен пред- 
видеть), но легкомысленно 
предполагает предотвраще- 
ние этих последствий». 

В протоколе указано, что 
Татьяна нарушила требова- 
ние пункта 10.1 ПДД. На- 
помним: он требует от води- 
телей учитывать «интенсив- 
ность движения, особенно- 
сти и состояние транспорт- 
ного средства и груза, до- 
рожные и метеорологиче- 
ские условия, в частности, 
видимость в направлении 
движения. Скорость долж- 
на обеспечивать водителю 
возможность постоянного 
контроля за движением 
транспортного средства для 
выполнения требований 
Правил». Но где свидетель- 
ства того, что Татьяна не 
учитывала дорожные усло- 
врія и состояние транспорт- 
ного средства? Вспомним: 
скорость была небольшой. 


при приближении поворота 
и возникшей опасности (в 
вріде припаркованного гру- 
зовика) водитель начал сни- 
жать скорость; занос же воз- 
ник уже после начала тор- 
можения. Лед на дороге 
Татьяна и сотрудник 
ГИБДД обнаружили позже. 
Будем иметь в виду, что у 
нас действует ГОСТ Р 50597- 
93, устанавливающий не 
только требования к состоя- 
нию проезжей части авто- 
мобильных дорог, но и сро- 
ки ликвидации зимней 
скользкости (от четырех до 
шести часов, в зависимости 
от категории дороги). Да и в 
обязанности ДПС, согласно 
Наставлению по работе 
ДПС ГИБ7Ш МВД РФ, вхо- 
дит организация движения 
на опасных участках дорог. 
Водитель же вправе рассчи- 
тывать на то, что все указан- 
ные требования выполня- 
ются. 

И еше одна деталь - ни во 
время, ни после заноса авто- 
мобиль Татьяны никуда не 
врезался. Значит, можно го- 
ворить о том, что П 5 ШКТ 10.1 
она как раз выполнила пол- 
ностью. А наступление за- 
носа в таком случае вряд ли 
можно предположить или 
учитывать. Столкновение 
же произошло уже после 
того, как автомобиль оста- 
новился - избежать его Тать- 
яна просто не могла физи- 
чески. Так что вина опять 
отсутствует! 

Что касается второго уча- 
стника ДТП, водителя «де- 
вятки», то о его виновности 
можно будет говорить лишь 
в том случае, если он, не 
снижая скорости, попытал- 
ся объехать вставший попе- 
рек дороги автомобиль. Во 
всех остальных он тоже не 
виноват в ДТП. 



РУБРИКУ ВЕДЕТ 

ЗАМЕСТИТЕЛЬ 

ДИРЕКТОРА 

ЮРИДИЧЕСКОЙ 

ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА 
«ЗА РУЛЕМ» 
СЕРГЕЙ ВОЛГИН 


Статья 3 закона «О безо- 
пасности дорожного движе- 
ния» прямо указывает на 
приоритет ответственности 
государства за обеспечение 
безопасности дорожного 
движения над ответствен- 
ностью граждан, участвую- 
щих в дорожном движении. 
Так что остается одно - го- 
ворить о виновности служб, 
в обязанности которых вхо- 
дит обслуживание этого 
участка дороги. Скорее все- 
го «крайними» окажутся 
органы ГИБДД. Раз дорога 
не сдана в эксплуатацию и 
дорожные службы не про- 
вели ее проверку, они не 
могут отвечать и за ее состо- 
яние. А вот ГИБДД обязана 
была обеспечить безопас- 
ность (Указ Президента РФ 
№ 711 от 15.06.1998; разде- 
лы 3 и 6 Наставления по 
работе ДПС ГИБДД МВД 
РФ, утвержденного прика- 
зом МВД РФ № 297 от 
20.04.1999). 

Так что у Татьяны П. есть 
выход: обрашаться в суд с 
жалобой на действия сразу 
двух служб - дорожников и 
ГИБДД (в этом ей помогает 
«Правозащита «За рулем»). 
А сотрудники ГИБДД и до- 
рожники будут заинтересо- 
ваны в том, чтобы доказать 
в суде, кто из них не вино- 
ват. Причем закон от 27 ап- 
реля 1993 года № 4866-1 «Об 
обжаловании в суд действий 
и решений, нарушающих 
права и свободы граждан» 
требует от должностных 
лиц документального под- 
тверждения законности сво- 
их действий. 
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II. Разрешено ли движение для подвоза груза к пред- 
приятию. находящемуся в указанном направлении? 
5 -да 

6 - да, если зто - кратчайший путь 
7- нет 


III. Разрешено ли движение «скорой помощи»? 

8 -да 

9 - да, только при включенном специальном звуковом сигнале 

10 - нет 




IV. Должен ли водитель грузового автомобиля уступить дорогу 
легковому? 

11 - да 
12- нет 



V. Разрешен ли обгон? 
13- да 

14 - да, если он будет завершен 
до начала перекрестка 

- нет 


15 






VII. Можно ли использовать противотуманные 
фары вместо ближнего света фар при дви- 
жении в темное время суток? 

19- да 20 -нет 



VIII. В какой последовательности проедут 
транспортные средства при желтом 
мигающем сигнале светофоров? 

21 - мотоцикл, грузовой автомобиль, трамвай одновременно с легковым автомобилем 

22 - трамвай одновременно с легковым автомобилем и мотоциклом, грузовой автомобиль 

23 - трамвай одновременно с мотоциклом, грузовой автомобиль, легковой автомобиль 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


ОТВЕТЫ НА С. 213 







2/2002 



Был остановлен инспеістором ДПС 
за превышение скорости. На мою 
просьбу показать акт поверки из- 
мерителя скорости получил отказ. 
При оформлении нарушения я за- 
явил. что напишу об этом в прото- 
коле, на что инспектор ответил, 
что сам заполнит графу «объясне- 
ния нарушителя». Насколько за- 
конны действия инспектора? 

В соответствии с подпунк- 
том 14.1 Наставления по ра- 
боте дорожно-патрульной 
службы Государственной ин- 
спекции безопасности до- 
рожного движения Мини- 
стерства вшпгренних дел Рос- 
сийской Федерации, утвер- 
жденного приказом МВД 
России от 20 апреля 1999 г. 
№ 297 (зарегистрирован в 
Минюсте России 30 апреля 
1999 г., регистрационный 

№ 1771), средства измерения 
скорости движения, другая 
аппаратура фиксации нару- 
шений ПДД и иные опера- 
тивно-технические и специ- 
альные средства применяют- 
ся в соответствии с инструк- 
циями и методическими ука- 
заниями о порядке пользова- 
ния этими средствами. Запре- 
щается применение средств 
измерения, не прошедших 
метрологическую поверку 
или имеющих просроченные 
свидетельства о поверке. При 
этом нормативными право- 
выми актами, регламентиру- 
ющими деятельность ДПС 
ГИБДД, не предусмотрено 
обязательного наличия доі^у- 
ментов о поверке оператив- 
но-технических и специаль- 
ных средств у инспекторов 
ДПС во врюмя несения служ- 
бы на маршруте патрулиро- 
вания (посту). Данные доку- 
менты, как правило, хранятся 
в дежурных частях ГИБДД. 

В соответствии со ст. 234 
Кодекса РСФСР об админист- 
ративных правонарушениях 
уполномоченным на то 
должностным лицом состав- 
ляется протокол об админи- 
стративном правонаруше- 
нии. В то же время согласно 
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ст. 235 КоАП РСФСР лрщо, 
совершившее правонаруше- 
ние, вправе представить свои 
объяснения и замечания по 
содержанию протокола, ко- 
торые прилагаются к нему. 


Обучал свою дочь вождению на 
собственном автомобиле, не обо- 
рудованном как учебное транс- 
портное средство. Был остановлен 
инспектором ДПС. При разборе на- 
рушения в ГИБДД на меня и на 
дочь наложили штраф в размере 
300 рублей (на каждого). Право- 
мерно ли решение ГИБДД? 

Да, правомерно. Постанов- 
лением Правительства Рос- 
срійской Федерации от 24 ян- 
варя 2001 г. № 67 «О внесении 
изменений и дополнений в 
решения Правительства Рос- 
сийской Федерации по воп- 
росам обеспечения безопас- 
ности дорожного движения» 
внесены изменения и допол- 
нения в Правила дорожного 
движения, в том числе в раз- 
дел 21 «Учебная езда». В соот- 


ветствии с пунктом 21.3 ПДД 
одним из основных требова- 
ний, предъявляемых к учеб- 
ной езде, является наличие у 
обучающего документа на 
право обучения вождению 
транспортного средства дан- 
ной категории. Если у него 
нет такого документа, дейст- 
вия его квалифицируются 
как передача управления 
транспортным средством ли- 
цу, не имеющему права упра- 
вления (ч. 1 ст. 119 Кодекса 
РСФСР об адаіинистратив- 
ных правонарзшіениях). В 
этом сл)діае и на обучаемого, 
как на лило, не имеющее пра- 
ва управлепия этим транс- 
портным ср)едством, состав- 
ляется протокол об админи- 
стративном правонарушении 
на основании той же части 1 
ст. 119 КоАП РСФСР. За ука- 
занные правонарушения Ко- 
декс предусматривает ответ- 
ственность в виде штрафа в 
размер>е от 3 до 5 минималь- 
ных размеров оплаты труда. 


При постановке автомобиля 2000 
года выпуска на временный учет в 
2001 году с меня потребовали за- 
платить дорожный налог на два 
года вперед хотя владелец этого 
автомобиля (я управляю им по ге- 
неральной доверенности) уплатил 
налог еще при первичной регист- 
рации в 2000 году. Законно ли это? 

В соответствріи с Законом 
Российской Федерации от 18 
октября 1991 г. № 1759-1 
«О дорожных фондах в Рос- 
сийской Федерации» уплата 
налога с владельцев транс- 
портных средств прюизводит- 
ся ежегодно в сроки, установ- 
ленные законами субъектов 
Российской Федерации. Поэ- 
тому требование сотрудников 
ГИБДД об уплате налога за 
2 года вперюд неправомерно. 


Является ли перекрестком пересе- 
чение в одном уровне дороги, по 
которой движется транспорт, и пе- 
шеходной улицы? 

Согласно п. 1 .2 Правил до- 
рожного движения, перекр>е- 
стком считается «место пере- 
сечения, примыкания или 
разветвления дорог на одном 
уровне». Пешеходная улица, 
предназначенная только для 
движения пешеходов, не вхо- 
дит в понятие «дорога», поэ- 
тому место ее пересечения с 
дорогой не является перекре- 
стком. В соответствии с ГОСТ 
23457-86 «Технические сред- 
ства организации дорожного 
движения. Правила приме- 
нения» это пересечение 
должно обозначаться, как и 
пешеходный переход, знака- 
ми 5.16.1, 5.16.2 и (или) раз- 
меткой 1.14.1 и 1.14.2. 


У меня на автомобиле «черные» номерные знаки (старого образ- 
ца). Во время техосмотра в прошлом году от меня потребовали за- 
менить их на новые, за которые у нас надо заплатить 440 руб. За- 
конно ли требование ГИБД/І если никаких изменений в регистра- 
ционные документы вносить не надо (я не менял ни двигатель, ни 
кузов, ни место жительства)? 

Обязательного требования по замене на новые регистра- 
ционных знаков, соответствующих ранее действовавшим 
стандартам, не существует. Однако приказ МВД России от 
19 февраля 1999 г. № 121 (зарегистрирован в Мшпосте Рос- 
сии 22 февраля 1999 г, регистрационный № 1716) ориен- 
тирует сотрудников ГИБДД на выявление фактов эксплу- 
атации транспортных средств с нестандартными или не- 
читаемыми регистрационными знаками. Поэтому требо- 
вание сотрудников ГИБДД о замене регистрационных 
знаков правомерно в том случае, если они пришли в не- 
пригодное для использования состояние. 




мы и АВТОМОБИЛЬ 


ВРОПВІСКАЯ «ОРБИТА»' 


НА ИЖЕ - В ИТАЛИЮ? ЗАПРОСТО 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГОСИН, ЕЛЕНА СТРЕЛКОВА, 
МОСКВА 

П озапрошлым летом мы с автобус- 
ным туром побывали в Италии. 
Однажды, пр)едаваясь воспомина- 
ниям, вдруг подумали - не повторить 
ли поездку? Только уже не на автобусе, 
а на своем ИЖ-2126. Он почти новый - 
едва минуло два годика и 18 тыс. км - 
должен сдюжить, хотя пока дальше 
дачи мира не видел. 

Подготовка была и хлопотной, и 
приятной. Получили визы - транзит- 
ную словацкую (двукратную) и италь- 
янскую на 15 дней, оформили меди- 
цинские страховки и «грин-карту». 
Так как останавливаться собрались в 
кемпингах, купили палатку, складные 
столик и стулья, туристские коврики, 
газовую плитку, а также продукты, ме- 
дикаменты и кое-какие запчасти. Ве- 
шей набралось очень много - полш>ій 
багажник, да еще в салоне! Кстати, де- 
сятилитровая канистра с бензином 
оказалась балластом. 

Из Москвы выехали рано утром в 
субботу и до белорусской границы 
домчались на одном дыхании. Для 
российских пограничников мы не 
представляли ни малейшего интереса. 
Белорусы взяли 260 рублей за страхов- 
ку машины на месяц и $20 за транзит - 
на все формальности ушла 21 минута, 
что и зафиксировано в бортжурнале. 

Дороги в Белоруссии ухоженные, на 
полях пасется непривычно много ко- 
ров и лошадей. Вечером прибыли в 
ніанв Брест и по улице Московской напра- 
124 вились к погранпереходу «Варшав- 
I I ский мост». Здесь очередь из 70-80 ма- 


шин - мы решаем ехать на Домачево, 
это около 30 км. 

О чудо - нет никакой очереди! Пла- 
тим $10 за непоправимый ущерб, на- 
несенный экологии Белоруссии. Дос- 
матривали поверхностно, спросили о 
цели поездки - и мы, забыв, что со слу- 
жащими на границе не шутят, ответи- 
ли: мол, едем в Италию купаться. С 
чувством юмора у них плохо! Написа- 
ли в талончике, который выдается на 
каждый автомобиль: «Цель поездки - 
купаться», вместо положенного «тран- 
зит». Таможенник, кивнув на коробки 
с запчастями, изрек: «На этом сарае вы 
до Италии не доедете» - так он про на- 
шу-то машиночку! Поляков проскочи- 
ли без задержки, на все про все 59 ми- 
нут. Сразу за шлагбаумом какой-то 
дядька с пивным «выхлопом» содрал 
$2 на благо польской экологии - еще и 
не хотел брать, требовал злотые. 

Немного ошалев, едем непонятно 
куда, в сторону Варшавы. Указателей 
на Италию нет, даже ноутбук с «элек- 
тронным» маршрутом не особенно по- 
мог. Позвонили домой по «мобильни- 
ку» - МТС не подвел, роуминг работал. 
Поздно вечером с трудом нашли не- 
большой отельчик, где нас приютили 
за $15 (ночлег стоил $13 и, естественно, 
в злотых, сдачи не было). Спали как 
убитые, но проснулись в восемь утра - 
сказалась разница во времени. Душ, 
плотный завтрак - и вперед, к новым 
подвигам и впечатлениям. 

На первой же заправке ВР купили 
карту Польши за 17 злотых ($4) по кар- 
точке «Виза-Электрон». Варшава - 
транзитом, в Кракове побродили по 


знакомому с прошлого года «Старому 
мету» и с чувством выполненного дол- 
га поехали дальше на юг по красивым 
горным дорогам. 

Незаметно оказались у погранпере- 
хода «Закопане» - 30 минут и мы в Сло- 
вакии. Ночевали в городке с трудно- 
произносимым названием Тврдошин. 
За те же $13 достался очень приличный 
номер с телевизором-ванной-туале- 
том-балконом. На следующий день к 
обеду были в Братиславе и, заправив- 
шись последний раз относительно де- 
шевым бензином, подъехали к перехо- 
ду «Китзее». Тут выяснилось, что мы не 
оплатили словацкие дороги - как на- 
зло, на нескольких заправках, ще спра- 
шивали, этих наклеек не оказалось. В 
конце концов, махнув рукой, погранич- 
ники нас выпустили. Австрийцы тра- 
диционно уедошилисъ в будке с наши- 
ми паспортами, потом посмотрели ба- 
гажник и, услышав о цели путешест- 
врія, зацокали языками: мол, долгая, 
трудная дорога. На этой границе по- 
тратили 25 минут. Мы в «настоящей» 
Европе. 

В Австрии с непривычки показа- 
лось, что все несутся с безумной скоро- 
стью. Но, набрав 100 км/ч, мы пере- 
стали выделяться из потока и вскоре 
были в Вене. Припарковались на набе- 
режной и пошли бродить по городу. 
Попробовали снять деньги в банкома- 
те, но оказалось, что по-английски он 
«не говорит», а с немецким у нас туго. 
Тем более, что и карточкой-то мы до 
этого пользовались мало. Пришлось 
менять наличные, благо обменников 
там полно. Разбогатев, первым делом 




наелись мороженого, немного пере- 
дохнули и пошли обратно. Тут у нас 
случился острый приступ топографи- 
ческого кретргаизма. Впрочем, надо 
честно признаться, эта болезнь сопро- 
вождала нас всю дорогу. Слава богу, 
машину нашли - догадались записать 
название улицы. 

Сложнее оказалось отыскать кем- 
пинг - по-немецки он называется «кам- 
пинг» или «кампинг платц». Пригоди- 
лась купленная совершешіо случайно 
книжка «На автомобиле по Европе» 
(автор С. Дубинец) - мы хотя бы знали, 
что и где примерно искать. Поплутав 
по пригородам и изредка находя указа- 
тели на кемпинги, но не находя их са- 
мих, остановились в раздумьях. Тут 
подлетает микроавтобус с синими ми- 
галками, оттуда выпрыгивают четыре 
полисмена и одна «полисвумен». Дол- 
го оживленно общаемся, причем каж- 
дый на своем языке, потом выясняется, 
что у нас проблемы - «права» не ин- 
тернациональные и нам предлагают 
следовать за полицейской машиной. 
Ну все, думаем, приплыли - в мыслях 
возникли штрафплощадка, а то и КПЗ. 
Однако все разрешилось как нельзя 
круче - с полицейским кортежем под 
мигалками нас привели прямо к воро- 
там кемпинга. Ура, мы никакие не пре- 
ступники, а всего лишь ненормальные 
русские автотуристы! 

Китаец на «рисепшене», глянув в 
паспорта, сказал: «Россия, Путин, хо- 
рошо», и выдал листок с нашими дан- 
ными - его кладут в машину под стек- 
ло - и табличку, которую вешают на 
палатку. Паркинг и поляна для пала- 
ток здесь разделены - наша машина 
оказалась метрах в тридцати и доби- 
раться до нее через кучу чужих растя- 
жек оказалось непросто. Неподалеку 
оказались кухня с газовыми плитами, 
душ с горячей водой, туалет - за все 
около $24 в сутки. Судя по номерам 


машин и {течи, население кемпинга бы- 
ло очень интернациональным: немцы, 
итальянцы, французы, даже амери- 
канцы и британцы. Следующий день 
посвятили Вене: рядом с кемпингом 
автобусная остановка, потом метро - и 
через двадцать минут мы в центре. 

Сделав изрядный крюк, отметились 
в Германии, и вот, наконец, перед на- 
ми табличка «Италия» — и никаких та- 
моженников. Белорусские погранцы 
отдыхают со своими пророчествами. 
Мы достигли цели! 

Решив сэкономить на платных авто- 
магистралях, свернули на обычную 
дорогу и поплатились. После непро- 
должительной езды по альпийским 
серпантинам застучало в правом пе- 
реднем колесе - перюгрелся и покоро- 
бился тормозной диск. Решив, что здо- 
ровье, время и нервы дороже денег, 
возвращаемся на автобан. Система оп- 
латы за проезд простая: подъѳсав к 
шлагбауму, нажимаешь большую 
красную кнопку и получаешь талон- 
чик с указанием времени и места въез- 
да. На выезде у таких же шлагбаумов 
отдаешь талончик служащему в будке 
и на табло высвечивается стоимость 
проезда. Что удобно, платить можно и 
наличными, и кредитной картой. 

К вечеру были у Вероны, заночевали 
в кемпинге «Ромео и Джульетта», куда 
от бензоколонки нас проводила общи- 
тельная компания итальянских парней 
на своем ФИАТе. Наутро в первую оче- 
редь отправились к дому, где жила 
Джульетта, увидели балкон, с которого 
она строила глазки Ромео много веков 
назад. Осмотрели непримечательное с 
виду здание с табличкой «Дом Ромео». 
Все очень здорово и романтично! 

Далее наш путь лежал во Флорен- 
цию. На улице страпшая жара: в тени 
еще ничего, а на солнце днем просто 
невыносимо. В открытое окно на ходу 
дует горячий ветер и облегчения не 


приносит. Спасают лишь многочислен- 
ные тоннели в горах: там прохладно, а 
в самых длинных успеваешь даже за- 
мерзнуть. Заехав на заправку со знач- 
ком «і» (здесь - информационный 
офис для туристов), бесплатно разжи- 
лись картой Флоренции с окр)естностя- 
ми и информацией о стоянках - выбра- 
ли кемпинг «Микеланджело» на боль- 
шущей горе, откуда виден весь город. 

От Флоренции час езды до Пизы - с 
падающей башни уже сняли обруч и 
растяжки - реставрация закончена. (В 
декабре 2001-го башню открыли для 
посещения - ред.) Погуляв немного, 
вернулись к машине, перекурили. Я 
чуть не уехал с забытой на крыше бу- 
тылкой воды. Итальянец на велосипе- 
де обратил на это наше внимание, хотя 
сперва изрядно напугал оживлённой 
жестикуляцией и попытками перего- 
родить дорогу велосипедом. 

А теперь - в Рим! Ехали вдоль моря, 
дорога сказочная: слева горы, справа 
море. На ночь остановились в роскош- 
ном кемпинге «Калифорния» - там 
был даже бассейн с фонтаном и свой 
пляж. 

Наша палатка стояла на берегу мо- 
ря! Побросав вещи, побежали купать- 
ся - вода теплая и прозрачная, на дне 
мелкий песок. В этот вечер устроили 
праздничный ужин - жареная подмос- 
ковная картошка и сухое итальянское 
вино при свечах! Утром, вволю наку- 
павшись, двинулись дальше. 

Подъезжая к Риму, как всегда, на 
бензоколонке уточнили ситуацию со 
стоянками - отзывчивость и доброже- 
лательность итальянцев беспредельны. 
А потом нас догнал маленький джип - 
оказалось, водитель слышал, как мы 
уточняли направление и решил прово- 
дить до кемпинга «Роман Ривер», что 
расположен на берегу широкого и 
грязного Тибра. ([>гсюда микроавтобус 
по первому требованию бесплатно (!) 




ЕВРОПУ - С ЕВРО! 








за пять минут доставит (и встретит) к 
ближайшей железнодорожной стан- 
ции «Прима порта», а от нее 20 минут 
на электрршке до центра Рима. 

Вечный город... Вершина путешест- 
вия. Слов нет описать наши чувства. 
Оказалось, так просто сюда приехать - а 
ведь год назад это представлялось не бо- 
лее реальным, чем полет на Марс. Если 
чего-то сильно захотеть и целенаправ- 
ленно к этому идти - все получится. 

Гуляли до позднего вечера. Вновь 
обошли все знакомые места и успели 
облазить множество новых: красивей- 
ший фонтан Треви и гигантскую арку 
Константина, величественный Коли- 
зей и древний мавзолей Адриана. Да 
что там - кажется, у любого камня на 
мостовой тысячелетняя история! 
Культпоход в Ватикан чуть не сорвал- 
ся - в шортах не пускали, пришлось 
покупать «паііталони» в ближайшей 
лавочке - похоже, для ее владельца это 
важная статья дохода. 

Из Рима отправились на восточное 
побережье. Под Римини посетили ве- 
ликолепный аттракцион «Италия в 
миниатюре»: тут и водяные горки, и 
крошечная Венеция с гондолами, и ма- 
ленькая Флоренция с площадью Рима, 
где идут представления для детей, и 
итальянский полуостров-сапог в цент- 
ре. В общем - фантастика!!! 

К вечеру остановились в кемпинге 
«Рубикон», купались в Адриатическом 



РАСХОДЫ НА ПОЕЗДКУ, долл. 

Бензин 

393 

Гостиницы 

67 

Кемпинги 

224 

Дорожные карты 

23 

Платные дороги 

87 

Питание* 

76 

Сборы (транзиты, страховки, экология) 

64 

Общественный транспорт 

35 

Сувениры, подарки 

201 

Итого 

1170 

1 * Основной запас взяли из дома. | 


море. Здесь стоят в основном итальян- 
цы и, судя по кемперам, огромным ка- 
раванам и просторным комфорта- 
бельным палаткам, - не по одной неде- 
ле. Вечером спать нам не дали и мы 
присоединились к общему веселью с 
песнями и танцами. Больше всего уди- 
вило отсутствие пьяных. 

Послехший пункт маршрута - Вене- 
ция: вода плещет в закрытые двери 
первых этажей, влажный воздух с лег- 
ким запахом тины. 

Обратная дорога была грустной, 
уезжать не хотелось. К тому же из-за 
ошибки в «грин-карте» Словакия ока- 
залась для нас закрытой (в первый 
раз пропустили по недогляду). При- 
ятно, что страховая компания оказа- 
лась очень порядочной и без всякого 
скандала оплатила ущерб в размере 
$200 - нам пришлось возвращаться 
через Германию. Время поджимало, 
поэтому летели без остановок. Но 
один раз не удержались и заехали в 
гигантский супермаркет под Дрезде- 
ном. Такой кучи различных товаров, 
сосредоточенных в одном месте, мы 
не видели никогда в жизни. Причем 
цены почти на все значительно ниже, 
чем в Москве. 

...Польша, Белоруссия - нудный 
бесконечный дождь. Наконец, Россия 
- вот мы и дома. С трудом верится, что 
последнее утро у нас начиналось в 
Польше. Да и вообще - неужели все 
это было наяву? 

Р. 5. Перед поездкой были опасения от- 
носительно надежности машины. Но 
ИЖ-2126 показал себя неплохо. За 15 
дней и 7936 км в мотор УЗАМ долили 
литр масла, а кроме перегретого тор- 
мозного диска, случились лишь две не- 
приятности (обе на обратном пути, бу- 
квально перед самой Москвой) - проколо- 
ли колесо и ... отвалился глушитель. 
Средний расход бензина составил всего 
6,4 л/100 клі. 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

С 1 января 2002 года на территории 
двенадцати стран - участниц Ев- 
ропейского валютного союза вве- 
дены в обращение наличные евро 
(Еиго), которые последние три года ис- 
пользовались там в качестве единой ва- 
люты при безналичішіх расчетах. Но- 
вая денежная единица представлена се 
мью бумажными банкнотами номина 
лом 5, 10, 20, 50, 100, 200, 500 евро, а так 
же восемью монетами: 1, 2 евро и 1, 2, 5, 
10, 20, 50 центов (1 евро=100 центов). 
Банкноты одного достоинства идентич- 
ны, а изображенные на них отворен- 
ные ворота и мосты символизируют от- 
крытость и сотрудничество стран. У 
монет сходны только лицевые стороны 
- обороты различаются в зависимости 
от страны чеканки. Из стран - членов 
Шеіненского соглащения националь- 
ные валюты сохранили только Дания и 
Швеция. 

С Нового года цены на бензоколон- 
ках, в магазинах и кафе указаны не в 
марках, франках или лирах, а только в 
евро. И хотя национальные валюты 
еще принимаются к оплате (как прави- 
ло, до 28 февраля), сдачу выдадут уже 
в евро по раз и навсегда зафиксирован 
ному курсу. Позже устаревщую налич 
ность можно будет обменять на новую 
только в национальных банках - как 
минимум, до 2012 года, то есть на про- 
тяжении еще десяти лет. Россияне мо 
гут приобрести евро за рубли в россий- 
ских банках и обменных пунктах 
(26,5 руб. за 1 евро на момент подготов- 
ки номера) или в странах Евросоюза за 
любимые доллары ($0,88/1 евро). Пе- 
реход на единую валюту значительно 
облегчит жизнь автотуристам, которые 
за одну поездку, как правило, стремят- 
ся посетить несколько стран и потому 
вынуждены были иметь дело со мно- 
жеством национальных валют. ізр| 


ФИКСИРОВАННЫЕ КУРСЫ 
НАЦИОНАЛЬНЫХ ВАЛЮТ СТРАН - 
ЧЛЕНОВ ЕВРОСОЮЗА, ЗА 1 ЕВРО 

Страна 

Курс 

1. Австрия 

1 3,7603 австрийских шиллингов 

2. Бепьгия 

40,3399 бельгийских франков 

3. Германия 

1 ,95583 немецких марок 

4. Греция 

340,750 греческих драхм 

5. Ирландия 

0,787564 ирландских фунта 

6. Испания 

166,386 испанских песет 

7. Италия 

1 936,27 итальянских лир 

8. Люксембург 

40,3399 люксем^ргских франков 

9. Нидерланды 

2,20371 голландских гульденов 

10. Португалия 

200,482 португальских эскудо 

11. Финляндия 

5,94573 финских марок 

12. Франция 

6,55957 французских франков 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Т о-то удивлялись коллеги по Пала- 
те общин: Герберт Остин, глава 
крупной автомобильной фирмы, 
убежденный консерватор, кавалер ор- 
дена Британской империи, взял в по- 
мощники... восемнадцатилетнего 
мальчищку! Проектируя новый авто- 
мобиль, сэр Герберт поселил Стенли 
Эджа в своем доме, мало того, позво- 
лял юнцу спорить с ним на равных над 
разложенными на бильярдном столе 
чертежами! Остина это нисколько не 
смущало: он всегда щел свои путем, не 
боясь крутых поворотов. Не случайно 
его имя увековечено в одном из самых 
легендарных в истории автомобилей, 
который появился ровно 80 лет назад. 




завод в Мельбурне. Случай свел Гер- 
берта с ирландским эмигрантом Фре- 
дериком Уолсли - владельцем фирмы, 
производившей оборудование для 
стрижки овец. В 1893-м Остин вернул- 
ся в Британию уже главным управля- 
ющим «Уолсли» и нашел в Бирминге- 
ме завод для расширения производст- 
ва «паррікмахерского» инвентаря, а на 
досуге, взяв за основу конструкцию 
француза Леона Болле, стал проекти- 
ровать автомобиль. Довольно скоро 
появился первый трехколесный «Уолс- 
ли» работы Остина с примитивным го- 
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Родители хотели видеть прекрасно 
чертившего и рисовавшего Герберта 
архитектором. Но страсть к технике 
побудила юношу предпочесть совсем 
не престижное место ученика в мас- 
терских северной железной дороги. 
Ремонтировать паровозы ему, однако, 
не пришлось. Брат матери, приехав- 
ший из Австралии, убедил Герберта 
отправиться на дальний конец импе- 
рии, где открывались великолепные 
перспективы. 

В 1884 году восемнадцатилетний Ос- 
тин поступил учеником на литейный 


«Остин-Севен» 1922 года. 


Семейный портрет «семерок». Слева направо: ку- 
пе и кабриолет конца 20-х, «Остин-Форлайт Биг 
Севен» 1938-го. 

ризонтальным двигателем. А в 1901-м 
завод делал уже две четырехколесные 
модели. 

Вскоре компания вошла в синдикат 
«Виккерс», но Остин не сработался с 
новыми хозяевами и без колебаний по- 
кинул фирму, решив начать собствен- 
ное дело. В середине 1905-го с тремя 
единомышленниками, сотрудниками 
еще несушествующей фирмы, он по- 
ехал на своем маленьком «Уолсли» в 
Лонгбридж. Здесь в пустующем зда- 
нии бывшей типографии решили раз- 
местить завод. И уже в следующем го- 
ду выпустили 120 солидных «остинов- 
25/30 НР». К 1914 году две тысячи сот- 
рудников строили ежегодно до тысячи 
автомобилей нескольких моделей. 

После Первой мировой войны дела 
компании пошатнулись - даже сред- 
ние автомобили большинству англи- 
чан были не по карману, и в апреле 
1921 года она оказалась на грани бан- 
кротства. Но Остин не собирался сда- 
ваться. Доверившись молодому чер- 
тежнику Эджу, который служил в 
фирме с 14 лет, но даже не закончил 
школу (не говоря уже о высшем обра- 
зовании), сэр Гер>берт принялся конст- 
руировать компактный, недорогой ав- 
томобиль. 

Вначале Острш настаивал на про- 
стеньком двухцилиндровом моторе с 
воздушным охлаждением, однако 
Эдж убедил шефа, что полноценная 
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«СЕМВ>КА» 


БОЛЬШАЯ ЖИЗНЬ 
МАЛЕНЬКОГО АВТОМОБИЛЯ 





«четверка» получится не намного до- 
роже, но будет гораздо надежней и 
долговечней. Прототипы «Остина-Се- 
вен», вышедшие на испытания весной 
1922-го, были хоть и маленькими, но 
конструктивно вполне «взрослыми» 
автомобилями. Мотор объемом 696 
см^ развивал 7 л. с., машина распола- 
гала прочными подвесками на про- 
дольных рессорах, однодисковым су- 
хим сцеплением, трехступенчатой ко- 
робкой передач и даже тормозами на 
всех колесах (в те годы многие более 
солидные и дорогие автомобили осна- 
щали только задними тормозами). 
Уже в 1922-м «Семерка» поступила в 
продажу. 

Британпы приняли автомобиль «на 
ура». Недорогие, в том числе и в экс- 
плуатации (проектируя мотор, Остин 
и Эдж специально учитывали британ- 



Предок «ягуаров» - «СС Сволоу» - облагорожен- 
ная «Семерка». 


ские ставки налогов), простые и проч- 
ные машинки пришлись по душе фер- 
мерам и ремесленникам, небогатым 
коммерсантам и врачам, инженерам и 
юристам. Хороший сбыт «остинов-се- 
вен» превратил убыточную фирму в 
лидера британской промышлеішости: 
с 1929 года акционеры вновь получали 
хорошие дивиденды. Кстати, компа- 
ния производила и более солиддшіе 
модели, но «кассу» делал популярный 
малыш. 

Вскоре объем и мощность двигателя 
увеличили до 747 см^ и 10,5 л. с., поя- 
вились версия с закрытым кузовом, 
фургон, модификация для армии и, 
конечно, спортивные машины. Нема- 
ло англргчан мечтали почувствовать 
себя гонщиками - «Остин» дал пило- 
там-любителям шанс. Часть спортив- 
ных машин одевали в алюминиевые 


кузова и «заряжали» форсированны- 
ми моторами, в том числе с компрес- 
сорами. Самые мощные агрегаты раз- 
вивали 30 л. с. И это на машине массой 
чуть более 300 кг! 

«Семерками» пользовались, конеч- 
но, не только спортсмены-любители. 
Многие профессионалы - гонщики и 
конструкторы - начинали свою звезд- 
ную карьеру с маленького «Остина». 
Первым автомобилем фирмы СС 
(позднее «Ягуар») была модернизиро- 
ванная «Семерка». На «Остине» вхо- 
дил в спорт Колин Чэпмен, прославив- 
шийся позднее своими легендарными 
«лотосами». В Австралии, где сэр Гер- 
берт некогда начинал свою карьеру, 
несколько фирм тоже одевали «ости- 
ны» в гоночные «комбинезоны». 


Во второй половине 20-х маленький 
автомобиль начал победное шествие 

«Остин-Севен» по-французски - «Розенгар-1Я2»... 



... по-немецки - «БМВ-ОА 3 Вартбург»... 



... по-японски - «Датсун». 



по миру. «Семерку» выбрали как стар- 
товую модель английская «Триумф» и 
французская «Розенгар», причем пос- 
ледняя выпускала вариаіщи на тему 
«Остина» до начала 30-х. Копия «Ос- 
тина» стала первым автомобилем мар- 
ки БМВ. Это произошло, когда мюн- 
хенский концерн в 1928-м приобрел 
фирму «Дикси», выпускающую мо- 
дель ОА-1 по английской лицензии. 
Баварцы строили недорогие машины 
до 1931 года и тоже создали спортив- 
ную модификацию с форсированным 
до 18 л. с. двигателем. В Германии про- 
извели почти 40 тысяч потомков ма- 
ленького «англичанина». 

В США, где компактные автомобили 
были непопулярны, в годы Великой 
депрессии, в 1930-1933 гг., продали 14 
тысяч машин: сначала под маркой 
«Америкэн-Остин», затем «Бантам». 
Первая модель японской фирмы, по- 
лучившей много позже всемирную из- 
вестность, - «Датсун» - тоже родилась 
не без лицензии «Остина». Мотор «Се- 
мерки» в модернизироваішом вариан- 
те прожил в Японии до 50-х. 

Надежный двигатель «Остина» 
умудрились поставить на мотоцикл 
«Браф-Супериор Соло», для чего 'зад- 
ние колеса одноместной машины с тя- 
желым силовым агрегатом сделали 
сдвоенными. Мотор «Остина-Севен» 
пробовали монтировать даже на само- 
леты: в Англии на «Глостер Е-28», в 
Германии агрегат производства БМВ - 
на «Хейнкель». 

Ну а в Британии «Остин-Севен», не- 
сколько модернизируя, выпускали до 
1939 года. Всего построили более 290 
тысяч машин. Самым успешным был 
тридцать пятый год, когда покупате- 
лей нашли 27 280 автомобилей. 

Потомки «Семерки», модели «Ос- 
тин-Эйт» и «А40 Севен», уже не имели 
такого успеха. Говорят, в одну реку 
нельзя войти дважды. И все-таки анг- 
личанам это удалось. В 50-х концерн 
«Бритиш моторе корпорейшн», куда 
помимо фирмы «Остин» вошли «Мор- 
рис» и «Уолсли», удивил мир новой 
компактной моделью. Рассказывали, 
что Алек Иссигонис, проектируя буду- 
щий культовый «Мини» (он же «Ос- 
тин-Севен 850»!), не раз вспоминал ммн 
«Семерку» Герберта Остина. ізр| 
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[ в этой РУБРИКЕ НЕТ НЕБЫЛИЦ - ТОЛЬКО ФАКТЫ. 

ХОТЯ ИНОГДА ОНИ ВОСПРИНИМАЮТСЯ КАК АНЕКДОТ 


/ОКОЛЕСИЦА 


ТВ>Р0Р НЕ ПРОЙДЕТ! 



В наше неспокойное время всякий автомобиль, надолго ос- 
тавшийся без хозяина, может вызвать нехорошие подозрения. И 
тогда... К нему подъедет робот, стекло разобьют, а забытый 
«дипломат» расстреляют из водяной пушки. Ведь презумпция 
невиновности распространяется лишь на людей, а не на их же- 
лезных лошадок. Этот снимок, сделанный в Белфасте, неожи- 
данно стал актуален практически повсеместно... 


МАГНИТОЛА ДОРОГОГО СТОИТ 

Из интервью Фердинанда Пиеха. 

- Сколько звтомобилей <6угатти» вы рассчитываете продать? 

- Около 3000 штук. 

-А по какой цене, если не секрет? 

- Примерно 1 000 000 марок, но это базовая комплектация без 
I магнитолы... 



«ГУМАННЫЙ ТРАНСПОРТ» 


Это, конечно, слишком вольный 
перевод названия нового транс- 
портного средства «Сигуэй Хуман 
Транспортер» (Зеджау Нишап 
Тгапзроііег). Созданный американ- 
ским изобретателем Дином Кейме- 
ном электросамокат не только сбе- 
регает окружающую среду, но и 
избавляет счастливых владельцев 
от нескончаемого стояния в проб- 
ках. Судите сами: колесная база 
равна нулю, радиус разворота - то- 
же, скорость 20 км/ч соответству- 
ет средней скорости движения по- 
тока транспорта в час пик. Равно- 
весие обеспечивает сложнейшая 
система из пяти гироскопов, разра- 
ботанная аэрокосмической фир- 
мой «Бритиш эйрспейс». Добавим 
сюда пару колес-моторов по одной 
лошадиной силе, иммобилайзер (!), 
не препятствующий, впрочем, тому, 
чтобы просто... унести на плече 
36-килограммовую машину, и цена 
3-5 тысяч долларов не покажется 
завышенной. 


ДВЕНАДЦАТЬ 

МИНИ-МЕСЯЦЕВ 



Необычную рождественскую рекламную 
акцию предприняло БМВ в Англии: стальная 
«елка» из 12 автомобилей «Мини» высотой 
более 15 метров курсировала на барже 
вверх-вниз по Темзе вплоть до второго ян- 
варя, для чего пришлось даже разводить 
Тауэрский мост... 


ЛЕДИ МОРТОН ЕЗДИЛА 
и БУДЕТ ЕЗДИТЬ 

в свои сто лет она безусловно 
старейший водитель Англии. 
Недавно на подаренном к круг- 
лой дате новеньком автомобиле 
леди Мортон врезалась в неос- 
вещенный островок безопасно- 
сти, но это не испугало шофера 
с 74-летним стажем: «Мои 
«права» действительны еще три 
года, а за рулем я чувствую се- 
бя как рыба в воде», - заявила 
она. 

•к -іг іг 

Что может быть интересного 
для автолюбителя на вулкани- 
ческом острове Исландия? Ока- 
зывается, здесь автомобилиза- 
ция достигла рекордных для ЕС 
высот: на 1000 исландцев при- 
ходится 560 автомобилей, при- 
чем. если брать абсолютные 
цифры, то на 158 936 машин 
всего 152 493 обладателя води- 
тельских прав... 


БЕРЕГИСЬ, ПОЕЗД! 

«Смарт» запустил новую рекламную кампанию. 
Теперь акцент сделан на особой прочности и жест- 
кости каркаса автомобиля, так называемой «Триди- 
он-ячейки». Жесткий кузов, возможно, и устоит 
перед поездом, да только внутри никто не уцелеет 
- тут гораздо важнее протяженные зоны деформа- 
ции. Впрочем, это всего лишь остроумный реклам- 
ный ход... 



ФОТО / 5МАКТ, МІХ'І, 5ЕСѴѴАѴ, ВКІТІ5 НАКМЕЕ 









ВПЕРВЫЕ ЗА МНОГИЕ ГОДЫ В ЧЕМПИОНАТЕ МИРА ПОЯВИЛАСЬ 
КОМАНДА, СПОСОБНАЯ НАРУШИТЬ ФИНАНСОВУЮ ГЕГЕМОНИЮ 
ДАВНИХ ЛИДЕРОВ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ФОТОБАНК-АЬЬ5РОКТ 

В автогонках, как, впрочем, и во 
многих других соревнованиях, 
действует правило - «побеждает 
большой бюджет». Самой богатой ко- 
мандой формулы 1 в минувшее десяти- 
летие была «Феррари», так что ее три- 
умф в последнее время более чем зако- 
номерен. Не первый год в формуле на 
высоте одна и та же тройка «финансо- 
вых лидеров» - кроме «Феррари», в нее 
входят «Мак-Ларен» и «Вильямс». Ра- 
зумеется, бывают и у них спады, кри- 
зисы - от этого никто не застрахован. 
Но не провалы. Команды же победнее 
не только не спорят за титул, но даже 
на призовые места в Гран-при претен- 
дуют робко. Типичный пример - «Зау- 
бер». Середнячок со скромными сред- 
ствами хоть и ПОДН5ІЛСЯ на итоговое 
четвертое место, но сделал это как-то 
«тихо», без громких успехов. 

Так что, строя прогнозы на будущий 
чемпионат, будем плясать от печки, то 
есть от финансов: кто может больше 
вложить в исследования и разработки, 
у кого мощнее производственная база 
и инженерный щтат, тот и построит 
самый быстрый автомобиль. Цифры 
своих бюджетов на сезон-2002 никто 
не публикует, но ни «Феррари», ни 
«Мак-Ларен» с «Вильямсом» не скры- 


вают, что дела у них идут хорощо. И 
все-таки может статься, что это пос- 
ледний год господства Большой трой- 
ки. На арену вышел четвертый «де- 
нежный мешок» - «Тойота». 

Сколько планирует потратить новая 
команда в чемпионате, никто точно не 
знает. «Говорят, у нее самые большие 
возможности, - делится соображения- 
ми один из боссов «Мак-Ларена» Нор- 
берт Хауг. - Конечно, это для нее пер- 
вый сезон, когда приходится вклады- 
вать прежде всего в развитие, на пер- 
спективу, а не в конкретные улучше- 
ния. Но я думаю, Густав Брюннер хо- 
роший конструктор и может постро- 
ить приличную машину «с листа». 
Очень вероятно, что «Тойота» удивит 
всех нас в этом году». Ему вторит Гер- 
хард Бергер из «Вильямса»: «Они при- 
кидываются скромнягами. Но мы-то 
знаем, что это большая, обеспеченная 
и отлично организованная команда». 

Готовясь к приходу в формулу 1, 
«Тойота» несколько лет назад полно- 
стью свернула свою раллийную про- 
грамму, находясь, кстати, в ранге чем- 
пиона мира. Шеф той чемпионской 
команды Уве Андерссон возглавляет 
теперь команду формульную. «У нас 
нет наполеоновских планов, - заявляет 
он. - Мы даже и не думаем о победах в 
гонках в предстоящем сезоне. Перво- 


степенная задача - создать боеспособ- 
ный коллектив». 

В самом деле, задумай «Тойота» по- 
бедить мир, уж наверное она пригла- 
сила бы других гонщиков. Немало по- 
ездивший в формуле 1 Мика Сало 
звезд с неба никогда не хватал, а Алан 
Мак-Ниш мало что дебютант, так еще 
и «престарелый». Правда, 32-летний 
британец некогда был тест-пилотом 
«Мак-Ларена» и «Бенеттона», но затем 
его карьера ушла в сторону «кузов- 
ных» гонок на «Порше». Вместе с тем 
японская команда развернула доселе 
невиданную в формуле 1 программу 
подготовки молодых пилотов. 

«Это не просто поддержка способ- 
ной молодежи, а именно школа повы- 
шения мастерства, - говорит руково- 
дитель программы Анье Паскуали. - 
Найти талант - это далеко не все. На- 
ши курсанты пройдут физподготовку, 
психологический тренинг, выучат язы- 
ки, научатся обшению с прессой и бу- 
дут участвовать в тестах команды». В 
поле зрения «Тойоты» попали 20-лет- 
ний австралиец Райан Бриско, 17-лет- 
ние француз Франк Перера и швед 
Алекс Строкенфельд. Похоже, япон- 
цы, которым прошлым летом не уда- 
лось купить «готовенького» Михаэля 
Шумахера, решили вырастить своего 
собственного! 



Главные преимущества «Феррари» в сезоне- 
2002: психология победителя, высокая надеж- 
ность техники и «ненасытный» на победы Миха- 
эль Шумахер. 

Козы|ж «Вильямса»: реальный шанс стать победи- 
телем, лучший мотор и сильнейшая пара пилотов. 

Но пока что у признанных лидеров 
есть немного вр)емени для выяснения 
отношений без участия четвертой си- 
лы. В лучшем положении, конечно же, 
«Феррари». Итальянцы пошли самым 
разумным путем - от добра добра не 
ищут. Никаких радикальных измене- 
ний: те же пилоты, тот же конструк- 
торский штат, даже автомобиль и мо- 
тор не новые, а «дальнейшее разви- 
тие» предыдушей, чемпионской моде- 
ли. В строю останется самый сильный 
тандем последнего десятилетия: гон- 
щик-компьютер Шумахер и консгрук- 
тор-стратег Росс Браун. 

«Мак-Ларен» озабочен прежде всего 
выходом из условного кризиса. Услов- 
ного потому, что никаких предпосы- 

Сегодняшняя «Тойота» может похвастаться толь- 
ко самой мощной финансовой базой. Но что бу- 
дет завтра? 


лок для «попадания» в него не было. 
Просто, что называется, «не пошло». 
Тем не менее, призван новый пилот 
Кими Райкконен. Его все чаше имену- 
ют «новым Сенной», признавая таким 
образом, наряду с выдающимися во- 
дительскими качествами, некую высо- 
кую одухотворенность. Но большим 
гоночным опытом Кими не обладает, и 
скорее всего, для «Мак-Ларена» он - 
оружие будущего. Команда сменила 
поставщика шин - «Бриджстоун» на 
«Мишлен» и нажимает на «Илмор» - 
изготовителя моторов «Мерседес- 
Бенц». Двигатель 2001 года был не- 
плох, но заметно уступал «Феррари» и 
БМВ в мощности. 

А у «Вильямса» наблюдается мощ- 
ный психологический подъем. Коман- 
да всерьез поверила, что в 2002-м мо- 
жет выиграть титул. Всеми признано, 
что у нее превосходная пар» пилотов и 
к тому же ожидается лучший мотор. 
Но в бочке меда иной раз не без лож- 
ки дегтя, а у «Вильямса» их целых две. 
Первая - это отношения между пило- 
тами. Ральф Шумахер и Хуан-Пабло 



Достоинства «Мак-Ларена»: жажда преодоления 
кризиса, лучшее шасси, традиционно сильный 
менеджмент. 

Монтоя если еше и не враждуют в от- 
крытую, то уж точно не окажут друг 
другу содействия на трассе. О чем оба 
и заявили. «Я так понимаю свою мис- 
сию в команде и в автоспорте вообще - 
выигрывать как можно чаще, - счита- 
ет Монтоя. - По-моему, это наилуч- 
піий способ блюсти командные инте- 
ресы. Не могу пообещать, что пропу- 
щу Ральфа на трассе, если того потре- 
бует какая-то тактика или стратегия». 
Вторая неприятность, постигшая 
«Вильямс» в межсезонье, - уход из ко- 
манды (в ВАК) ведущего специалиста 
по аэродинамике Джеффри Уиллиса. 

Сможет ли кто-нибудь вмешаться в 
спор Большой тройки в этом сезоне? 
Исходя из тех же бюджетных сообра- 
жений, самой серьезной фигурой здесь 
можно считать экс-«Бенегтон», став- 
ший отныне официальной заводской 
командой «Рено». По слухам, к сезону- 
2002 «Рено» готовит революционный 
двигатель — без привычного распредва- 
ла (!) с электронной системой соленои- 
дов вместо классической механической 
системы газораспределегтя. Команда 
сперва опровергла эти слухи, но потом 
должна была признать, что в целом 
они верны. Кроме того, у «Рено» пара 
сильных, молодых, амбициозных пи- 
лотов - Ярло Трулли и Дженсон Баттен 
и чемпионские традиции. 

В 90-х годах прошлого века за титул 
неизменно сражались только две ко- 
манды. Сначала «Вильямс» и «Мак- 


Ларен», потом «Вильямс» и «Бенет- 
тон», затем «Мак-Ларен» и «Ферра- 
ри». И вот, наконец, эта традиция бли- 
жайшим летом может нарушиться. 
Тем интереснее ожидания. |зр| 
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I СПОРТ I 


ЕСЛИ НЕ ГОНКИ, ТО ГОРЫ 

ЧТОБЫ ПОКОРЯТЬ высоты, 

НЕ ОБЯЗАТЕЛЬНО БЫТЬ АЛЬПИНИСТОМ 


ТЕКСТ И ФОТО / ОЛЬГА КОРНЕЕВА 

С танислав Грязин за три года про- 
шел путь от дебютанта до чемпио- 
на России по ралли - случай про- 
сто из ряда вон. Мало того, в его пла- 
нах - элита мирового ралли, чего пока 
не удавалось никому из россиян. И это 
не кажется прожектерством: наш собе- 
седник, помимо гоночного дара, наде- 
лен незаурядным упорством. 

Родился Грязин 12 июля 1969 года в 
Каменске-Уральском, там закончил 
школу, потом поступил в Московский 
физико-технический институт. Со сту- 
денческих лет занимается бизнесом. 
Живет в Москве с женой и двумя сы- 
новьями. 

- Ходгіли слухи, что ваш чемпион- 
ский «Мицубиси-Лансер» не соответ- 
ствует требованиям группы N - поч- 
ти серийных автомобилей. Дескатъ, 
уж больно быстр... В чем секрет? 

- Да что вы, какие секреты? Все они 
давно известны - опыт и высокий уро- 
вень инженеров, механиков, всей ко- 
манды. Никто, скажем, в России так не 
усиливает кузов, как мы. Сварщик- 
«профи» возится с ним больше меся- 
ца. В двигателе же мошность - резуль- 
тат настройки электроники. Этим за- 
нимается Дмитрий Еремеев, и надо 
сказать, очень хорошо. И еще одно - 
сборка автомобиля в целом. При этом 

Усилиями Грязина впервые за многие годы «Ми- 
цубиси» отняла у «Субару» российский чемпион- 
ский титул. 


он немного весит. Моя «Мицубиси» 
сейчас самая прочная, мощная и лег- 
кая в России. И это тоже ни для кого не 
секрет. 

- Вы бизнесмен, а в бизнесе важно 
все заранее взвеіиивать, прикиды- 
вать. Гонки же, особенно ралли, это 
во многом экспромт. Откуда взялось 
желание стать гонщиком? 

- Меня всегда тянуло к предельно 
возможному. Смотрел по телевизору 
редкие репортажи с гонок и хотел ез- 
дить так же - например, с заносом 
проходить повороты. Я тщательно 
штудировал раздел «Школа юного 
гонщика», когда-то был такой в ж)ф- 
нале «За рулем». Одалживал у отца 
«копейку» и учился на ней. Спасибо, 
он не всегда возражал, даже когда 
стукнул ее о дерево. Через несколько 
лет по объявлению в газете купил 
«Лянчу» и стал осваивать приемы 
спортивной езды. 

-Как вы пришли в большой спорт? 

- Старая «Лянча» часто ломалась, 
тех, кто силен в ремонте машин этой 
марки, в Москве единицы. Среди них 
мастер спорта Евгений Гуленков. Мы 
подружились, и я прошел у него шко- 
лу контраварийной подготовки. По- 
том проехал две гонки и - «заболел». 

- Были у вас другие учителя? 

- В общем-то, нет. Позже общался 
уже с западными гонщиками-соперни- 
ками. Ездил на тесты с Юкой Пухак- 
кой, чемпионом Финляндии. Он все 


подробно объяснял, не боясь, что опыт 
уйдет к конк)феніу, а я усваивал. Все- 
таки не все зависит от настройки ма- 
шины, еще и от мастерства пилота. Го- 
ворят же - век живи, век учись. Вот ко- 
гда бывают затруднения с выбором ре- 
зины, просто смотрим, что ставят топ- 
пилоты. 

- Едва ли не с начала гоночной карь- 
еры вы стали выступать за рубежом. 
Не так ли? 

- Я поставил себе цель - достичь ма- 
ксимум того, что успею. В автоспорте 
есть возрастные ограничения, а я на- 
чал поздновато. Прогрессируешь бы- 
стрее, когда высоко поднята планка. 

- И каким вам представляется «ма- 
ксимум»? 

— Попасть в ту небольшую группу, 
которая может быстро ездить на 
«уорлд ралли карах» - машинах клас- 
са ѴѴКС. Я понимаю, меня вряд ли 
пригласят в заводскую команду, но все 
равно буду стремиться достичь класса 
топ-пилотов. С этого года начну осваи- 
вать ѴѴКС. Для начала купил' трехлет- 
нюю «Тойоту-Королла» в боевом со- 
стоянии. Она уступает своим одно- 
классникам, но на ней еще можно по- 
беждать. Немец Армии Кремер выиг- 
рал чемпионат Европы-2001 именно 
на «Королле»... 

- Все три года вы выступали прак- 
тически без спонсорской поддержки. 
Как сейчас обстоят дела? 

- Идут переговоры о долгосрочном 
сотрудничестве. Если сложатся удач- 
но, одной головной болью на несколь- 
ко лет будет меньше. 

- Помнится, 2000 год для вас был го- 
дом больших аварий и разбитых ав- 
томобилей. Что вы можете сказать 
о прошедшем 2001-м? 

- Особых открытий не было, но че- 
му-то научился. Мало сходов, обошел- 
ся без серьезных аварий. Самое прият- 
ное - выросла стабильность, вероят- 
ность финиша теперь высокая. Это 
считаю своим достижением. 

- И своей команды? 

- Я очень доволен моей командой 
«С5-ралли» - ведь она достойно обслу- 
живает автомобили гонщика, выступа- 
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сии моіут очень немногие. Руководит 
командой мой штурман Дмитрий Ере- 
меев, он же и главный инженер. Я за- 
нимаюсь бизнесом, он - командой. 

- Можно поподробнее о штурмане? 

- Это мой друг юности, мы с ним 
вместе работали. Автогонки были лю- 
бимой темой НсШіих разговоров. Когда 
я решил заняться ралли, предложил и 
ему попробовать. Мы хорошо понима- 
ем друг друга, мы — экипаж. Как штур- 
ман он «чувствует» меня-пилота, я ему 
доверяю, считаю настояшим профес- 
сионалом. Он тоже начинал с нуля, то- 
же учился у Туленкова. 

- Вы чемпион страны, заняли тре- 
тье место на этапе чемпионата ми- 
ра на Корсике. Поделитесь планами 
на следующий год. 

- В России пи в одном ралли не уча- 
ств)по. Моей «Тойоте» предстоят семь 
зарубежных асфальтовых гонок. Она - 
«асфальтовая» модификапия, а пере- 
делывать машину «туда-обратно» до- 
рого. Сначала надо просто, как мы го- 
ворим, вкатиться в машину. Гравий- 
ные ралли проеду на «Мицубиси» — 
это несколько прибалтийских гонок и 
пара этапов чемпионата Финляндии. 
Все будет зависеть от того, смогу ли я 
вообше обуздать ѴѴКС. Это ведь маши- 
на совсем другого )фовня. 

- На этапах чемпионата Европы 
больше шансов добиться успеха, об- 
ратить на себя внимание. Почему вы 
не выступаете там? 

— Мне не надо привлекать внимание, 
я совершенствоваться хочу. В чемпио- 
нате мира участвуют действительно 
лучшие. А на «Европе» - те, кто может 
станет лучшим в будущем. Или не 
стать, если нет данных. Мировой же 
чемпионат точно дает понять, что ты 
представляешь собой в ралли. Можешь 


Станислав Грязин (справа) и его неизменный 
штурман Дмитрий Еремеев. 

сравнивать себя с лучшими, видеть 
свои ошибки, думать и искать резервы. 

— Какие трассы вы предпочитаете? 

- Лучше у меня получается на ас- 
фальте, но у каждой трассы своя спе- 
цифика, везде очень интересно. Зим- 
ние, нешример, позволяют больше ри- 
сковать. 

— А как вы ездите в повседневной 
жизни? 

- Ну . . . Когда тороплюсь, то выклю- 
чаю все лампочки, чтобы народ не ша- 
рахался и можно было объехать. Что 


КАЛЕНДАРЬ 


ФЕВРАЛЬ 

РАЛЛИ / 2-3 «Русская зима - Мороз», чемпионат 
России, Москва-Раменское. 16-17 «Луга», Кубок 
России, Луга. 16-17 «Медведь», Кубок России. Яро- 
славль. 23-24 «Снежная Ладога», традиционное, 
Лахденпохья (Карелия). ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ / 
2-3 Чемпионат России (А-1600, финал), Омск. 
2-3 Чемпионат России, «Курский соловей» («Вол- 
га», А-1600), Курск. 7-8 Чемпионат России (Супер- 
шипы), Москва. 9-10 Традиционная гонка («Лада- 
стандарт»), Тольятти. 9-10 Кубок России «Приз 
Д. М. Карбышева» (А-1600). Омск. 9-10 Кубок Рос- 
сии («Ока-юниор»), Москва. 9-10 «Кубок Эссо- 
Ультрон» (1600-шипы, Супершипы), Раменское. 
16-17 Чемпионат России, «Автозаводское кольцо» 
(«Волга»), Н. Новгород. 16-17 «Приз города» 
(А-1600), Бавлы. 16-17 «Все звезды» (А-1600, Су- 
першипы), Раменское. 23-24 Чемпионат России 
(Супершипы). Усады. 23-24 Кубок России («Вол- 
га»), Н. Новгород. 23-24 Кубок России (А-1600), 
Курган. 23-24 Кубок «Волга», Раменское. 
КРОСС / 9-10 Кубок России. «Приз И. А. Лихаче- 
ва» (ЗИЛ-130), Бронницы. 16-17 Чемпионат и Ку- 
бок России (грузовики, УАЗ), Бронницы. 23-24 Ку- 
бок России. «Русская зима» (все классы), Рязань. 
РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 23-24 Чемпионат России, 
«Лужский рубеж» (джипы). Луга. ЛЕДОВЫЕ 
ГОНКИ / 2-3 Чемпионат России. «Зимний Раз- 
лив», Сестрорецк. 16-17 Чемпионат и Кубок России, 
Чудово. 


бы там ни говорили, грамотный «ти- 
хий» слалом гораздо быстрее, чем си- 
рены и дальний свет. 

- Некоторые пилоты «очеловечива- 
ют» свои машины, дают им собст- 
венные имена... 

- Имен не даю, но у каждого автомо- 
биля свой характер. Для меня это очень 
значимо. Вообше, к машине отношусь 
как к особи мужского пола, достаточно 
своенравной и агрессивной. А к спор- 
тивной еше жестче. Из нее требуется 
выжать максимум, но так, чтобы она 
финишировала. Иногда приходится 
даже всалечить - знаешь, что потом ее 
вылечат. И в машине «на каждый день» 
прежде всего ценю надежность, чтобы 
в любой момент завелась и поехала. А 
если отказывает, воспринимаю это как 
подлость со стороны друга, и у меня 
уже к ней отношение меняется. 

— Ваша самая большая мечта? 

- Вообше-то изначально их было 

три. Ороехать ралли «1000 озер», и это 
я сделал. Затем «Париж - Дакар», но 
со временем это желание куда-то уш- 
ло. И еше хочу забраться на очень вы- 
сокую гору. Если бы не автоспорт, за- 
нялся альпинизмом. Полагаю, рано 
или поздно это произойдет. |зр| 


КАЛЕНДАРЬ 


МАРТ 

РАЛЛИ / 2-3 «Снежная Карелия», Чемпионат 
России. Петрозаводск. ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ / 
2-3 Кубок России (А-1600), Ижевск. 2-3 «Каменный 
цветок» (Супершипы). Екатеринбург. 9 «Русская 
зима» (А-1600), Омск. КРОСС / 2-3 Кубок России 
(грузовики), Тюмень. 8-9 «Приз А. С. Иванченкова» 
(все классы), Ивантеевка. РАЛЛИ-КРОСС / 2-3 
Кубок России (легковые), Пенза. 





/с МИРУ по ГОНКЕ 


I СПОРТ I 


НАСТОЯЩЕЕ ЗОЛОТО 

Наш зимний «полноприводный» сезон открыли соревнования на «Кубок Сапсана» - 
крупной строительной фирмы. Поучаствовать или посмотреть собрались все завсегдатаи 
российских внедорожных ралли. Борьба по кубковой системе «на выбывание» шла в трех 
классах: среди автомобилей российского производства, иномарок и... двух багги, которые 
пилотировали многократный чемпион России по кроссу Роман Колесников и его ученик 
Андрей Максимов. 

Самым зрелищным был зачет иномарок, в финал которого вышли москвич Михаил На- 
рышкин и петербуржец Борис Гадасин - оба на «Мицубиси-Паджеро». Обладатель Кубка ми- 
ра проиграл Гадасину несколько секунд. Та же ситуация повторилась в «отечественном» заче- 
те, где Василий Мудров выхватил победу у Алексея Елыш'ева. Победители получили памятные 
золотые медали, изготовленные по «спецзаказу» на Гознаке из этого благородного металла. 




КАЛЕНДАРЬ 


ФЕВРАЛЬ 

РАЛЛИ / 2-3 «Русская зима - Мороз», чемпионат 
России, Москва-Раменское. 16-17 «Луга», Кубок Рос- 
сии. Луга. 16-17 «Медведь», Кубок России, Ярославль. 
23-24 «Снежная Ладога», традиционное. Ла}ѵіенпохья 
(Карелия). ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ / 2-3 Чемпионат 
России (А-1600. финал). Омск. 2-3 Чемпионат Рос- 
сии. «Курский соловей» («Волга», А-1600), Курск. 
7-8 Чемлионат России (Супершипы). Москва. 
9-10 Традиционная гонка («Лада-стандарт»), Толь- 
ятти. 9-10 Кубок России «Приз Д. М. Карбышева» 
(А-1600), Омск. 9-10 Кубок России («Ока-юниор»), 
Москва. 9-10 «Кубок Эссо-Ультрон» (1600-шипы. 
Супершипы), Раменское. 16-17 Чемпионат России, 
«Автозаводское кольцо» («Волга»), Н. Новгород. 
16-17 «Приз города» (А-1600), Бавлы. 16-17 «Все 
звезды» (А-1600, Супершипы), Раменское. 23-24 
Чемпионат России (Супершипы), Усады. 23-24 Ку- 
бок России («Волга»), Н. Новгород. 23-24 Кубок 
России (А-1600). Курган. 23-24 Кубок «Волга». Ра- 
менское. КРОСС / 9-10 Кубок России. «Приз 
И. А. Лихачева» (ЗИЛ-130), Бронницы. 16-17 Чемпи- 
онат и Кубок России (грузовики, УАЗ), Бронницы. 
23-24 Кубок России, «Русская зима» (все классы), 
Рязань. РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 23-24 Чемпионат Рос- 
сии, «Лужский рубеж» (джипы), Луга. ЛЕДОВЫЕ 
ГОНКИ / 2-3 Чемпионат России, «Зимний Раз- 
лив». Сестрорецк. 16-17 Чемпионат и Кубок России. 
Чудово. 


ДВА ГОРДОНА 

Самая значимая для Соединенных Штатов 
гоночная серия «МА8САВ Уинстон Кап» за- 
вершилась 300-мильной гонкой на овале в 
Нью-Хоумстеде. Джефф Гордон, досрочно 
обеспечивший себе чемпионское звание, 
стартовал с поул-позишн и спокойно фини- 
шировал пятнадцатым. Это принесло в его 
кошелек еще 99 тысяч долларов «призо- 
вых». а всего Джефф выиграл за год без ма- 
лого семь миллионов. Победа же на 36-м 
этапе чемпионата пришла в руки его одно- 
фамильцу Робби Гордону. 


Для Джеффа это уже четвертый титул, хотя 
ему всего лишь 30 лет - по меркам NА8САВ он 
«юноша». Вообще, молодежь в этом сезоне 
серьезно потеснила ветеранов. Занявший вто- 
рое итоговое место Тони Стюарт - ровесник 
Гордона. Прошлогодний чемпион Бобби Ла- 
бонте завершил чемпионат шестым. Сын по- 
гибшего весной Дэйла Эрнхардта, Эрнхардт- 
младший - восьмым. 


МА8САН VVIN$Т0N САР 


ИТОГИ 

1. Дж. ГОРДОН («Шевроле-Монте-Карло») - 
5112; 2. Т. СТЮАРТ («Понтиак-Гран-при») - 
4763; 3. С. МЭРЛИН («Додж-Интрепид») - 
4741. 


НВЮБЕДИІИЫЙ <«0КСХ0Л11» 


Многого ожидали болель- 
щики британского чемпиона- 
та «Туринг Кар» (ВТСС) от по- 
явления в нем команды «ис- 
конно английской» фирмы 
Мб. Увы, лишь к концу сезона 
ее пилоты и машины набрали 
нужную форму. На послед- 
нем этапе в Брандс-Хэтч один 


из зачетных заездов, 28-кру- 
говой спринт, выиграл Энтони 
Рейд на МБ 28. По ходу же 
чемпионата безоговорочно 
доминировали гонщики 
«Воксхолла», сохраняя, впро- 
чем, интригу до самого конца. 
Лишь в Брандс-Хэтч Джейсон 
Плейто склонил чашу весов в 



свою пользу, оставив на вто- 
ром итоговом месте Ивана 
Мюллера. 

Будущее ВТСС связывают с 
возвращением экс-чемпион- 
ской команды «Хонды» и 
возможным приходом в стан 
участников «Тойоты». В це- 
лом же этот английский чем- 
пионат, некогда сильнейший 
среди «кузовных», заметно 
сдал на «мировом рынке», во 
многом из-за настойчивых 
попыток немецкого первен- 
ства ОТМ «возродиться». 


ВТСС 


итоги 

ПИЛОТЫ: 1. Дж. ПЛЕЙ- 
ТО (Великобритания) - 336; 
2. И. МЮЛЛЕР (Франция) - 
318; 3. Дж. ТОМПСОН 
(Великобритания) - 276, все - 
«Воксхолл-Астра». 






т 









ХОРОШО СИДИМ! 


/ЭКСТРИМ 


КАК вызволить АВТОМОБИЛЬ 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 





НЕ бойся заправки 


ДИАГНОСТИКА 


ЧЕГО ЖДАТЬ 


БЕНЗИН ПРОДАЮЩЕЙ 


МОЗГОВ 


ОТ «ФЕЛИЦИИ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

З ИМОЙ ДНИ становятся короткими, а дороги - скользкими. В эту пору управ- 
лять машиной особенно тяжело. Одно неверное движение, и ты уже «пило- 
тируешь», выбирая сугроб помягче. Вернуть беспомощно барахтающуюся 
в гаегу машину на твердую почву не так-то просто. Тем более, что в автошколах 
этому не учат. Вот мы и попросили поделиться опытом наших «бывалых». 


Увязнув, первым делом покиньте кабину и оцени- 
те ситуацию. Упорно газоватъ, надеясь, что машина 
вдруг поедет, - опрометчиво. Чем глубже яма, вы- 
рытая крутящимся вхолостую колесом, тем больше 
сил отнимет лопата. Иное дело — попытаться раска- 
чать автомобиль. Прием эффективный, но требую- 
щий определенного навыка. Новичку можно упро- 
стить задачу - попробовать тронуться со второй пе- 
редачи. Но сцепление при этом наверняка подго- 
рит. Стоит ли овчинка выделки, решайте сами. Еще 
один способ - снизить давлеішс в шинах до одной 
атмосферы. Не перестарайтесь! При 0,5 атм и ниже 
покрышка уже может провернуться на ободе. 


Часто до победы не хватает чуть-чуть, одной человеческой силы. Используйте 
собственную. Задача в том, чтобы заставить машину буксовать самостоятельно, 
без участия водителя. На карбюраторной версии, например, довольно включить 
передачу и вытянуть «подсос». Остается лишь навалиться как следует. Но преж- 
де позаботьтесь, чтобы освобожденный автомобиль не уехал от вас «куда фары 
глядят». Выдерните центральный провод из крьшіки распределителя, закрепите 

его так, чтобы он держался за г 7 ,,- ■ ^ 

счет упругости резинового кол- / ■ / 

пачка и привяжите к нему, ска- г ^ 

жем, шнурок от ботинка. Как 

только понадобится, тяните за 

шнурок. Провод выскочит, и ав- 

то остановится. Правда, способ 


2/2002 



I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 



Вот, пожалуй, все, что можно сделать голыми руками. Самое популярное подручное 
средство - домкрат, присутствующий, как правило, в каждой машине. Возможно при- 
дется увеличить опорную поверхность подпятника, подложив, скажем, запаску. Затем 
вывешиваем буксующее колесо и кладем под него все, что есть поблизости; валежник, 
доску, телогрейку... Хорошо, если в багажнике найдется кусок сетки-рабицы. Но если 
там нет и домкрата, отправляйтесь в лес. У нас его не чистят и найти подходящее брев- 
но (вагу) не проблема. Используем лесину в соответствии с золотым правилом меха- 
ники (проиграв в расстоянии, выиграем в силе). К сожалению, в одиночку замостить 

яму под колесом будет нелегко - рук не хватит. 
Тут сгодится другой способ. И домкрат, и вагу 
можно завести под фаркоп - и, повыше при- 
подняв заднюю часть кузова, переставить ее. В 
последнее время в магазинах развелось много 
всяких «пауков» на ведущие колеса. Вещь по- 
лезная. Но, по нашему опыту, в сыпучем снегу 
малоэффективная. 


2/2002 



Исчерпав внутренние резервы, обратимся к внешнему 
источнику - бутссиру. Порода тягловой силы особой роли 
не играет. Ею может служить лебедка, лошадь, трактор. 



автомобріль. Но два последних любят тянуть «с рывка», 
поэтому трюс и буксирная проушина здесь требуются по- 
прочнее. 

Застропить съехавшую в кювет «шестерку» удалось без 
труда - под бампером удобно расположены буксирные 
проушины. Однако попытка вытянуть ее назад строго по 
колее успехом не увенчалась. Тронувшись с места, машина 
скользила вдоль кювета, грозя опрокинуться. Пришлось 
изменить направление. Тягач поставили почти под пря- 
мым углом к «летчику». Дело сразу пошло на лад и через 
минуту последствия «аварии» были ликвидированы. Мо- 
раль - водитель буксира должен быть с головой. Крюме то- 
го, ему нужно видеть спасаемый объект или хотя бы руко- 
водствоваться жестами партнера. Иначе услуга может ока- 
заться медвежьей. 





КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 




в отличие от «шестерки», «Москвич» не приспособлен к принудительному движению зад- 
ним ходом - на корме нет ни одного места, к которому можно привязать веревку. Ближайшие 
подходящие отверстия - в колесных дисках. Но при этом тянуть машину можно только назад 
и влево, чтобы поперечная реактивная тяга заднего моста (тяга Панара) работала на растяже- 
ние. Иначе хлипкая конструкция легко согнется и без эвакуатора тогда не обойтись. А чтоб не 
искушать судьбу, лучше заранее побеспокоиться о фаркопе. 


Нечто подобное можно сказать и о «Волге». Ее, впрочем, 
без вреда можно цеплять за серьгу рессоры. Но чтобы не 
искать это место уже в сугробе, трос лучше привязать зара- 
нее, перед экстремальной поездкой. А второй конец уб- 
рать до поры в багажник. 

Но, захлопнув крышку, успокаиваться не стоит. Иногда ка- 
нат и тягач — условия необходимые, но не достаточные. 
I Іредположим, машина ушла в глубокий кювет под прямым 
углом. Да так, что над дорогой возвышается только зашшй 


бампер. Трос, натянутый параллельно асфальту, в основном 
будет прижимать хвост машины к земле. И лишь малая то- 
лика силы будет действовать в правильном направлении. 
Да, у гусеничного трактора мощи хватит, кого хочешь выта- 
щит. В крайнем случае по частям, сначала оторвет задок, а 
потом, второй ходкой, все остальное. Между тем бедолагу 
без труда можно вызволить легонькой «Нивой». Надо толь- 
ко добыть пару бревен и связать «козлы». Пропущенная че- 
рез вершину веревка потянет туда, куда надо. 


И совсем немного о снаряжении. 
Тросы, продаюшиеся в магазинах 
запчастей, предназначены для букси- 
ровки автомобиля. И на экстремаль- 
ные нагрузки не рассчитаны. Нам, по 
крайней мере, не повезло. Хлипкими 
оказались и крюки-наконечники. 
Постарайтесь обзавестись плетеной 
капроновой веревкой или парашют- 
ными стропами. 
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А заодно научитесь вязать узлы. За 
сотни лет их изобрели немало. Нам 
нужны те, что не затягиваются намер- 
тво и распускаются одним движени- 
ем. Решать вопрос топором невыгод- 
но - хороший трос дорого стоит! 

Приведем несколько наиболее удач- 
ных на наш взгляд узлов, полезных 
при работе с такелажем. Начнем с тех, 
что нужны для связывания тросов: 

1. Змеиный узел. Считается одним из самых на- 
дежных для связывания синтетических тросов. 

2. Охотничий - названный по имени его изобре- 
тателя, доктора Хантера (в переводе с англий- 
ского - охотник). Отлично держит на всех тросах, 
включая самые тонкие синтетические лески. 

3. Ткацкий узел - воплощение надежности и про- 
стоты. 


новой веревки, второй - подходит для толстого 
стального каната, используемого при буксировке 
грузовиков. Главное достоинство этого узла в 
том, что петля с ним не затягивается. 

6. Калмыцкий узел - практичный и надежный. Бьют- 
ро развязывается, если потянуть за ходовой конец. 

7, 8. «Мокрый» полуштык и ведерный узел как бы 
сильно не были затянуты, всегда легко развязать. 

9. Курьерский узел - служит тем же целям, что и 
предыдущие, но развязывается не так быстро. 
10(а, б), 11. Чтобы укоротить слишком длинный 
трос или исключить из него участок с порвавши- 
мися прядями, используют колышку («баранью 
ногу») или олимпийский узел. 


Чтобы привязать трос к проуіігине 
автомобиля и потом легко развязать, 
есть свои узлы. 

4, 5. Беседочный или булинь. Один из древней- 
ших и самых удивительных узлов, придуманный 
человеком. Он был известен еще за 3000 лет до 
нашей эры! Существует много способов его вяз- 
ки. Приводим два: первый - для обычной капро- 
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Естественно, обувать ав- 
томобиль надо по сезону. 
От самой распрекрасной 
дождевой покрышки в сне- 
гу толку мало. Зато специ- 
альные зимние выручат не 
раз. Мы, например, все 
трюки исполняли на новой 
модели ярославских шин 
Я-620 NА5Т-П - предыду- 
щий вариант Я-512 показал 
в нашем тесте (см. ЗР, 2001, 
ГчГ 9) очень хорошие ре- 
зультаты. Новиігка вела се- 
бя весьма достойно. 


Обязательно возите ло- 
пату. Не компактн)чо са- 
перную, а добротн)чо сне- 
говую. Топор тоже должен 
быть полноразмерным. 
Кусок сетки мы уже упо- 
минали. Ну, а если часто 
отклоняетесь от накатан- 
ных путей, не поскупитесь 
на хорошую лебедку. 
Жизнь показывает, что 
снаряженный для бездо- 
рожья автомобиль в без- 
выходные ситуации не по- 
падает. |ЗР| 
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СТАЛЬНЫЕ 


/ОКОЛЬЦЕВАЛИ 

НАСТУПАЮТ 


у ПОРШНЕВЫХ КОЛЕЦ СВОИ НОВАЦИИ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ АФИНЕЕВСКИЙ, НАМИ 

О ТОМ, ЧТО поршневые кольца 
делают из чугуна, что они 
хрупкие и при замене их 
нужна осторожность, наслыша- 
ны многие. Конструкторы зна- 
ют за ними и другие грешки. 
Поиски достойной замены чу- 
гуну не прекращались и в свое 
время привели к стали. Ее уп- 

Чугунное маслосъемное кольца Внутри 
- расширитель. 

Стальное сборное четырехэлементное 
маслосъемное кольцо с радиальным рас- 
ширителем, упирающимся в дно канавки 
на поршне. 




рутость и термостойкость существенно 
вьпне, поэтому стальные кольца работа- 
ют стабильнее и дольше. Форма цилин- 
дров не бывает идеальной — в производ- 
стве неизбежны отклонения по оваль- 
ности и цилиндричности, кроме того, 
цилиндры (особенно «мокрые» гильзы) 
деформируются при затяжке головки 
блока и прогреве двигателя. Сделанные 
из стали кольца лучше приспосаблива- 
ются к этому, сокращая прорыв газов в 
картер, угар масла и вредные выбросы. 

И это еще не все. Благодаря большей 
прочности и упругости, высоту стально- 
го кольца можно делать на 20% меньше, 
чем ч}пгунного, сэкономив на трении, а 
заодно и облегчив. Появляется возмож- 
ность форсировать двигатели, увеличив 
их теплонагруженность, поскольку пе- 
ремычки между канавками на поршнях 


из-за меньшей высоты колец могут 
быть толще и прочнее. 

При всех этих очевидных преиму- 
ществах до недавних пор из стали 
если и делали, то только составные 
маслосъемные кольца. С компрес- 
сионными - не получалось: слож- 
но было избежать «прихватов и 
натиров». Сталь, в отличие от чу- 
гуна, бедна скользким графитом и 
к том}'^ же плохо удерживает смаз- 
ку на поверхности. 

Этот недостаток удалось устра- 
нить, защитив рабоч)чо поверх- 
ность колец специальными износо- 
стойкими и антифрикционными 
покрытиями путем оксидирования, 
фосфатирования и т.д. Кроме того, 
притупляют и профилируют «острые» 
кромки колец. На сегодня ведущие из- 
готовители (Соеіяе и БсЬоШе Моіогеп- 
іеііе из Германии, Ыірроп Рівіоп Кіп§ и 
Кікеп Різіоп Кіл^ из Японии, Рсііесі 
Огсіе из Франции и Оапа из США) уже 
довели выпуск стальных поршневых 
колец до 40-50% общего производства. 

В России со сталью работают ВАЗ (по 
лицензии Кікеп Різіоп Кіп^), мичурин- 
ский и ставропольский заводы, но дела- 
ют только маслосъемные сборные коль- 
ца. Лишь завод «Стакол» (Петушки, 
Владимирская область) выпускает и 
компрессионные, и маслосъемные 
кольца из стали. Более того, здесь при 
участии НАМИ освоено производство 
оригинальных маслосъемных колец с 
комбинированным расширителем. Он 
работает и в осевом, и в радиальном 
направлении, поэтому упругость изде- 
лий не зависит от глубины канавки, как 
у привычных сборных колец. 

Компрессионные в Петушках делают 
из проволоки, протягивая ее через 
фильеры и получая дополнительно уп- 
рочненный профиль, который навива- 
ют на оправку и режут на кольца. 
Обычно кольца штампуют из листа, за- 
тем обтачивают. 

Впрочем, все это больше интересует 
конструкторов и производителей. А что 
может получить рядовой потребитель - 
ремонтник, автовладелец? 

В НАМИ были проведены сравни- 
тельные испытания отечествешіых 



КбмплеіІ?^ 

колеЛ^ 




Комплект колец <€та- 
кол» в двух упаковках 
- с собственным име- 
нем и под торговой 
маркой Моіог Оероі 

стальных колец и серийных чугунных. 

Сначала проверяли противозадир- 
ную стойкость без предварительной об- 
катки. Приработка прошла хорошо - 
на зеркале сохранились следы хона, и 
все поршневые кольца избежали при- 
жогов и грубых рисок. 

Затем определили расход масла на 
угар при работе двигателей в номи- 
нальном режиме и прорыв газов в кар- 
тер. По этим показателям стальные 
кольца опередили своих чугунных оп- 
понентов, заметно снизив и прорыв га- 
зов, и угар масла. 



Стальное маслосъемное кольцо «Стакол» с двух- 
функциональным расширителем. 

Вот вам и реальная выгода от сталь- 
ных колец вообще и продукции влади- 
мирцев в частности. Добавим, что ком- 
плект стальных Соеіяе или 5М стоит 
4(Х)-600 руб., стандартный российский - 
200-300 руб., а «Стакол» - 150-200 р}^. 
Кстати, его коробка защищена от под- 
делок голографической наклейкой и 
снабжена инструкцией по установке -І/і-э 
колец (подробнее см. ЗР, 2001, № 6). Ізр| 
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ют» ток. Высокое напряжение ус- 
певает сбежать на «массу», так и 
не щелкнув искрой на свече. Сы- 
рость способствует утечкам тока 
и с высоковольтных прюводов, а 
влажная крышка распределите- 
ля зажигания может задать на- 
стоящую головоломку! Здесь 
лучший «инструмент» - сухая 
тряпка или бумага, хорошо впи- 


своей температурной характеристике 
«холодны» для зимы (см. ЗР, 2001, 
№ 9), их надо заменить более «горячи- 
ми». Нагревшись сильнее, изолятор 
станет, как положено, самоочищаться. 

«СЛАДКАЯ ПАРОЧКА» 

...Это, конечно, приелось. Но если у 
забывчивого автолюбителя слабый ак- 
кумулятор и густое, летнее масло в 


А У НАС НА РУСИ 

...Вчера трещал мороз, а нынче - от- 
тепель, пошел снег с дождем... И чей- 
то мотор уже не заводится. Если при 
нуле градусов батарея не способна 
крутить стартер, ситуацию даже не об- 
суждаем, хозяину - позор! Но когда 
стартер бодро жужжит, а ни одной 
вспышки нет, скорее всего виновато за- 
жигание. Точнее - его отсутствие. 

Прежде всего проверим, доходит ли 
высокое напряжение до свечей. На де- 
талях остывшего двигателя влажный 
воздух оставляет росу. Совсем плохо, 
когда на изоляторах свечей грязь, ко- 
поть: отсырев, они еще лучше «вору- 


1. Теиным и влажный налет на изоляторах све- 
чей может помешать их работе. 

тывающая влагу. Протер - и мотор за- 
велся (фото 1-3). Такое часто бывает. 

Впрочем, многое зависит и от состо- 
яния рабочей части свечи. Если изоля- 
тор центрального электрода покрыт 
нагаром, способным вызвать утечку 
высокого напряжения, это, в свой че- 
ред, может помешать пуску. А причи- 
на нагара бывает в том, что свечи по 


2. Высоковольтные провода должны быть чисты- 
ми и сухими. 

картере, то уже в десятиградусный мо- 
рюз парочка окажется горькой. Сегод- 
ня самая популярная у нас - классифи- 
кация вязкости масел по системе 5АЕ. 
Один пример - масло 10ѴѴ40. Буква ѴѴ 
намекает на его принадлежность к 
зимним (от английского тѵіпіег - зима), 
а число 10 показывает важнейший для 
пуска класс вязкости - при низких тем- 


ТЕКСТ / СЕРГЕИ МОРГУЛИС 

С мею утверждать: если ваш авто- 
мобиль в безукоризненном состо- 
янии, то до минус 25, на которые 
мотор рассчитан, он должен пускаться 
без проблем. Но где вы видели у нас 
такие машины? Даже на конвейере 
они отрегулированы далеко не иде- 
ально. А если еще какое-то время по- 
служат неопытному хозяину? 

Начнем не с зимы, а с осени, когда 
мотор пускается не хуже, чем летом. В 
это время иной автовладелец (не толь- 
ко новичок) напрочь игнорирует мел- 
кие неполадки: чуть-чуть не тот уро- 
вень топлива в поплавковой камере, 
не очень четко «запирает» ее игольча- 
тый клапан, слегка закоптились свечи. 
Или немного «ушло» опережение за- 
жигания, подсел аккумулятор, снизи- 
лась компрессия и т.д. А какое-то сни- 
жение мощности или небольшое уве- 
личение расхода топлива вообще не 
достойно внимания. Между тем за осе- 
нью следует зима . . . 


НЕ> НА БАГАМАХ 
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пературах. В данном случае (см. рис.) 
допускается 20-градусный мороз. При 
25-градусном число перед буквой не 
выше 5. А летние масла (без буквы ѴѴ) 
русской зимы вообще не приемлют. 

Кто лучше вас должен знать, в каком 
состоянии батарея? Себя же не обма- 
нешь! Слабая не раз потреплет нервы 
и либо заставит чаше заниматься ею, 
либо потребует замены. 

/«ЧАЙНИКУ» 

НА ЗАМЕТКУ 


ПОЧЕМУ ЗИМОЙ 
МОТОР 

НЕ ЗАВОДИТСЯ 



4. Очищаем клеммы батареи (лучше - латунной 
щеткой, чтобы «расход)» металла был минималь- 
ным). 



3. Из крышки распределителя удаляем пыль и 
влагу. 


Кстати, о подзарядке. Немало тех, 
кто считает: коль мотор заводится и до 
работы на другом конце города дово- 
зит, к чему подзаряжать батарею? Это 
совсем не так. При частых холодных 
пусках (особенно если они затрудне- 
ны) и коротких поездках, да еще в тем- 
ное время, даже исправная батарея не 
успевает «дозарядиться». Холодный 


электролит усугубляет картину, тре- 
буя более высокого зарядного напря- 
жения. А оно маловато. Поэтому зи- 
мой надо взять за правило - следить, в 
каком состоянии батарея - и при ма- 
лейпгах отклонениях подключать к 
внешнему источнику тока, чтобы за- 
рядить полностью. 

Правда, не обходится без казусов. 
Порой даже опытные автолюбители 
грешат на слабость батареи, хотя она в 
полном порядке. Но... стартер не кру- 
тит! Это знакомо многим «бывалым». 
Работающий стартер (в особешіости, 
при большой нагрузке, когда требует- 
ся расшевелить застывший двигатель) 
потребляет ток в сотни ампер. И если 
где-то в электрической цепи проводи- 
мость недостаточна, стартер откажет. 
Многим наверняка случалось чистить 
клеммы батареи (фото 4). Казалось 
бы, лишь слегка окиочились, аккуму- 
лятор и подзаряжается, и маломощ- 
ные потребители питает, а стартер не 
работает... Коварный дефект. 

Иногда окисляются и теряют боль- 
ш)чо часть проводимости соединения 
силовых проводов с «массами» кузова 
и двигателя. Их тоже приходится зачи- 
щать. 

О ПРАВИЛЬНОМ ПИТАНИИ 

Успешный пуск зависит не только от 
стартера и зажигания. Нужно, чтобы в 
цилиндры поступала рабочая смесь 
паров бензина и воздуха в весовом со- 
отношении, примерно, 1:15. За «пра- 
вильным питанием» мотора следит (в 
нашем случае) карбюратор, но это ко- 
гда двигатель работает. А если он, про- 
мороженный, только-только «прокру- 
чивается» стартером? В таких услови- 
ях бензин слабо испаряется. Если не 
вмешаться в работу карбюратора, ра- 
бочая смесь в цилиндрах останется 
очень «бедной», с очень малым коли- 
чеством паров бензина. Такую факе- 
лом не зажжешь, не то что искрой! 
Значит, нужно значительно увеличить 
поступление бензина в цилиндры. Тог- 
да возле электродов свечей окажется 
достаточно обогащенная рабочая 
смесь, способная воспламеняться, хотя 
значительная часть бензина, не испа- 
рившись, будет выброшена в систему 
выпуска. 

Здесь важно «не перебрать»! Об 
этом написано и сказано много. При 
первых же вспышках в цилиндрах за- 
слонка пускового устройства должна 
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Взаимосвязь температуры среды и рекомендуе- 
мого класса вязкости масла для двигателей ВАЗ. 


автоматически приоткрыться ровно 
настолько, чтобы обеспечить правиль- 
ный состав смеси в начале работы дви- 
гателя. Если заслонка останется закры- 
той, после первых же вспышек порш- 
ни «насосут» в цилиндры столько 
лишнего бензина, что он, залив свечи, 
не даст им работать. Да и смесь пере- 
обогатится: мотор, едва тронувшись, 
остановится. И, наоборот, ео\и за- 
слонка откроется слишком сильно, 
смесь чрезмерно обеднится и опять-та- 
ки перестанет сгорать. Короче, от ис- 
правной работы пускового устройства 
зависит очень многое. Поэтому, едино- 
жды «настроив» этот простейший ав- 
томат, вы избавите себя от ьшогих зим- 
них хлопот с пуском. 

А закончим тему «питания» следу- 
ющим. Не все российские автомоби- 
листы знают о существовании двух 
разновидностей бензина - «летнего» 
и «зимнего». Этой темы сторонятся и 
владельцы АЗС, и, тем более, произ- 
водители топлива. У «зимнего» испа- 
ряемость иногда в 2-3 раза выше, чем 
у «летнего», но производство его до- 
роже, а хранение и транспортировка 
требуют надежных, герметичных ем- 
костей. Не желая тратиться, произво- 
дители бензина создают трудности 
тем, кто его потребляет. Часто совер- 
шенно исправный мотор уже в 15- 
градусный мороз не заводится только 
потому, что в его цилиндрах - топли- 
во, не способное испариться. Это да- 
леко небезобидно. Холодный пуск 
многократно ускоряет износ мотора, 
так как неиспарившийся бензин смы- 
вает со стенок цилиндров, поршней и 
колец смазку. Пусть это зимой неиз- 
бежно, но последствия должны быть 
сведены к минимуму быстрым пус- 
ком двигателя. ізрі 
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НУЖЕН АВТОМОБИЛЮ? 

ТЕКСТ / ИГОРЬ ОГИЛЬКО, ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

К то из нас не слышал такой жало- 
бы: этой бы машине движок по- 
мощнее! Неужто и впрямь кон- 
структоры простых вещей не пони- 
мают? Не станем поспешно обвинять 
их в некомпетентности - все намного 
сложнее. Конечно, можно и двухме- 
стный городской автомобильчик 
снабдить мотором в 200 л. с. Только 
надо ли? 

Когда берутся за постройку нового 
автомобиля, прежде всего разрабаты- 
вают техническое задание (ТЗ) - доку- 
мент, где подробно расписано, кому и 
для каких целей будет предназначен 
автомобиль, на каких дорогах (или вне 
их) предстоит ему трудиться, сколько 
он должен весить, сколько везти груза, 
как быстро ехать, на какие горки взби- 
раться и т. д. Техзадание подписывают 
все заинтересованные стороны. Оно 
весьма подробное, хотя содержит 
только необходим)чо (и достаточную) 
информацию. Если требуется, ТЗ ут- 
верждают и на отдельные агрегаты. 

Следующий этап - эскизный проект 
автомобиля. Разместив на чертеже аг- 
регаты, людей и груз, определяют раз- 
меры кузова, базу машины и колею. 
Потом находят положение центра тя- 
жести, рассчитывают распределение 
нагрузки по осям и максима/\ьную на- 
грузку на колесо. Все это позволяет оп- 
ределить оптимальную силу тяги на ве- 
дущих колесах проектируемой маши- 
ны, а значит, и параметры двигателя. 

При расчетах принимают, что авто- 
мобиль в каждый момент времени на- 
ходится в равновесии под воздействи- 
ем всех действующих на него сил. То 
есть сила тяги на колесах равна сумме 
сил сопротивления качению, подъему 
и аэродинамического сопротивления. 

Это называется уравнением тягово- 
го баланса (см. ЗР, 1997, № 7, 8). С его 
помощью и находят оптимальную ха- 
рактеристику двигателя для проекти- 
руемого автомобиля- Для этого снача- 
ла решают уравнение при максималь- 
ной скорости и соответств)ющих ей 
значениях дорожных сопротивлений. 
Скорость задана в ТЗ, а сопротивления 


подсчитывают, исходя из тех дорож- 
ных условий, в которых ее определя- 
ют. Обычно это горизонтальный уча- 
сток дороги 1-й категории. Подставив 
в формулу соответств)Ющие величи- 
ны дорожных сопротивлений, получа- 
ем мощность двигателя, необходимую 
для заданной максимальной скорости. 

Скорость автомобиля и обороты 
двигателя связаны передаточным чис- 
лом трансмиссии. Однако, если мо- 
дель создается с «чистого листа», его 
точное значение еще неизвестно. Поэ- 
тому вначале пользуются так называе- 
мым коэффициентом оборотности 
двигателя - отношением оборотов к 
скорости при двріжепии на высшей пе- 
редаче. Величину его для легковых ав- 
томобилей обычно принимают 30-40. 

Нагляднее это представить графиче- 
ски, поісазав зависимость мощности 
мотора от частоты вращения при пол- 
ностью открытом дросселе (см. рис.). 
Это и есть внешняя скоростная харак- 
теристика двигателя, где точка А соот- 
ветствует мощности, необходимой для 
достижения максимальной скорости. 

Далее определяют, сколько «лоша- 
док» потребуется для равномерного 
движения машины на высшей переда- 
че в самых тяжелых условиях. Для это- 
го задают несколько значений скоро- 
сти при соответств)ющих коэффици- 
ентах суммарного дорожного сопро- 
тивления (линия 1 на рис.). 


Очевидно, оптимальная характери- 
стика двигателя должна проходить че- 
рез точку А и при этом где-то пересе- 
кать линию 1. Иначе «максималку» 
машина на асфальте выдаст, но мощ- 
ности, чтобы одолеть сопротивление 
тяжелой дороги, ей не хватріт. Как же 
построить искомую кривую (на гра- 
фике - синяя)? 

Для этого задаются отношением 
оборотов при максимальной скорости 
Пу к оборотам при максимуме мощно- 
сти (примерно 1,1-1,25), получая 
точку перегиба скоростной характери- 
стики. Затем, пользуясь специальными 
таблицами, строят кривую, показан- 
ную на рисунке (линия 2). Она прохо- 
дит через точку А и пересекает линию 
1 в точке В. Эта точка определяет ту 
максимальную скорость, а значит, и 
обороты двигателя, при которых будет 
преодолеваться заданное максималь- 
ное дорожное сопротивление. Если же 
линии не пересекутся - машина задан- 
ный подъем не одолеет, а значит, не 
впишется в требования ТЗ. 

Тогда чем-то жертвуют. Либо корре- 
ктируют ТЗ, изменяя эксплуатацион- 
ные характеристики автомобиля, либо 
ставят более мощный двигатель. 

Кажется, второй вариант может ре- 
шить все проблемы. Положим, мак- 
симальная скорость возрастет. А вот 
улучшатся ли динамика и проходи- 
мость? Совсем не обязательно. Мак- 





Скорость автомобиля Ѵа 

1 ^ ► 


П|ѵі Пѵ 

Частота вращения двигателя п 

Определение характеристики двигателя: 1 - мощ- 
ность, необходимая для равномерного движения 
в тяжелых дорожньк условиях; 2 - расчетная 
мощность двигателя; 3 - мощность, потребная 
для движения по хорошей горизонтальной доро- 
ге. и П|ц - скорость и обороты при максималь- 
ной мощности; Ѵа тах и Пу - максимальная ско- 
рость и соответств ующие ей обороты 

симальная тяговая сила на ведущих 
колесах не должна превышать силу 
сцепления их с дорогой, иначе начи- 
нается буксование. Тратить избыток 
мощности на истирание резины об 
асфальт - дело бесполезное, а на 


скользкой дороге просто опасное. 
Значит, надо пересматривать разве- 
совку автомобиля, меняя компонов- 
ку, заново подбирая размерность ко- 
лес и шин, а то и пересматривая кон- 
струкцию подвески и тормозов. Но в 
пределах, ограниченных техзадани- 
ем, иначе получится совсем другой 
автомобиль. 

Наконец, подобрав двигатель, нуж- 
но посчитать, соответствуют ли ему 
коробка передач и главная передача. 
Работа большая, тем не менее автомо- 
билестроители часто устанавливают в 
один и тот же кузов двигатели различ- 
ной мощности. Среди отечественных 


НАША СПРАВКА 


Уравнение тягового баланса: 

Рт = Рк+Рі+Рѵѵ+Р^, где 
Р^ - тяговое усилие на ведущих 
колесах; Р^, - сила сопротивления 
качению; Р| - сила сопротивления 
подъему; р^ - сила сопротивления 
воздуха; Р^- - сила преодоления 
инерции поступательного движе- 
ния и инерции вращающихся де- 
талей трансмиссии. 


заводов рекордсмен, видимо, АЗЛК. 
Под капотом «Москвича-2141» без осо- 
бых переделок побывали и уфимский, 
и вазовский, и «реновский» моторы, и 
даже «фордовский» дизель. Естествен- 
но, эксплуатапионішіе характеристи- 
ки автомобиля при этом меняются, а 
потребитель получает возможность 
выбора - дешевле, но спокойнее и про- 
ще или дороже, но резвее и комфорт- 
нее. Кстати, запас мощности двигателя 
необходим еще для повышения ком- 
фортабельности: энергию требуют и 
кондиционер, и усилитель руля, и 
электрические стеклоподъемники, и 
токообогрев стекол и зеркал - всем 
этим, конечно, хочется пользоваться 
не в ущерб ездовым качествам. Ну а 
если душа рвется в полет, остается тю- 
нинг двигателя. 

Но, «заряжая» собственный двига- 
тель, не переусердствуйте. Все в техни- 
ке взаимосвязано и чудес не бывает. А 
задача инженеров — отыскать компро- 
мисс между желаниями и возможно- 
стями и достичь оптимального резуль- 
тата с минимальными затратами и ма- 
ксимальным эффектом. |зр| 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Мой первый автомобиль - ВАЗ-2106, выпуска 
1999 г, с пробегом на сегодня около 15 тыс. 
км. Машиной я вполне доволен, но, по-моему, 
великоват расход топлива, в городе он бывает 
даже больше 1 0 л/1 00 км. Как его уменьшить? 

Когда вопрос ставят вот с такой катего- 
ричностью, любой специалист попадает 
в сложную ситуацию, ибо это говорит о 
недооценке сложности самой проблемы. 

Прежде всего вам стоило бы сравнить 
«экономику» вашего автомобиля с пока- 
зателями хотя бы двух-трех других точ- 
но таких же машин в сходных условиях 
эксплуатации. Затем сопоставрггь эти 
цифры с официальными показателями 
контрольного расхода, приведеішыми в 
руководстве по обслуживанию. (Скорее 
всего окажется, что приведенные вами 
цифры ничзлгь не больше!) При этом уч- 
тите, что реальная езда в городе, мягко 
говоря, имеет немного общего с так на- 
зываемым испытанием «но городскому 
циклу». В частности, если вы попали в 
уличную пробку, то все то время, пока 
вы стоите на одном месте, измерять рас- 
ход на километр пути бессмысленно, он, 
попросту говоря, бесконечен! На деле 
эго означает, что в неудачный для себя 


день городской водитель может сжечь 
немало дополнительного горючего — и 
на сей счет нормы не придумано (не пу- 
тать с «нормами», по которым расход 
подсчитывает бухгалтер предприятия!). 

Что касается расхода «на трассе» (то 
есть на водительском жаргоне — на заго- 
родных шоссе), то даже здесь не все про- 
сто. Если ваш ВАЗ-2106 оснастить специ- 
альным прибором — расходомером и 
найти такую дорогу, где можно было хо- 
тя бы один-два километра поддержи- 
вать заданную скорость (например 
90 км/ч, 100 км/ч и т. д.), то его показа- 
ния могут неплохо согласоваться с циф- 
рами из руководства по обслуживанию, 
особенно если вы не забудете у’гесть 
важные «мелочи»: во-первых, предвари- 
тельно «протарировать» спидометр - хо- 
тя бы по секундомеру и километровы.м 
столбам, во-вторых, проехать контролі»- 
ный участок несколько раз - и в обоих 
направлениях, чтобы свести к миниму- 
му ошибки из-за ветра и уклона дороги. 

Если же расход оценивают как некий 
средний, после пробега с разными ско- 
ростями значительного пути (100-200 км 
и более), то здесь те или иные заблужде- 
ния неизбежны. Допустим, половину 
пути вы ехали со скоростью 60 км/ч, а 
другую - строго 100 км/ч. Средняя ско- 


рость равна 80 км/ ч? Не торопитесь. Это 
типичная ошибка. 

Посчитайте, как положено, через за- 
траченное время. И вы получите 
75 км/ ч! Но и это еще не все. Средний 
расход окажется существенно выше, чем 
замеренный строго при 75 км/ч, - ска- 
жется нелинейный характер зависимо- 
сти расхода от скорости, он поднимается 
тем круче, чем быстрее идет машина. 

Итак, если ваш автомобиль исправен и 
его топливная экономичность не хуже, 
чем у других таких же, то несколько сэ- 
кономить бензин можно лишь одним 
способом - это сдержанная, ра.зумная 
манера вождения, исключающая неоп- 
равданные разгоны, торможения, из- 
лишне высокую скорость. Здесь опять- 
таки сказывается нелинейность характе- 
ристик (см. ЗД 1998, № 9): при невысо- 
ких скоростях движения различие в эко- 
номичности, например, ВАЗ-2106 и ВАЗ- 
2110 сравнительно невелико, так как вна- 
чале все характеристики поднималотся 
полого. Но при высоких скоростях силь- 


нее влияют недостатки в аэродинамике 
2106 — и кривые поднимаются очень кру- 
то. В результате «юлассика», нахлестыва- 
емая водителем, может оказаться намно- 
го прожорливее, чем более современная 
машина. 
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МОЗГОВЕДЫ " 

НА ЧТО СПОСОБНЫ «КАРМАННЫЕ» ТЕСТЕРЫ 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

К аждому владельцу впрыскового 
ВАЗа известно, что для проверки 
электронной начинки двигателя 
требуется диагностический прибор. 
Когда-то существовал лишь один та- 
кой - тестер ДСТ-2М. Профессио- 
нальный, для работы в автосервисе. 
Стоит он около $400 плюс картриджи 
- свой для каждой машины, по $70. 
Покупать такой для проверки только 
своего двигателя - неразумная трата 
денег. Иное дело - новые маршрзпг- 
ные компьютеры. 

Самый простой из них - «Штат» це- 
ной 780 руб. Предназначен для вазов- 
ских «десяток» с контроллерами 
«Бош М1.5.4», «Бош М1.5.4Ы» и «Ян- 
варь 5.1». Весьма компактный, разме- 
щается на центральной консоли под 
кнопкой рециркуляции или аварий- 
ной сигнализации. При желании его 
можно установить и на «Самару». 
Питание - от разъема бортового ком- 
пьютера (ВАЗ-2110. ..2112) или от при- 
куривателя (ВАЗ-21 08.. .21 099). Про- 
вод «последовательных данных» - в 
гнездо «М» диагностической колод- 
ки. Все провода помечены - устанав- 
ливай самостоятельно. 

Включаем зажигание - компьютер 
заработал. Вся информация выводит- 
ся на маленький красный дисплей. 
Правая кнопка - для выбора режи- 
мов, левая — для сброса на «0» счетчи- 
ка расхода топлива. Возможности 
прибора невелики, это не ДСТ-2М, но 
те параметры, что ему доступны, по- 
могут найти неисправность. Напри- 
мер, можно легко проконтролиро- 
вать температуру включения венти- 
лятора, следить за расходом топлива, 
напряжением в бортовой сети, а глав- 
ное, «Штат» позволяет считывать ко- 
ды неисправностей (прилагается таб- 
лица кодов). 

Для проверки мы сняли разъемы с 
нескольких датчиков системы управ- 
ления, и прибор тут же засек непо- 
ладки. Но не все - не обнаружил сбо- 
ев в цепи управления форсунками. 


хотя в инструкции эта функция ого- 
ворена. Вероятно, туда она попала по 
ошибке, вместе с кодом неисправного 
датчика фазы (0340). 

Второй участник нашего мини-тес- 
та - диагностический прибор «Мик- 
ротестер» (ИНЖВАЗ). В отличие от 
«Штата», он невстраиваемый. Пита- 
ние от прикуривателя, а связь с конт- 
роллером через диагностический 
разъем. Руководство содержит много 
полезной информации и цветные фо- 
тографии. Для удобства пользовате- 
ля на передней панели прибора есть 
шпаргалка. 

Все данные выводятся на дисплей. 
Прибор позволяет считывать инфор- 
мацию из контроллера, регистриро- 
вать коды неисправностей и стирать 
их, а еще - регулировать СО и управ- 
лять исполнительными механизма- 
ми. Для проверки его возможностей 
мы поступили так же, как и со «Шта- 
том», - сымитировали неисправно- 
сти. Тестер их успешно отловил. Что- 
бы стереть ошибки из памяти конт- 
роллера, необязательно снимать 
клемму с АКБ - достаточно перейти в 
другой режим и очистить память. 
Информации, выводимой на дисп- 
лей, здесь больше, чем у «Штата», но 
вся она для специалиста. К примеру, 
значения коэффициента коррекции 
времени впрыска или массового рас- 
хода воздуха без соответствующих 
знаний и навыков могут только запу- 
тать. А вот режим управления испол- 
нительными механизмами поможет 
избежать замены исправных узлов. 
Например, можно включить венти- 
лятор системы охлаждения, проконт- 
ролировать работу топливного насо- 
са и регулятора холостого хода. Но 
проверить модуль зажигания уже не 
получится - тогда тестер должен на- 
ходиться в моторном отсеке. Из-за 
коротких проводов сделать это невоз- 
можно. Работать придется вдвоем. 
Отметим неудачный адаптер провода 
прггания - при отключении можно 
выдернуть его вместе с корпусом 



1. Бортавой компьютер «Штат». 



2. «Микротестер» (ИНЖВАЗ). 



3. Тестер ДСТ-2М. 


прикуривателя. Разброс цен на «Ми- 
кротестер» очень большой: от 1660 до 
3500 руб. Все зависит от аппетита ра- 
ботников торговли. 

Итак, если хотите, чтобы ваш дви- 
гатель был под постоянным контро- 
лем, но не собираетесь диагностиро- 
вать другие моторы, самый простой 
способ достичь этого - установить 
бортовой компьютер «Штат». Тем, 
кто занимается ремонтом и р>ешил ос- 
воить диагностику систем впрыска, 
можно купить переносной «Микро- 
тестер». А профессионалу - прибор 
посерьезнее - такой, как ДСТ-2М. 1»1 








/УСТРОЙСТВА 


ЗАБЫТЬ О ШПРИЦЕ 


ЦЕНТРАЛЬНАЯ СИСТЕМА СМАЗКИ ПЕРЕДНЕЙ 
ПОДВЕСКИ «ВОЛГИ» [ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

П оговаривают, что истинный «вол- 
гарь» прошприцует переднюю 
подвеску в смокинге, даже не ис- 
пачкав манжеты. Новоиспеченным 
владельцам старых и новых «волг» 
л)Аіше обращаться в таксопарк; аль- 
тернатива - система, которая сама по- 
дает смазі 9 ^ подшипникам. Анало- 
гичные конструкции работали еше на 
первых «волгах» и, похоже, сейчас пе- 
реживают второе рождение. В наши 
руки попали две установки - одинако- 
вые по принципу действия, но отлич- 
ные по исполнеітю. 

Первая, родом из Ульяновска, состо- 
ит из дв]угх небольших бачков, установ- 
ленных в моторном отсеке. От них мас- 
ло по трубочкам и шлаЕшам подается к 



Ульяновский вариант системы смазки. 


Дальше масляную магистраль делит 
тройник: к правому и левому колесу 
ее ветви идут вместе с тормозными 
шести (по три с каждой стороны) точ- трубками. 

кам смазки пере/щей подвески. Для Производители уверякэт, что систе- 
монтажа в колесной арке сверлят четы- ма смазки позволит значительно сугтя- 
ре отверстия: два сверху для крепления нуть непростой ремонт передней под- 
бачков и еще пару в середине под гиб- вески. Заявленный ресурс - 2(Х)-250 
кие шланги, которые идут к колесам. тыс. км до переборки. Только учтите. 
После установки заливаем в бачки что эти даішые - примерные. На прак- 
смазку и через штуцер на крышке бач- тике многое будет зависеть не только 
ка обычным ножным насосом создаем от количества смазки, но и от качества 


давление 0,5-1 кгс/см2. Как только 
масло покажется из-под недотянутых 
переходников на месте штатных 
пресс-масленок, заправка окончена. 
Теперь подшипники будут получать 
необходимое количество смазки 
(принцип шариковой ручки). Остается 
закрутить распушенный крепеж... и 
только изредка проверять уровень 
жидкости в бачках. 30—40 г трансмис- 
сионного масла хватает примерно на 
5 тыс. км, а более густую смазку, на- 
пример смесь «Нигрола» и «Фиола-1», 
система расходует в два раза дольше. 

Второй вариант подобной установки 
реализован в Москве. В отличие от 
ульяновской конструкции, при монта- 
же не нужно сверлить дополнитель- 
ные отверстия в кузове. Все комплек- 
тующие столичного изделия - штат- 
ные детали отечественных автомоби- 
лей. Бачок всего один, на цилиндре 
сцепления от «Газели», с помощью ко- 
торого нагнетают давление в системе. 


дорог и комплектующих. 


ІЗГІ 



Московская конструкция более сложная: давле- 
ние нагнетают не ножным насосом, а с помощью 
цилиндра сцепления «Газели». Зато пользоваться 
такой системой удобнее. 



Элементы столичной конструкции, установленные 
на стойку передней подвески. 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


На карбюраторе «Оки» КамАЗ-ІШ 1996 г. 
выпуска и на аналогичных, имеющихся в про- 
даже, иные воздушные и топливные жикле- 
ры, нежели указаны в брошюре А. Тюфякова 
«Карбюраторы автомобилей «Ока», Издатель- 
ство «За рулем», 1999 г. Чем вызвано несоот- 
ветствие и что делать с карбюратором? 

Несоответствие объясняется просто: 
когда брошюра готовилась к печати, 
параметры дозирующих систем карбю- 
ратора были другими. Завод— изготови- 
тель карбюратора (ДААЗ) па месте не 
стоит, в конструкцию карбюратора 
вносятся те или иные изменения. В ча- 
стности, подбираются отличающиеся 
от прежних жиклеры, эмульсионные 
трубки и т. д. 

Необходимость в этом может быть 
вызвана разными причинами. В одних 
случаях - улучшением каких-то харак- 
теристик двигателя, например, ужесто- 
чением требований к составу отрабсугав- 
ших газов или к топливной экономично- 
сти машины при сохранении приемле- 
мых динамических показателей. В дру- 
гих - изменения в карбюраторе объяс- 
няются тем, что его рассчитывакэт при- 
менять на модернизированных, более 
того — на вновь разрабатываемых двига- 
телях. Не случайно, сегодня перечень 
моделей карбюраторов, предлагаемых 
производителем для различных россий- 
ских автомобилей, весьма широк. 

Так что же делать с кар>бюратором? 
Если поведение автомобиля (его дина- 
мические, скоростные, мошностные, 
экономические характеристики) вас 
удовлетворяет, - ограничиться пола- 
женным обслуживанием (чистка, регу- 
лирование СО и т. д.). 

Другое решение - для дотошного ав- 
толюбителя, готового потратить и вре- 
мя, и деньги, чтобы по-настоящему до- 
биться наилучших показате/\ей. Помня 
при этом, что высокая мощность, как 
правило, атагонисг высокой экономич- 
ности, и наоборют. Чем-то приходится 
жертвовать. «Игра» же строится на тща- 
тельном подборе (с многократными 
проверками на дороге) жиклеров, 
эмульсионных трубок и т. д. Разумеется, 
предварительно купленных. Поскольку 
каждый двигатель по-своему индивиду- 
ален, заранее указать со стопроцентной 
точностью, какие жиклеры слетцует ус- 
тановить для оптршального сочетания 
мощности и экономичности и т. п., пра- 
ктически невозможно. Здесь без «мето- 
да проб и ошибок» не обойтись. 
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(яноиѵі 


ДЕГУСТАЦИЯ 

БЕРЕМ ПРОБУ БЕНЗИНОВ 


/ДОЗНАНИЕ 


ТЕКСТ / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 

С лухи О ПЛОХОМ бензине, 
нет-нет да и встре- 
чающемся в Мо- 
скве, сподвигнули 
нас на малень- 
кое собствен- 
ное рассле- 
дование. 


водорода: изооктан и гептан. Изоок- 
тан мало поддается детонации, горит 
горячо и долго. Его 04 принято за 
100%. Гептан - настоящий детонатор: 
вспыхивает и горит почти мгновенно. 
Антидетонационную стойкость его 
приняли за ноль. Если 04 бензина 
равно 91, это значит, что он с дето- 
нирует при той же степени 
сжатия, что и изооктан, 
на 9% разбавленный 
гептаном. 

V Октановое 

число бензи- 
на зависит 
от усло- 


ЮКОС 


УВАЖАЕМЫЕ КЛИЕНТЫ ! 


Упрашляющля кошпаитя 
ОООУкндрона" в содружестве 
со Славнефть рады со^щить Вам, 
что с 15 октября поставки на АЗС 
осуществляются топливом 
высокого качества. 

і -- Ш. ф' * »АО 


СМііпь 


С7 


е' 


/ 


00 - 8 ^ 

ЛЛ 

ѴЦГО ьо 
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ДВА МЕТОДА 

О том, что такое октановое 
число (04), знает, наверное, каж- 
дый. Это настолько важный пара- 
метр, что именно по нему классифи- 
цируют топливо. Нефть в каждой 
скважине разная и при ее перегонке 
бензин получается тоже разный. В 


нем сотни видов молекул в различ- 
ных пропорпиях. Стремясь упро- 
стить задачу для пользователей, хи- 
мики призвали на помощь два угле- 


вий его измерения. Обычно 
используют два метода - иссле- 
довательский и моторный. Приня- 
то считать, что первый определяет 
04 при работе двигателя на переход- 
ных режимах (так называемый город- 
ской стиль), а второй - при продол- 
жительной работе в режиме номи- 






России нефтеперерабатывающие вии с европейскими экологическими 


налыіых нагрузок. Чтобы не путать, в 
название бензина ввели дополнитель- 
ную букву. Так, у АИ-92 04 равно 
92 единицам по исследовательскому 
методу, а у А-76 оно составит 76 еди- 
ниц по моторному. Чаще всего 92 ис- 
следовательские единицы (АИ-92) со- 
ответствуют 83 моторным (А-83). Од- 
нако впрямую переводить величины 
нельзя, поскольку у каждого бензина 
собственная характеристика, и тот же 
АИ-92 может показать при моторных 
испытаниях 80-85 единиц. И разность 
между 04 по этим методам - наилуч- 
щая характеристика стабильности 
поведения бензина при различных 
режимах работы двигателя. 

Еще в двадцатые годы американцы 
начали добавлять в бензин присадки, 
замедляющие горение. Так появились 
кислородсодержащие (например, ме- 
тилтрибутиловый эфир или МТБЭ), 
железосодержащие (ферроцен), мар- 
ганцевые (автовэм) и прочие присад- 
ки. Самым эффективным подавите- 
лем детонации оказался тетраэтил- 
свинец (ТЭС). Им пользовались, пока 
тревогу не забили экологи — свинец 
вреден! От ТЭС црипілось отказаться. 


заводы перестраиваются на ходу. Се- 
годня у нас действует два стандарта: 
старый ГОСТ 2084-77 и новый ГОСТ Р 


требованиями. Действуют и другие, 
более жесткие к экологичности топ- 
лива стандарты (например, ТУ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАНИЯ ПАРАМЕТРОВ БЕНЗИНОВ 


Марка бензина, 
ГОСТ, 
ТУ 

Исследуемые 

параметры 

«Бритиш Петролеум», 
ТУ 38.001165-97 
СИЗМ.М9І-13 

«Коримое», 

ГОСТ Р 51105-97 

«Славнефть», 

ГОСТ 51105-97 

«Татнефть», 

ТУ 38.401-53-171-96 

С изм. 1-5 

«ЛУКОЙЛ». 

ГОСТ 2084-77 

с изм. 1-5 

«Юкос», 

ГОСТ Р 51 105-97 
с изм. 2 

ТНК, 1 

ГОСТ 2084-77 | 

МТК, 1 

ТУ 38,401.58-171-96 1 

С изм. 1-5 1 

«Нефто», 1 

ГОСТ 51 31 3-99 1 

«Кедр-М», 1 

ТУ 38.401-58-171-96 1 

с изм. 1-5 1 

Детонационная стойкость 











октановое число: 











по моторному методу, не менее 

85,0/85,1 

85.0/86.1 

85,0/86,1 

85.0/85,0 

85,0/86,5 

85,0/86,3 

85,0/85,3 

85,0/85,1 

85,0/85,0 

85,0/85,1 

по исследовательскому методу, не менее 

96,0/95,2 

95,0/96,6 

95,0/95,0 

95,0/95,1 

95,0/95,0 

95,0/95,0 

95,0/95,0 

95,0/95,0 

95,0/95.1 

95.0/95,1 

Концентрация свинца, г/дм^, не более 

0.013/отс. 

0,010/отс. 

0.010/отс. 

0,010/отс. 

0,013/отс. 

0,010/отс. 

0.013/отс. 

0.010/отс. 

0,013/отс. 

0,010/отс. 

Массовая доля серы. %, не более 

0,10/0,10 

0,05/0,01 

0,05/0,02 

0,05/0,01 

0,10/0.03 

0,05/0.04 

0,10/0,02 

0.05/0,02 

0,05/0,02 

0,05/0,02 

Фракционный состав 

Температура начала перегонки, ‘’С. не ниже 

35/35 




30/42 


30/37 




10% перегоняется при температуре ®С, не выше 

75/55 




75Я0 


75/62 




50% перегоняется при температуре "С, не выше 

120/82 




120/118 


120/108 




90% перегоняется при температуре ®С, не выше 

190/165 




180/167 


180/153 


190/170 


Объем испарившегося бензина, %: 











при температуре 70°С (мин-макс) 


(15-50)/15 

(15-50)/25 

(15-50)/26 


(15-50)/28 


(15-50)/23 


(15-50)/22 

при температуре 100°С (мин-макс) 


(40-70)/40 

(40-70)/46 

(40-70)/48 


(40-70)/50 


(40-70)/45 


(40-70)/46 

при температуре ІвО^С мин 


85/94 

85//95 

85/95 


85/96 


85/95 


85/95 

Конец кипения бензина, °С, не выше 

215/195 

215/210 

215/198 

215/200 

205/205 

215/191 

205/196 

215/200 

215/196 

215/209 

Концентрация фактических смол, мг на 100 смз, 
не более 

Концентрация железа, мг/дмз, не более 
Содержание МТБЭ, %, не более 

Объемная доля бензола, %, не более 

Примечание: норма'фактчески; отс. - отсутствует. 

5,0/5, 0 

37,0/0,75 

15/3,9 

5/2,7 

5,0Д2 

37,0/0.75 

15/9,0 

5/2,9 

5.0/2.0 

37.0/0,63 

15/8,3 

5/0,7 

5.0/4, 8 

37,0/3.0 

15/1,2 

5/3 

10/6,6 

37,0/0.63 

15/0,95 

5/2,8 

5,0/4.8 

37,0/0,75 

15/1,7 

5/3,8 

10/1,6 

37.0/1,88 

15/7,5 

5/4,1 

5,0/3.2 

37,0/0,63 

15/1,5 

5/3,1 

5.0/4,6 

37,0/4,5 

15/отс. 

5/4.6 

5.0/2.0 

37,0/1,0 

15/2,4 

5/3,1 
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38.401-58-171-96). Пока заводы не 
смогут перейти на новый ГОСТ пол- 
ностью, существовать будут оба. На 
НПЗ налажен строгий контроль за 
технологическим процессом и каче- 
ством топлива, но мы-то покупаем 
бензин на заправке. А путь к ней от 
завода длинный и не всегда прямой. 

Торговцы порой смешивают деше- 
вый прямогонный бензин с товар- 
ным, а чтобы 04 не упало ниже 
нормы, добавляют присадки. И если 
для введения 10-15% МТБЭ требу- 
ются специальная емкость и миксер, 
то железосодержащие присадки 
можно прямо засыпать в бензовоз - 
речь идет о граммах на тонну. Так 
можно довести «92-й» бензин до «95- 
го» или даже до «98-го». Не будем 
касаться всех последствий такого 
способа «улучшения» бензина, пе- 
рейдем к другому. Этилированный 
бензин запрещен и в Москве. Имен- 
но это и решили проверить. 

Не представляясь, мы взяли 10 
проб бензина со столичных запра- 
вок самых именитых фирм. Остано- 
вились на АИ-95, как на самом со- 
блазнительном для махинаций: раз- 
ница с «92-м» всего на три единицы, 
а дороже на целый рубль. На каж- 
дой АЗС просили показать паспорт: 
заправщик должен предъявить его 
по требованию клиента. На некото- 
рых бензоколонках паспорт даже 


53% дз, конечно 
200 / хорошее топливо только 
на «импортных» колонках 
Ш 27% везде из одной бочки 


висит для обозрения под стеклом. 
Документ наверняка настоящий. 

А САМ БЕНЗИН? 

Анализ проводил 25 НИИ МО РФ, 
где не знали, откуда топливо - им 
передали просто пронумерованные 
емкости. 

Начали с детонационной стойко- 
сти (моторное и исследовательское 
октановые числа не должны быть 
ниже нормы). Почти во всех пробах 
04 оказалось в норме, кроме. . . Если 
верить ТУ, бензин А-96* от «Бритиш 
Петролеум» - экспортный. Тем не 
менее до положенного 04=96 он не 
дотянул почти на единицу. Продает- 
ся же бензин как «95-й». АЗС «Кори- 
мое» от Московского НПЗ, наоборот, 
торгует настоящим «96-м» бензином 
по цене «95-го». Но это частности. 

Концентрация свинца. Свинец, 
как и железо, может присутствовать 
в любой жидкости, включая питье- 
вую воду. В неэтилированных бензи- 
нах его должно быть не более 0,013 
(или 0,010 в зависимости от ГОСТ) 
грамма на литр. Столь малая вели- 
чина служит лишь показателем того, 
что свипец был в сырой нефти. Ла- 
боратория подтвердила: весь бензин 
неэтилированный. 

Массовая доля серы ограничена 
ГОСТами от 0,05 до 0,1%. Тут все 
просто: чем меньше серы, тем мень- 
ше коррозии и отложений. «Бри- 
тиш Петролеум» едва вписался в 
норматив. У остальных серы мень- 
ше, а у «Коримое» и «Татнефти» - 
вдесятеро. 

Фракционный 
состав. 4ем боль- 
шая доля топлива 
испаряется при за- 
данной температу- 
ре, тем больше в 
бензине легких 
фракций и тем луч- 
ше двигатель заве- 
дется зимой. Однако 
их избыток чреват 
паровыми пробка- 
ми. Зимой легких 
фракций должно 
быть больше, чем 
летом. Криминала 
не найдено. 


*В названии экспортных бензинов буква «И» не исполь- 
зуется. 


Механические примеси и вода от- 
сутствуют. 

Концентрация фактических 
смол ограничена 10 мг на 100 смз 
для старого ГОСТ 2084-77 и 5 мг для 
всех остальных. Смол чем меньше - 
тем лучше: они вредят карбюрато- 
ру, инжектору, откладываются на 
впускных кѵапанах. Едва вписался в 
ТУ «Бритиш Петролеум» - у него 
ровно 5 мг. 4уть меньше у «Татнеф- 
ти», «Юкос» и «Нефто». Бензин от 
«ЛУКОЙЛа» вписывается только в 
старый ГОСТ - концентрация смол 
у него больше 5 мг. А ТНК, торгую- 
щая по тому же стандарту, щеголяет 
рекордно низким показателем - 
1,6 мг. 

Концентрация железа. Этот 
пункт призван выявить ферроцен 
(или его аналог) - самую любимую 
присадку бензосамогонщиков. До- 
пустим, при концентрации до 37 
мг/л. Найдено лишь железо, при- 
сутствующее в бензине изначально. 
Введенные умышленно присадки из- 
мерялись бы десятками миллиграм- 
мов на литр. 

Концентрация марганца. Одна из 
самых популярных недавно приса- 
док, к сожалению, почти исчезла. А 
все потому, что месторождения мар- 
ганца - в Грузии. 

Содержание МТБЭ. Одна из наи- 
более используемых кислородсодер- 
жащих присадок. Безвредна для 
двигателя, не опасна для здоровья. 
Конпентрация может быть любой, 
но не выше 15%. 

Объемная доля бензола. Бензол 
поднимает 04. Допустима концент- 
рация до 5%: в малых дозах он дей- 
ствует положительно. В больших же 
сгорает не полностью, оседая сажей 
в системе выпуска. Кроме того, вы- 
деляется очень токсичный продукт. 

4то ж, мы не нашли самодельного 
бензина. Может быть потому, что со- 
лидные фирмы не занимаются мел- 
ким мошенничеством - они привык- 
ли работать по-крупному. Мелкие 
же заправки проверить практически 
невозможно - в одной Москве более 
700 АЗС. И интересно это только мо- 
сквичам. А нам хочется знать, что де- 
лается во всей стране. И потому в 
следующий раз мы проверим, как 
обстоят дела в других крупных горо- 
дах России. Скажем, в Ростове. Или 
в Екатеринбурге. І»! 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Зависит ли качество топлива 
от вывески на АЗС? 



Самый ^ 

бензиновый 

бензин 




САПФИРОВАЯ СВЕЧА 

ТЕКСТ / Ю. ЛИНГАГТ, д. т. н., профессор (Чехия) 


С пособов улучшить работу свечи 
зажигания предложено немало. 
Но одна из самых важных проб- 
лем до сих пор окончательно не реше- 
на. Речь о тепловом режиме работы 
свечи. Идеальная свеча должна лдно- 
венно раскаляться в момент появления 
искры и мгновенно остывать в ожида- 
нии следуюшего электрического им- 
пульса. При этом она балансирует ме- 
жду сохранением тепла для самоочи- 
щения от нагара и его отводом во избе- 
жание калильного зажигания. 

Автору удалось впервые предложіггь 
свечу, способную «саморегулировать» 
тепловой поток, отводимый из зоны за- 
жигания. Изюминка предложения - в 
сапфировом наконечнике (см. рис.) 

Сапфир - материал, внутри которо- 
го перенос теплового потока на 90% 
осуществляется излучением (обычно 
это теплопередача). При этом абсо- 
лютная величина переносимого тепло- 
вого потока в десятки и даже сотни раз 
превышает порог, свойственный тра- 
диционным материалам с хорошей те- 
плопередачей - серебру, меди и др. 
Сапфировый наконечник свечи рабо- 
тает как светопровод, точнее - как теп- 
лопровод, в котором величина отводи- 
мого теплового потока пропорцио- 
нальна «кубу температуры» - Т^, 
обычно же теплопередача пропорцио- 
нальна первой степени - Т. Кроме то- 
го, излучение безынерционное, а пото- 
му величина отводимого им теплового 
потока при необходимости возрастает 
мгновенно. Именно в этом и состоит 



Сгтфировый ионокристалличеспій наконеч- 
ник свечи зажигания. 


ЛИТЕРАТУРА: 


одно из главЕшх преимуществ свечи 
зажигания с сапфировым наконечни- 
ком, называемое саморегуляцией теп- 
лового режима. 

Как работает саморегуляция? При 
низких температурах тепловое излуче- 
ние наиболее интенсивно в инфракрас- 
ной области спектра, где сапфрір почти 
непрозрачен. Поэтому теплота отво- 
дится обычным путем - за счет тепло- 
проводности внутреннего электрода. С 
ростом температуры максимум интен- 
сивности излучения смещается в корот- 
коволновую область спектра, где и про- 
являются прершущесгва сапфира. Вы- 
ходит, чем выше температура, тем 
больше тепла отводится сапфировым 
наконечником. В результате свеча ни- 
когда не достигает температур, прово- 
цирующих возникновение калильного 
зажигания. 

Добавим, что механические и элект- 
рические свойства монокрисгалличе- 
ского сапфира на один-два порядка 
превышают аналогичные свойства ко- 
рундовой керамики, используемой в 
настоящее время для изготовления изо- 
ляторов свечей зажигания. Кроме того, 
сапфир имеет необычайно низкие ад- 
гезиошше свойства по отнощению к 
продуктам сгорания, что обеспечивает 
преіфасное самоочищение свечи, а его 
нулевая пористость (как-никак это мо- 
нокристалл!) позволяет свече оставать- 
ся чистой при любых режимах работы 
двигателя. 

Помимо перечисленных достоинств, 
монокристаллический сапфир сулит 
еще одно: свеча может стать миниатюр- 
ной! Уже сегодня реально говорить о 
переходе к резьбе МІО и даже М8, что 
особенно актуально для современных 
многоклапанных двигателей. Что каса- 
ется цены, то современные методы про- 
мышленного выращршания монокри- 
сталлов сапфира позволяют говорить о 
себестоимости производства наконеч- 
ников в несколько долларов за ппуку — 
это дешевле, чем применять платину 
или иридий. |ЗГ| 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


От опытных водителей слышал, что низхо- 
профильные шины лучше стандартных. На- 
пример, есть «(Десятки» с 14-дюймовыми ко- 
лесами вместо ІЗ-дюймовьос. Что это дает? 
Ведь снаружи-то диаметр одинаковый! 

Действительно, и наружный диа- 
метр, и радиус качения этих колес 
близки, поэтому основные тягово-ди- 
намические показатели машины в 
обоих вариантах практически иден- 
тичны. Но есть и некоторые отличия. 
Низкопрофильная шина при качении 
тратит меньше энергии на собствен- 
ную деформапию, благодаря чему ав- 
томобиль хотя и чуть-чуть, но все же 
экономичнее. В то же время меньшая 
энергоемкость шины становится ми- 
нусом на дорогах с неровным, а осо- 
бенно с разрушенным покрытием, где 
увеличивается вероятность ее пробо- 
ев, да и картина вибраций подвески и 
і^зова может ухудшиться, превращая 
машину в «вибростенд» на колсхгах. 

При прочих равных условиях у низ- 
копрофильной шины меньше подат- 
ливость в осевом направлении. Это 
способствует меньшему боковому уво- 
ду, благодаря чему автомобиль устой- 
чивее на дороге и лучше управляется. 
А меньшая податливость в окружном 
направлении повьппает жесткость пе- 
редачи продольных сил межі^ проте- 
ктором и дорогой, что опять-таки мо- 
жет ухудшать вибросостояние маши- 
ны, а на скользком покрытии прово- 
цирует более ранний переход колеса 
от качения к скольжению. 

Таким образом, на высококачествен- 
ных, ухоженных дорогах низкопро- 
фильные шины более предпочтитель- 
ны. Если бы существовали абсолютно 
ровные, идеальные дороги, необходи- 
мость в пневматических шинах вооб- 
ще исчезла. К тому же больший раз- 
мер диска колеса конструкторы ис- 
пользуют по-своему, размещая в нем 
более мощный тормоз. Но дороги, по 
которым мы ездим, часто таковы, что 
сверхнизкопрофильные шины многих 
иномарок здесь просто неуместны. 
Разница же между шинами на 13 и 
14 дюймов относительно невелика, по- 
этому последние у нас все более уве- 
ренно завоевывают себе место, требуя 
от водителя чуть большей осторожно- 
сти - и только. 


1. ипНагі }и. Решение о выдаче Евразийского патента, заявка № 200000361/26 от 
26.04.2000. 

2. ЕіпНагі }и. РСТ ІпІетаИопаІ АррНсаІіоп, ІРС/7/НО Т 13/46, 26/03/2001. 

3. Антонов П. И. и др. Получение профилированных люнокристаллов и изделий спо- 
собом Степанова. «Наука», 1981. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


РИКОШЕТ 


/ОБРАТНАЯ СВЯЗЬ 


РЕГУЛЯТОР ХОЛОСТОГО ХОДА «ОТДУВАЕТСЯ» 
ЗА НЕИСПРАВНОСТИ ДРУГИХ СИСТЕМ? 

ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

В статье «Что к чему» (ЗР, 2001, № 7) журнал касался проблем надежности не- 
которых элементов системы впрыска. Изготовители регулятора холостого 
хода с низкой оценкой своей продукции не согласились. И предложили ра- 
зобраться «на месте». Мы приняли приглашение и посетили два предприятия. 


ОАО «ПЕГАС», КОСТРОМА 

с 1999 года завод начал 
поставки регуляторов соб- 
ственной конструкции для 



.4 




моторов «десятого» семейства ВАЗа. 


Изделие это довольно сложное. В 
корпусе размещен шаговый электро- 
двигатель (при полз^чении команды по- 
ворачивается на определенный )?гол - 
делает шаг), по центру - шток с запор- 
ной иглой клапана. При вращении ро- 
тора он благодаря червячному меха- 
низму движется вдоль оси регулятора, 
изменяя проходное сечение всанала хо- 
лостого хода. 

Качеству продукции костромичи 
уделяют особое внимание. Корпус 
проверяют на герметичность (падение 
давления не более чем 0,1 атм в мину- 
ту). Надежность изоляции - на пробой 
(1000 В). Готовые изделия проходят тех- 
нологическую «обкатку» в рабочем ре- 
жиме. Обязательно контролируют уси- 
лие выдвижения штока (задают на- 
грузку 9 Н при норме 6). Измеряют ра- 


диальный зазор штока (на изделиях 
«Пегаса» он рекордно мал - всего 
0,05 мм) и т. д. А «счастливчики» отпра- 
вляются на ресурсные испытания. Им 
положено выдержать восемьдесят пять 
тысяч циклов! В ближайшем будущем 
костромской регулятор будет на каж- 
дой второй «десятке». 

На поверку выходит, что «пегасов- 
ские» регуляторы вроде надежные. Но 
обороты от чего-то гьѵавают! Быть мо- 
жет, ответ знает другой поставщик? 

ОН НАЗЫВАЕТСЯ КЗТА 

Калужский завод телеграф- 
ной агтаратуры. Его изделия для обо- 
ронного комплекса хорошо там извест- 
ны. 

В 1996 году завод приступил к изгото- 
влению регуляторов холостого хода. 
Шаговые двигатели для него - про- 
фильная продукция и сконструировать 
узел особого труда не составило. Техно- 
логия тоже обкатана. 

Рассказывать обо всей производст- 



веішой цепочке нет смысла - многие 
представляют, на что способен отечест- 
венный «ящик». Заметим только, что 
даже магниты для шаговых двигателей 
здесь спекают самостоятельно. 

В надежности своих регуляторов ка- 
лужане не сомневаются. А «крайним», 
по их мнению, он оказался по иным 
причинам. 

Первая - конструктивная. При за- 
крытой дроссельной заслонке большая 
часть воздуха поступает в двигатель че- 
рез клапан регулятора и несет с собой 
картерные газы. Содержащееся в них 
(даже у новых моторов) масло охотно 
пригорает на штоке и стопорит его. А 
выішмать и мыть шток, оказывается, 
нежелательно - пострадает заводская 
смазка. 

Вторая - ошибки диагностики. Дело в 
том, что контроллер подает команду 
РХХ, опросив предварительно ряд дат- 
чиков, в частности положения дрос- 
сельной заслонки. Он, как известію, 
славится быстрым износом контактных 
дорожек. Малейший сбой, и четкая ра- 
бота нарушается. Выглядит это так. 
«Обвинив» РХХ, мастер выключает дви- 
гатель, чтобы приступить к замене. В 
этот момент обнуляются показания 
ДПДЗ в контроллере. То есть ршибка 
попросту стирается. Первый пуск с но- 
вым регулятором - все отлично. До сле- 
дующего сбоя Б датчике. Ошибки легко 
избежать, если показания будут «забы- 
ваться» при каждом отпускании педали 
газа. Но на ВАЗах это не так. 

Что ж, принимаем и эту версию «от- 
каза» регуляторов холостого хода. 
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А как на это реагирует главный потребитель - 
Волжский автозавод? 


МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 


Евгений БАЙБОРИН, 

заместитель начальника отдела доводки двигателей ВАЗа 

Мясло, содержащееся в картерных газах, вводимых до дроссель- 
ной заслонки, оседает на внутренних поверхностях дроссельного 
патрубка, в том числе и на регуляторе холостого хода (РХХ). По 
техническим требованиям максиліально допустимая темпера- 
тура на корпусе РХХ +125°С. Реалышя же не превышает +100°С. 
Моторное лшаіо, в зависимости от его свойств, начинает да- 
вать отложение лака на поверхностях деталей с температурой 
от +150 до +200°С. Превращение лака в нагар начинается с тем- 
пературы более +240°С. Логично, что на деталях РХХ с темпе- 
ратурой менее +100°С не бывает отложений лака и нагара. 

Масляная пленка или темные отложения шлама на поверхно- 
стях деталей дроссельного патрубка и РХХ не приводят к нару- 
шению работоспособности и появляются браковочным призна- 


ком. Иное дело, если на нее налипнут твердые частицы, попав- 
шие внутрь, например, из-за негерлтпичного впускного трак- 
та. Ведь при забитолі воздушнолі фильтре разрежение в нем 
столъ велико, что мотор сосет воздух через малейшие неплот- 
ности. Но это вопрос культуры обслуживания автомобиля. 

Существуют конструкции вентиляции карпера с полным 
введением карпѵерных газов после дроссельной заслонки, исключа- 
ющие попадание масла на РХХ. Но они дороже, и поэтоліу ис- 
пользование их должно бытъ веско аргументировано. Пока та- 
ких аргументов недостаточно. 

Что же получается? У изготовителей РХХ проблем нет. 
Для ВАЗа аргументов в пользу каких-либо изменений в си- 
стеме недостаточно. Про ДПДЗ вообще молчок. А тысячи 
потребителей ломают головы над загадочным дефектом. 

Не сомневаемся, доводка «узких» мест автомобиля не 
стоит на месте. И вскоре «детские болезни» забудутся, как 
страшный сон. Но почему «втихаря»? Неужто гласная ра- 
бота над ошибками повредит имиджу завода? ізр| 




ВИРТУШНЫЕ 
ЗАПЧАСТИ 


ШЕВ - 
СТРАНИЦА 



что ПРЕДЛАГАЮТ 
АВТОЛЮБИТЕЛЯМ 
ИНТЕРНЕТ-МАГАЗИНЫ? 

В АНАтолл;і СУХОВ почтовую карточку из ящика выта- 

на^ дни отыскать нужн>то зап- щили, заказ потеряли, прислали не ту 
часть не проблема, но походы по деталь и т. п. Поэтому лучше выбирать 

магазинам по-прежнему отнимают магазин с доставкой ^ 

предпочли Одними из первых покупателей вир- 
ы, как сказочный Емеля, воспользо- туальных запчастей стали владельцы 
ваться «щзшьим велением». Теперь это иномарок - в обычных магазинѣ™ 
возможно благодаря Интернету. Вирту- детали тоже на заказ. Зачем же ездить в 
альные магазины оказались делом вы- магазин дважды: один раз чтобы зака- 
торговых площадей - нет и зать, другой - чтобы получить? Тем бо- 
аренднои платы. Достаточно комнатки лее что выбирать все равно придется за- 
с компьютером, подключенным к Ин- очно, по ката- придется за 

тернету, небольшого склада за городом 
и штата водителей с машина- 
ми, чтобы доставить 
товар покупателям. 

Для большинства рос- 
сиян эти магазины пока 
остаются загадкой. Како- 
вы качество товара и це- 
пы? Можно ли доверять 
«виртуальным продав- 
цам», если на обычном-то 

бС!^Тпол^яр?Ти''‘Г'^ фашіимы с обычными ^- 

брак или подделку. Чтобы ответить на газинными, но разброс поменьше 

^тов?'с''я‘^;л''“ несколько Другое дело - отечественные ’ авто, 

итов и сделали контрольные закупки. Запчастями к ним торіуют немноше 
К нашему удавлению, магазинов в ро- Наиболее посещаемые: «Вираж» 

гіт,тг. ^пн» (то есть с возможно- (ѵіга 2 Ь.ги), «Автокомис» (\ѵѵ\т\';асопт ш) 
^ю непосредственного заказа) в огром- «Экзист» (ѵѵѵѵѵѵ.ехізЕш). В нервы™ 
ном Иіперпете оказалось не так уж мно- легко найти нужную запчасть Офо^ 
го десяток-другой. Остальные прини- мить заказ проще всего в «Авток^с^ 
мают заказы по электронной или обыч- -достаточно указать название организа- 
тои почте, телефону или факсу, что свсѵ ции (имя) и контактный телефон. В «Эк- 
дат на нет всю их виртуальность. Хотя зисте» система поиска запчастей открсѵ 

“удобна. Чтобы выяснить по 
звонок, например, в Тольятти может ѴМ (идентафикапионному номеру) ав- 

еще дороже. Про обычную почту томобиля, есть ли вообте нуж.^ де- 
вот^ще лучше не думать - пока письмо таль, придется проходить про^^у ре- 
^еь пока прочтут, уточнят заказ, вы- тистрации и ждать элект^ннотГпи^- 

таль из боА^ ^ паролем. Да и запчасти - импорт- 

таль из боАваі^. Совсем мало матази- ные, с соответствующей ценой Ло>^ 

^ где через Ишернет .можно и опла- меда - иллюстраітии и таблица примс- 

^ няемости для некоторых деталей и воз- 

кГ^Тоі'пТ^ кредитная карточ- можность полистать каталоги веттуттшх 
ка, да и расплачиваться ттриятнее по мировых производителей ^ 

І^инцитту «утром стулья, вечером день- Зато отечественные запчасти в шгтер- 

Что ж*" потдиоірегь. нет-магазинах зачастую дентевле. Так^ 

Что ж, в большинстве случаев распла- «Вираже» и «Автокомисе» цены на 
таться можно и наличными - при полу- большинство деталей сравнимы с цена- 

® магазинов «Кемп», а на «жес- 
^-магазин означает доставку на дом. тянку» - даже ниже (приблизительно 
Многие высылают товар по почте нало- на 10%). Немного дешевле и крупные 
женным платежом или после предопла- агрегаты - двигатели, коробки пе^ач 
Аэтолишниеинстаннии-ипробл^ Для контрольных зак^ок мы рГши^ 


ли не пользоваться пи телефоном, ни 
факсом, ни почтой: Интернет так Ин- 
тернет! При этом зака.зывать доставку 
на дом (то есть в редакцшо). Магазины 
«он-лайн» работают весьма оперативно: 
на следующий день позвонили из «Ав- 
токомиса», где мы заказали фильтры, 
форсунки и колодки для «десятки», и 
написали из «Экзиста» и «Виража» (зап- 
части для иномарки и «Жигулей» соот- 
ветственно), чтобы подтвердить заказ и 
уточнить время и место доставки. А вот 
несколько электронных писем в магази- 
ны, где нет режима непосредственного 
заказа, остались без ответа. 

За деталями из «Виража» предстояло 
ехать на другой конец Москвы, поэтому 
решили воспользоваться электронным 
адресом службы доставки, но ответа не 
получили. Что ж, без телефона никак! 
К «Хонде» детали пришли через педе- 
лю, как нам и обещали. К «десятке» — 
уже на следующий день. Иномарочные 
запчасти были, как полагается, в фир- 
менной упаковке. Так же, как и колодки 
и фильтры к «десятке». А вот форсунки 
«Бош» от «Автокомиса» оказались вто- 
рой свежести: поцарапанные, без за- 
щитных колпачков, со следами на кон- 
тактах. На некоторых надорваны уп- 
лотнительные кольца - видимо, фор- 
сунки вьшимсіли из топливной рампы. 
Что, новые детали уже успели порабо- 
тать? В общем, не стесняйтесь попробо- 
вать доставленную пиццу и повертеть в 
руках детали, перед тем как расшѵа- 
титься - дефекты виртуальных запча- 
стей могут быть вполне реальными. 

Что же в итоге? Владельцу иномарки 
заказ по Интернету сэкономит время 
телефонного звонка - и только. Если он 
«на вы» с компьютером и, особенно, с 
автокаталогами, лучше позвонить и 
проконсультироваться - эксперт найдет 
нужную деталь и заполнит форму на- 
много быстрее. Покупая отечественные 
виртуальные запчасти, можно сэконо- 
мить, но выбирать товар опять же при- 
дется по каталогу, поэтому нужно хорю- 
шо ггредставлять, что именно заказы- 
вать. Помните, что за доставку берегся 
дополнительная плата - 100-200 рублей 
(сумма оговаривается при заказе), поэ- 
тому мелочевку все же вь^однее поку- 
пать в ближайшем магазине. И нако- 
нец, если времени совсем нет или авто- 
мобиль на приколе, выбирайте магазин 
с доставкой на дом. И получайте новый 
двигатель «по щучьему велению» пря- 
мо к гаражу. |зр| 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 
/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 


На АвтоВАЗе: 


НИКОЛАЙ ОВЧИННИКОВ - НАЧАЛЬНИК 
БЮРО ДОВОДКИ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ; АЛЕК- 
СЕЙ КЛИМЕНКО - ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА ДОВОД- 
КИ ТРАНСМИССИИ; ВЯЧЕСЛАВ ВЛАСОВ - ВЕ- 
ДУЩИЙ ИНЖЕНЕР ОТДЕЛА ДОВОДКИ ТРАНСМИС- 
СИИ; АНАТОЛИЙ АБЕЗИН - ИНЖЕНЕР-КОН- 
СТРУКТОР КБ ПОДВЕСКИ. 



Нужно ли проверять уровень масла в кар- 
тере рулевого механизма «классики» и 
если нужно, то как зто делать? 

Воо6ще-то, делать это не требует- 
ся. Но если обнаружена утечка или 
появились какие-либо иные причи- 
ны для сомнений, количество масла 
в картере проверить легко. Его уро- 
вень должен быть под нижний срез 
пробки заливного отверстия. 


Есть ли смысл в применении подшипни- 
ков в маятниковых рычагах? 

Конечно! Подшипники (в данном 
случае используют герметичные) 
вместо капроновых втулок пусть не- 
намного, но снижают усилия, необ- 
ходимые для поворота рулевого ко- 
леса. Одновременно несколько по- 
вышается жесткость трапеции, что 
положительно сказывается на ус- 
тойчивости и управляемости авто- 
мобиля. Такую конструкцию завод 
применил на новой «Ниве» ВАЗ- 
21 23. 


На ВАЗ-21074 время от времени плохо 
включаются первая и задняя передачи. 
Даже выключить их при неработающем 
двигателе на стоящем автомобиле порой 
невозможно - только в движении. Замена 
сцепления не помогла... 

Вероятнее всего, причина в перед- 
нем подшипнике первичного вала 


коробки передач, который установ- 
лен в заднем конце коленчатого ва- 
ла двигателя. Возможно, подвслини- 
вание подшипника создает эффект 
недовыключенного сцепления и за- 
трудняет перевслючение передач, в 
том числе, если двигатель не рабо- 
тает и машина стоит. Особенно это 
заметно при использовании самых 
низких передач - задней и первой, 
когда сопротивление вращению ма- 
ксимальное. 


Существуют ли задние пружины подвес- 
ки для седана ВАЗ-2115? Если верить ка- 
талогу, то на него ставят пружины ВАЗ- 
2108-2912712. Но может ли так быть, что 
на автомобиле ВАЗ-21099 массой 940 кг 
стоят оригинальные пружины, а на «пят- 
надцатой» весом 985 кг нет? 

В магазинах и на рынке часто 
предлагают якобы «девяносто девя- 
тые» задние пружины. Это или об- 
ман, или заблуждение. Согласно до- 
кументации, все «Самары» (начиная 
с 2108 и кончая 2115) в задней подве- 
ске имеют только «восьмые» пружи- 
ны. Существует два их варианта: 


первый, «высокий» - для внутрен- 
него рынка и «низкий» - для экс- 
порта. Каждый вариант подразде- 
ляется на два класса - А («жесткий») 
и Б («мягкий»). Все пружины окра- 
шены в белый цвет, а различаются 
цветом нанесенных меток. Для Рос- 
сии; класс А - желтая метка, класс Б 
- зеленая. Для экспорта, соответст- 
венно, А - коричневая, Б - синяя. 


После замены на «Ниве» ВАЗ-21 213 раз- 
даточной коробки (по причине сильного 
шума) спидометр стал занижать скорость 
и пробег... 

Для точного ответа на ваш вопрос 
этой информации недостаточно. Ве- 
роятных причин может быть не- 
сколько, например такие. 

1. В новой раздаточной коробке 
привод спидометра с несоответству- 
ющим передаточным отношением. 

2. Одновременно с раздаточной 
коробкой заменены главные пары 
переднего и заднего мостов, изме- 
нившие передаточное отношение. 

3. Колеса и шины заменены дру- 
гими, нестандартных размеров. 


После установки на ВАЗ-21 013 коробки передач 2107 спидометр стал существенно 
завышать скорость - например, показывая 120 км/ч вместо 100. Чем это можно объ- 
яснить? 

Сейчас завод выпускает коробки передач для «классики» только с рядом 
передаточных чисел 2105. Но поскольку у разных моделей заднепривод- 
ных «жигулей» различные главные пары редукторов, для каждого вари- 
анта предназначена своя модификация коробки, отличающаяся переда- 
точным отношением привода спидометра и его шестерни, установленной 
на вторичном валу (исключение для «Нивы», где привод спидометра по- 
мещен в раздаточной коробке). Коробки передач, поступающие в запча- 
сти, маркируются фломастером; на верхней части картера сцепления на- 
носят цифру, которая выделена в таблице (см.) жирным шрифтом. К тому 
же уточнить модификацию можно с помощью цветной метки на корпусе 
привода спидометра. 


1 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ « 

ЖИГУЛЕЙ» И «НИВЫ» 


1 Мархирома коробки Передаточное 

Число заходов на 

Число зубьев на 

Марка 

Цвет метки 

передач 

отношение 

червячной шестерне 

шестерне привода 

редуктора 

на приводе 


гласной пары 

привода спидометра 

спидометра 


спидометра 

21074-1700010 

3.9;1 

6 

13 

2106 

Синий 

21074-1700010-20 

4,1:1 

4 

9 

2103 

Красный 

21074-1700010-10 

4,3:1 

5 

12 

2101 

Метки нет 

21074-1700010-40 

Для «Нивы» 



2103 для 2121 
и 2106 для 21213 

Заглушка 
вместо привода 


Скорее всего, вы «не угадали» пер>едаточное число привода спидометра. 
Чтобы иметь верные показания, лучше всего снять со старой коробки при- 
вод и его шестерню и установить их на новую. К сожалению, для замены 
шестерни привода спидометра коробку придется разобрать. 

Приводы спидометров для разных редукторов невзаимозаменяемы. 







Почему на всех «волгах» концевые вы- 
ключатели стоят только на водительской 
и задней правой дверях? 

Исходили из того, что левой задней 
дверью пользуются реже, а значит, для 
упрощения и удешевления конструк- 
ции там можно обойтись без концево- 
го выключателя. И то, что его нет на 
передней правой двери ГАЗ- 
3110/3102, также объясняется эконо- 
мией. Однако такое решение далеко 
не всеми воспринимается положитель- 
но. В автомобиле ГАЗ-3111 от этого уш- 
ли и дополнительно ввели еще за- 
держку гашения плафона в салоне по- 
сле закрывания двери (так называемое 
вежливое освещение), а также не- 
сколько плафонов индивидуальной 
подсветки для каждого из пассажиров. 


В ГАЗ-3110 на клавишах вентиляции сало- 
на, обогрева заднего стекла и включения 
заднего противотуманного света отсутст- 
вует подсветка. С чем зто связано? 

Вполне справедливое замечание. Но 
чтобы исправить положение, требуются 
другие, более дорогие комплектующие. 
Для автомобилей следующих поколе- 
ний ОАО «ГАЗ» (в частности, для ГАЗ- 
3111) подсветка всех переключателей бу- 
дет обязательной. В настоящее время 
мы ищем возможности модернизиро- 
вать ГАЗ-3110 с использованием имею- 
щихся разработок для новой модели. 


На моем ГАЗ-3110 с «406-м» мотором на 
ходу очень трудно включить I и II переда- 
чи. С чем зто связано и что надо делать? 

На новом автомобріле затруднения 
при ввслючении передач (особенно 
первой и второй) могут возникать, ес- 
ли неправрільно отрегулирован при- 
вод сцепления (порядок регулировки 
изложен в Руководстве по эксплуата- 


ции автомобиля) или же если включе- 
ние передач производится не совсем 
грамотно. Как должен действовать во- 
дитель и какие рекомендуются режи- 
мы движения при переключенріи пе- 
редач, также можно найти в Руковод- 
стве по экаілуатации. В реальных до- 
рожных условиях момент включения 
той или иной передачи определяется в 
зависимости от нагрузки на автомо- 
биль. Для легкого и бесшумного вклю- 
чения, а также предотвращения преж- 
девременного износа синхронизато- 
ров можно рекомендовать «перегазов- 
ку» при переходе с высших передач на 
низшие. Такой прием особенно эффе- 
ктивен в период обкатки. 

На автомобиле со значительным 
пробегом затруднения при включении 
передач могут возникнуть еще и 
вследствие износа деталей синхрони- 
заторов и механизма переключения. В 
таких случаях следует обратиться к ус- 
лугам автосервиса. 


В разных источниках встречал разные ре- 
комендации по свечам к «406-му» мотору» 
- какие все-таки следует ставить? И чем 
их выкручивать - штатный свечной ключ 
проваливается в колодцы, а «газелев- 
ский» не помещается, приходится подпи- 
ливать. 

Заволжский моторный завод реко- 
мендует отечественные свечи А14ДВР 
или аналогичные импортные (напри- 
мер, «Бош ѴѴК8Е)С»). Устанавливать 
или демонтировать свечи следует клю- 
чом ИП-3901549 с размером БН)ггрен- 
него шестигранника 21,01^^ мм, на- 
ружным диаметром головки 27,8.плб мм 
и длиной 230 мм. 


Почему на «волги» не ставят карбюратор- 
ные «406-е» моторы, как, например, на 
«Соболь»? Допустима ли самостоятельная 
установка такого мотора? 

Установка карбюраторного двигате- 
ля типа ЗМЗ-4063 в автомобили «Волга» 
ГАЗ-3110 технически возможна, однако 
требует в заводских условріях подготов- 
ки производства с инвестированием со- 
ответствующих средств. Решение о вы- 
пуске таких автомобилей зависит от ре- 
зультатов маркетинговых исследований 
службы продаж ОАО «ГАЗ» и наличия 
достаточного количества заказов. Само- 
стоятельно устанавливать такие двига- 
тели завод не рекомент^^ет. 



На 000 

«М-ЭЛЕКТРОНИКС 


БОРИС ЧЕМОДИН - ГЛАВНЫЙ ИНЖЕНЕР 
ФИРМЫ 


» 


Почему на практике приборы «Мультитро- 
никс» довольно часто выходят из строя? 

Основная причина - некачествен- 
ные комплектующие. Начиная с 2002 
года, мы вынуждены почти полностью 
отказаться от отечественных элемен- 
тов: в электронной начинке приборов 
«Мультитроникс» останется только не- 
сколько «наших» резисторов. К сожа- 
лению, встречаются еще изделия, от- 
казывающие вследствие некачествен- 
ной сборки. Дорогостоящие автомати- 
зированные линии по чип-монтажу 
нам пока не по карману, поэтому бу- 
дем совершенствовать выходной конт- 
роль. Кстати, два из десяти отказав- 
ших приборов на поверку оказывают- 
ся исправными и в ремонт попадают 
из-за неправильной эксплуатации. Ос- 
новная ошибка - подключение к нере- 
комендованным электрическим це- 
пям: например, на маршрутные ком- 
пьютеры сплошь и рядом подводят на- 
пряжение с вслеммы, разрываемой 
замком зажигания. В первую очередь 
это относится к владельцам иномарок, 
которые не знакомы с электрической 
схемой своего автомобиля. Со своей 
стороны мы постараемся снабжать из- 
делия более подробными инструкция- 
ми «на все случаи жизни». 


Почему у стробосколов моделей С1 и С2 
яркость свечения зависит от типа автомо- 
биля? 


Эти стробоскопы использ)чот энер- 
гию катушки зажигания. За четыре ци- 
кла накопительный конденсатор заря- 
жается от импульсов первичной цепи 
катушки, после чего происходит 
вспышка. Чем меньше энергия катуш- 
ки, тем слабее вспышка. Поэтому на 
любом автомобиле ВАЗ яркость будет 
выше, чем, например, на «Москвиче- 
2140». Кроме того, в автомобилях с 
двухвыводными катушками («Ока» и 
др.) конденсатор не будет успевать за- 
ряжаться - вспышки соответственно 
слабые и редкие. В подобных случаях 
используют стробоскопы с преобразо- 
вателем напряжения для питания лам- 
пы, например М1, М2, М3. 


2/2002 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

Основная причина выхода из 
строя бензонасоса в некоторых ста- 
рых иномарках - прорыв износив- 
шейся диафрагмы. Конструкция 
его, как правило, неразборная и все 
же ремонт возможен. 

Отогнув края завальцовки, скреп- 
ляющей верхнюю и нижнюю части 
корпуса, отмечаю их взаимное поло- 
жение и разъединяю. В нижней час- 
ти удаляю нажимной рычаг, рас- 
сверлив отверстие, где вставлена ось 
(ее выбиваю бородком). Чтобы 
снять диафрагму со штока, удаляю 
развальцовку на его конце. 

Новую диафрагму по форме ста- 
рой вырезаю из диафрагмы для на- 
соса ЗИЛ-130 (продается в магази- 
нах). Закрепить ее на штоке можно 
двумя проверенными способами; 
проточить торец, оставив в середине 
цилиндрик (рис. а), который после 
установки шайб и диафрагмы рас- 
клепывают, или, сточив старый вы- 
ступ, приварить винт М4 к тарелке 
штока (рис. б), уменьшив предвари- 


а 


б 


Доработка штока для крепления диафраг- 
мы: а - проточка; б - приварка винта. 

тельно ее толщину на высоту голов- 
ки винта. Диафрагму с шайбами за- 
крепляю гайкой и фиксирую кер- 
новкой. 

Половины корпуса соединяю с по- 
мощью двух выточенных по диамет- 
рам фланцев корпуса колец толщи- 
ной 3—4 мм, стянув их восемью бол- 
тами М5 с гайками или нарезав резь- 
бу М5 в верхнем. 

Ось рычага толкателя вставляю на 
место и, чтобы загерметизировать, 
закрываю отверстие подходящим 
клеем или пастой «холодная сварка» 
(^иік 8Іее1). 

Отремонтированные такими спо- 
собами насосы работают не хуже но- 
вых. 

М. МЕНЬШИКОВ, МОСКОВСКАЯ ОБЛ. 



С выходом из строя стартеров в 
семействе вазовских «десяток» (о 
чем рассказано в ЗР, 2001, № 10, 
с. 51) я столкнулся по роду своей 
работы - много лет ремонтирую 
электрооборудование автомоби- 
лей. «Виновником» всегда оказы- 
вался замок зажигания, оставляв- 
ший включенным стартер после 
пуска двигателя. Это подтвердило 
и «бошевское» изделие, качество 
изготовления которого не вызы- 
вает сомнения. Картина была такой же, как в отечественных стартерах: вырва- 
ны ламели коллектора, повреждены щетки и пружины. 

Проблема легко решается, если ввести в схему дополнительное реле. Его кон- 
такт 85, подключенный к выводу Он- генератора, разрывает цепь и обесточива- 
ет стартер, даже если контакты замка замкнуты. 

С той поры на все «десятки», приходящие ко мне по любой причине, я ставлю 
это реле, врезая в схему пуска согласно приведенному рисунку. Ни на одной ма- 
шине стартер поо\е этого не пришлось менять. 

в. МИЩЕНКО, МАЙКОП 



На моей «десятке» стал уходить 
«Тосол». Понемногу, по стаканчику в 
неделю. Незначительный объем по- 
терь затруднял поиск течи. К тому же 
коварный «Тосол», как известно, те- 
чет, только пока он холодный. На го- 
рячем двигателе, даже при повышен- 
ном в системе охлаждения давлении, 
течь прекращалась, а вытекшие ранее 
капли успевали высохнуть. 

Отыскать дырку в системе помог 
компрессор «Мустанг®. Для этого с 


расптрительного бачка я снял паро- 
отводящий шланг радиатора, заглу- 
шил отверстие в штуцере бачка само- 
резом, вставил в шланг подходящую 
металлическую трубку, а на нее надел 
шланг компрессора. Включив на не- 
сколько секунд компрессор, поднял в 
системе охлаждения давление до 
1 кгс см2. Холодный, особенно теку- 
чий «Тосол» сразу же показал негер- 
метичное место. 

в. АРБУЗОВ, МОЖАЙСК 


Ввернуть «жигулевский» выключатель света заднего хода в коробку передач 
непросто - рожковым или накидным ключом не подлезешь, а стандартная го- 
ловка «на 22» сомнет клеммы, а то и отломит их. Решение задачи лежит на по- 
верхности - сточить грани выключателя на 0,5 мм, чтобы подошел стандартный 
свечной ключ. Он не повреждает датчик, и работать им удобно. 

А. СУХОВ, МОСКВА 


Застряв в снегу, многие допускают 
типичную ошибку - газуя, выкапыва- 
ют колесами ямки, выехать из кото- 
рых еше труднее. Между тем сущест- 
вует прием, известный далеко не 
всем. Выйдя из машины, максималь- 
но ее раскачиваем - сначгіла в сторо- 
ны, потом передок и задок - вверх- 


вниз. Задача - осадить, уплотнить 
снег, чтобы машина не лежала на нем 
брюхом (это и создает самое большое 
сопротивление). Как правило, после 
этого уехать значительно проше. 
Прибегать к помоши лопаты случает- 
ся гораздо реже. 

г. ЛИХОШЕРСТОВ, МОСКВА 


Если вы собрались заменить тормозные колодки в подержанном автомо- 
биле, желательно до установки новых (для чего требуется вдвинуть поршни в 
цилиндры) спустить старую и залить свежую тормозную жидкость. В против- 
ном случае скопившаяся в рабочих (колесных) цилиндрах грязь поднимется в 
главный тормозной цилиндр и, попав под клапаны, выведет его из строя. У 
нас такие случаи бывали не раз, особенно в иномарках с АБС, когда страдал и 
блок этой системы. Кроме того, в ней могло скопиться много воды. 

с. КОРНИЕНКО, вллдивосгок 
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ПРЕМИЯ 1500 РУБЛЕЙ ЗА ЛУЧШИЙ СОВЕТ БЫВАЛЫХ В ЭТОМ 
НОМЕРЕ ПРИСУЖДЕНА ЖИТЕЛЮ МАЙКОПА ВЛАДИМИРУ 
МИЩЕНКО. ПОЗНАКОМИМСЯ С НИМ «имиі у 


Владимир Мищенко родился 23 ап- 
реля 1975 года на острове Сахалин, в 
поселке Тзшгор, где окончил школу. 
Затем - Киевский инстит)'т граждан- 
ской авиации. Получив диплом, вер- 
нулся на Сахалин, там работал инже- 
нером аэропорта. Когда начались пе- 
ребои с зарплатой, перепробовал все: 
был шофером, каменщиком, автосле- 
сарем. В конце концов осел в столице 
Адыгеи - Майкопе, где нашел себе за- 
нятие по душе: ремонтировать авто- 
мобили. Работает один, в собственном 
гараже, занимается в основном элект- 
рооборудованием. 

Владимир - подписчик «За рулем», 
а в «Советы бывалых» прислал свое 
предложение, чтобы избавить много- 
численных владельцев «десяток» от 
лишних трат на новые стартеры. Ко- 
нечно же, у него есть собственный ав- 
томобиль - белые «Жигули» ВАЗ-21 03 
975 года рождения, в идеальном со- 


стоянии. Машины тех лет не зря об- 
росли легендами: их делали и вправду 
хорошо. Иногда Владимир позволяет 
себе наказать ретивого наездника на 
«девятке», обойдя его на горном сер- 
пантине. Тем не менее считает, что на- 
рушать ПДД так же стыдно, как не 
уметь читать. Между прочим, мост на 
его «трешке» не гудит, хоть и прошел 
102 тысячи... 

Больше всего Володя любит чинить 
стартеры. Может быть потому, что со- 
баку на них съел? Приятно вдохнуть 
жизнь в умершую было железку! Осо- 
бенно нравится восстанавливать ста- 
рые бендиксы, подбирая ролики, пру- 
жины, а то и меняя что-то конструк- 
тивно. Считает, что ремонтировать 
удобнее всего японские машины, осо- 
бенно «Тойоту». Вот только ломаются 
они до обидного редко. Хуже других — 
французские «Рено» и «Пежо». Впро- 
чем, все равно труд в радость, если он 



На правах рекламы 


приносит плоды, и, конечно, если 
клиент не скупердяй. 

Владимир собирается победить в 
конкурсе «Советов» бывалых» еще 
раз. Что ж, пожелаем удачи! 

Информируем также, что премию 
за опубликованные в № 1 журнала со- 
веты решено не присуждать - ни один 
из них, по мнению специалистов, не 
может претендовать на лучший. Это, 
однако, не означает, что количество 
объявленных на год премий умень- 
шится. Их будет 12. Согласитесь: воз- 
можны варианты, когда в одном но- 
мере журнала появится два, а то и 
больше по праву лучших. 


Автомойки всех видов 

Системы очистки и^рециркуляции воды 

Малая снегоуборочная техника 


ІКЯЯСНЕК 
ЧОСТАЯ 





Д И Л 

Екатеринбург (3432) 71-77-97 
Екатеринбург (3432) 61-05-38 
Тюмень (3452) 43-01-25 
Волгоград (8442) 98-08-89 
Владивосток (4232) 41-13-96 
Хабаровск (4212) 21-52-82 


Воронеж (0732) 564068 (моб.) 
Воронеж (0732) 72-73-62 
Воронеж (0732) 50-95-53 
Краснодар (8612) 62-53-88 
Калининград (0112) 46-82-23 
С.-Петербург (812) 235-1859 


Сделаем мир чище!® 

І^І^^^^^ ЛросЬессиональная технмігя 

• Мойки высоким давлением воды 
Коммунальная уборочная техника 
Пылесосы для влажной и сухой уборки 
Поломоечные и подметальные машины 
Тамбурные грязепоглои^аюище покрытия 
Сервисные тележки для ручной уборки 

Московские офисы: 

ул. Стасовой, д. 10/1 , т. (095) 234-3939 
ул. Гастелло, д. 41 , т. (095) 956-1818 

П ре дета вите л ьства : 

Калининград, Московский проспект, д. 196, т. (0112) 77-2020 
С.-Петербург, ул. Куйбышева, д. 1 1, т. (812) 233-8297, 235-1859 


^АПАПѴ.сНІБІО.Ги 
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СИЛИКОНОВЫЕ НОВОСТИ 

Санкт-петербургская фирма «Хоре» расширяет ассортимент сили- 
коновых РТМ для отечественных автомобилей. Теперь владельцы 

«самар» могут приобрести внутрен- 
ний чехол ШРУСа и прокладку 
крышки головки блока цилиндров из 
стопроцентного силикона со специ- 
альными добавками, повышающими 
масло- и термостойкость. Эластич- 
ность изделий сохраняется от -60 до 
+250°С. Кроме того, они имеют 
большую, чем обычные, стойкость к 
воздействию ультрафиолета, озона 
и предназначены для многоразового 
использования. 




СОГЛЯДАТАЙ 

Новый сканер-тестер 
«Элара» диагности- 
рует инжекторные 
двигатели автомо- 
билей ВАЗ и ГАЗ 
блоками управления «Микас», «Ав- 
трон», «Элара», «Январь», «Бош», 6М. 
Новинка позволяет просматривать бо- 
лее 100 параметров, которые разбиты 
на группы. Самые необходимые из них 
сведены под названием «основные». 
Сканеру не нужны дополнительные 
картриджи. Кроме того, прибор спосо- 
бен записать «прошивку» на новый 
блок с компьютера. Рыночная цена 
новинки около $100. 



Е 


Просто повесь колесо. Все остальное за вас сделает балансировочная машина НѴѴ130 с 
ультразвуковой системой измерения параметров балансируемого колеса от бгиЬег&ВІеіп. В НѴѴ130 
расстояние до колеса, его ширина и диаметр определяются автоматически при опускании защитного 
кожуха (всего за несколько секунд), балансировка тоже происходит автоматически. А оператор 
нужен лишь, чтобы установить колесо, закрепить грузик и проконтролировать процесс. 


ПЛАТИНУ - В ОТСТАВКУ 


С конца 2001 года часть автомобилей ГАЗ-3110 
оснащают датчиком массового расхода воздуха 
(ДМРВ) пленочного типа. Новая модель 
3111.33855 пришла на смену ИВКШ 40772820000 
и отличается большей точностью и стабильностью 
измерений, а также тем, что не имеет встроенного 
потенциометра СО. Новый датчик работает только 
с блоком управления «Микас 7.1» иного исполне- 
ния (241.3763 000-31... 34). Чувствительный эле- 


мент этого датчика 
выполнен на основе 
кремния, тогда как на 
старом эту роль выпол- 
няла платиновая нітгь, ко- 
торую требовалось прожи- 
гать для ликвидации загрязнений. В скором време- 
ни завод планирует комплектовать все автомобили 
ГАЗ-3110 пленочными датчиками ДМРВ. 



ПОЛНЫЙ 

КОМПЛЕКТ 

ООО «Подшипник-центр «Лимекс» 
собирает ремкомплекты ступиц и по- 
луосей автомобилей отечественного и 
иностранного производства. Боль- 
шинство комплектующих - из СНГ, что 
позволило установить вполне прием- 
лемую цену. Сравнительные тесты 
отечественных и импортных подшип- 
ников свидетельствуют о конкуренто- 
способности отечественной продук- 
ции. Все ремкомплекты ступиц и полу- 
осей сертифицированы как целиком, 
так и по отдельным компонентам. 


«НОВГОРОДСКИЙ ЗАВОД ГАРО» РАЗРАБОТАЛ напольный вариант станции техниче- 
ского осмотра. Для установки российско-германского компьютерного тормозного 
стенда здесь не требуются ни яма, ни рама - лишь ровный поа В комплект входят 
приборы контроля: люфта рулевого управления ИСЛ 401, световых приборов 
ПРАФ-8МК (или ОП), светопропускания стекол СВЕТ, газоанализатор ГАЗТЕСТ-АВЕ- 
СТА 4.01 и дымомер МД-01. В отличие от контейнерной стшции СКД-ІМ, у нового 
комплекса нет ограничений по высоте автомобиля. Его можно перевезти на плат- 
форме грузовика и установить автокраном и погрузчиком (масса - около 3 тонн). 



КАК ОБНАРУЖИТЬ ЛЮФТ 

Челябинская фир- 
ма «АвтоТЕХенаБ» с 
прошлого года нача- 
ла выпуск новых 
люфт-детекторов 
ДЛ 003 для легковых 
и ДГ 015 для грузо- 
вых автомобилей. 

Стенды предназна- 
чены для оценки (как 
визуальной, так и на ощупь) люфтов в подвижных узлах под- 
вески и в рулевом управлении. Устройство - это две подвиж- 
ные площадки с гидроприводом и дистанционным пультом уп- 
равления, который совмещен с электрическим фонариком. 
Площадки устанавливают на смотровую канаву или автомо- 
бильный подъемник платформенного типа. 

Люфт-детектор ДЛ 003 отличает от аналогов удобство ис- 
пользования благодаря возможности раздельного выявления 
люфтов в подвеске и рулевом управлении, а также небольшая 
цена - 91 000 руб. 








о «КРУТОМ» СЛУЖЕБНОМ ТРАНСПОРТЕ, 
НЕОБЫЧНЫХ ПРОБЛЕМАХ С НОВЕНЬКИМ ВАЗОМ 
И СИТУАЦИИ НА СТОЛИЧНЫХ ДОРОГАХ - 
ВСЕ ЭТО В ОЧЕРЕДНЫХ ПИСЬМАХ «ЗАРУЛЕВЦЕВ». 


В опрос к работникам 
ВАЗа: неделю назад ку- 
пил новый автомобиль ва- 
шего производства. За это 
время проехал 500 км, но 
ничего не сломалось, не пе- 
регорело и не отвалилось. 
Подскажите, что я не так де- 
лаю? 

РОМАН, НОВОСИБИРСК. 

П рочитал у вас интерес- 
ную статью про обог- 
рев сидений - очень акту- 
ально. Сам я штурман воен- 
ной авиации и, садясь в не- 
прогретый самолет, ношу с 
собой теплосохраняющую 
подушку. В личном пользо- 
вании у меня ВАЗ-11113, а 
фото служебного транс- 
портного средства высылаю 


вам. Марка - ТУ22-МЗ, ско- 
рость — 2300 км/ч, расход 
топлива - не в литрах, а в 
тоннах. 

ДМИТРИЙ НЕФЕДОВ, ЩЕЛКОВО. 

П рошу сообщить, можно 
ли отремонтировать 
гидроусилитель руля на а/м 
«Волга» ГАЗ-3110? Обращал- 
ся в «ГАЗ-сервис» Екатерин- 
бурга, мне сказали, что яко- 
бы пришел приказ с завода 
их не ремонтировать! Купил 
литературу, но там только о 
принципе действия, а о ре- 
монте — ничего нет. 

А беда у них одна: вправо 
работает, а влево - отказы- 
вается. У меня уже есть два 


гидроусилителя - а толку- 
то. Купить еще один - так 
он в магазине 5200 руб. сто- 
ит - дороговато... Масло я в 
них заливал только импорт- 
ное - наше очень плохое. Ну 
почему на иномарках эти 
усилители работают чуть ли 
не вечно, а у нас только 
деньги дерут за это барах- 
ло? Ракеты пускаем, а про- 
стой ГУР довести до ума не 
можем... 

ЕГОРОВ с. А., ЕКАТЕРИНБУРГ 

Я - начинаюший, вернее, 
«очень начинающий» 
автолюбитель. Студент. 
Журнал читаю с удовольст- 
вием - даже не между лек- 
циями, а во время их. Осме- 
люсь предложить новую ру- 
брику: «Пешком под... 
руль»! Ведь для нас, начина- 
ющих, все то, что находится 
под капотом — большая тай- 
на. Все знают, что есть ка- 
кой-то карбюратор, а зачем 
он там «есть» - кто его зна- 
ет... Еще бы хотелось по- 
нять, «кто за что отвечает» - 
ни под капотом ничего не 
понятно, ни в правительст- 
ве. . . И еще вопрос: а какую 
машину купить-то? Хочется 
подешевле и получше. 

САВЕЛЬЕВ ЕВГЕНИЙ, ЗАВОЛЖЬЕ. 


П осылаю вам фотографию, которую сделал недалеко 
от пересечения Садового кольца и Пречистенки. Я 
сидел и снимал на протяжении 15 минут — все нарушают 
Правила постоянно. Самое удивительное, что на момент 
съемки на этом участке кольца никаких пробок не было, 
а до разворота — всего-то метров 50... Да и не торопились 
они, вроде бы, особенно. 

РОМА, 15 лет. МОСКВА. 


С пасибо всем, кто делит- 
ся опытом о «подста- 
вах» - мне помогло. Еду по 
Дмитровскому шоссе из 
центра, дорога свободная - 
из «ниоткуда» сзади появ- 
ляется черный БМВ, упира- 
ется в бампер и начинает 
после этого моргать, при- 
чем не как нормальный че- 
ловек, а быстро-быстро... 
Первая реакция - пропус- 
тить придурка: смотрю в 
правое зеркало, вроде бы 
никого, начинаю пропус- 
кать и тут вспоминаю рас- 
сказы о «подставах»... По- 
ворачиваю голову - вот он: 
«Ауди-А8», серый как ас- 
фальт и «габаритники» 
грязные! Прыгаю в свой 
ряд, благо «бээмвэшка» его 
занять не успела, и еду так 
минуты полторы. Ребята, 
видимо, поняли, что со 


мной не выйдет, и по пра- 
вому ряду уходят вперед. 
Кстати, номеров на «Ауди» 
не было. Такие вот дела - 
не расслабляйтесь. 

СТАС. 

Е ду как-то по узкой ули- 
це Пензы - там троллей- 
бусы ходят. Навстречу как 
раз едет этот «шкаф» -'у не- 
го слетают штанги и одна из 
них резко с лета бьет в ас- 
фальт прямо передо мной, а 
в метре от ветрового стекла 
опять уходит наверх. Трол- 
лейбус затормозить еще не 
сумел, а я только и успел, 
что голову под руль спря- 
тать. Как же я потом хохо- 
тал от счастья... 

КИРИЛЛ, ЩЕЛКОВО. 
САМЫЕ ИНТЕРЕСНЫЕ ПИСЬМА 
ВЫИСКИВАЛ 
МИХАИЛ колодочкин 


М Ы — два брата, очень любим ваш журнал. 

Добываем его как только можем - уж 
больно он дорогой. Мы оба просто поме- 
шались на машинах и журнале - я люблю 
читать про эксплуатацию автомобилей и их 
тесты, а мой младший брат очень любит их 
рисовать. По-моему, у него неплохо получа- 
ется. Напечатайте, пожалуйста, его рисунок. 
Родителям не нравится, что он рисует только 
автомобили, а по-моему — это здорово. 

С уважением, иван и Дмитрий, 

ДЗЕРЖИНСК НИЖЕГОРОДСКОЙ ОБЛ. 
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ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

И так, наша «гарантийная» «Ода» 
(ЗР, 2001, № 11) преодолела пер- 
вые десять тысяч километров. 
Пустяк, если судить по современным 
меркам. Но «Ода» - машина отечест- 
венная и, не мешкая, заявляет о собст- 
венном видении современности. 

В материале «Ода» последнего дня» 
(ЗР, 2001, № 8) мы подробно рассказа- 
ли о том, что изменилось в автомобиле 
за последние два года, какие болезни 
изжиты, что осталось довести до ума. 
Но то была машина без пробега, толь- 
ко с конвейера, поэтому судить о том, 
как проявятся в эксплуатации те или 
иные особенности ее исполнения, 
можно было, лишь опираясь на собст- 
венный опыт и наблюдения в недолгой 
пробной поездке. Наша «Ода» тоже 
конвейерная - все недоделки воспро- 
изведены с неукоснительной точно- 
стью, поэтому не будем повторяться, 
описывая их еще раз - лучше расска- 
жем о том, чего ждать на первых деся- 
ти тысячах. 

Тот резиновый рукав, что предусмо- 
трел завод для подвода теплого возду- 
ха в воздушный фильтр (см. фото), за- 
менили аналогичным «жигулевским» 
- прежний на горячем коллекторе об- 
горал, наполняя салон смрадом. 


Штатная система охлаждения рабо- 
тала почти на пределе - электровенти- 
лятор не выключался даже в прохлад- 
ную погоду. С этой бедой справились, 
установив вентилятор в «восьмероч- 
ный» кожух и прорезав в брызговике 
двигателя «поддзпвало». Подробности 
- в ЗР, 2001, № 10. 

Все «оды», на которых нам довелось 
ездить, традиционно оказывались 
очень шумными. Чтобы поберечь 
уши, оклеили кузов изнутри шумоизо- 
ляционными листами «Нойз Бастер». 
Методика работы подробно изложена 
в ЗР, 2001, № 11 . Стало гораздо тише, 
но теперь на фоне этой тишины раз- 
дражает рев двигателя. Штатная сис- 
тема выпуска лишь отводит газы за 
корму автомобиля, но с шумом не 
справляется. Надеемся в скором буду- 
щем избавиться и от этой «опции», о 
чем обязательно расскажем в «Своих 
силах». 

На корпусе воздушного фильтра и 
крышке ГРМ набегающий поток 
пыльного воздуха уже съел краску. 
Если не принять меры, на проплеши- 
нах появится ржавчина, а там и до 
дырок недалеко. Помог уплотнитель 
двери «Жигулей». Надетый на перед- 
нюю кромку капота, он, что называет- 
ся, будто там и был. Выглядит вполне 


эстетично и прореху надежно 
закрывает. 

Тормоза, изначально показавшиеся 
вялыми, так и не набрали должной 
эффективности. Предположение, что 
они приработаются на первых сотнях 
кило.метров пробега, не оправдалось. 
Да и не могло - отверстие под упор- 
ный штифт в главном тормозном ци- 
линдре просверлено со смешением, 
так что манжета поршня перекрывала 
компенсационное отверстие. В резуль- 
тате вторая камера оставалась без 
должной подпитки жидкостью. Ре- 



Резиновый рукав лучше заменить на негорючий 
«жигулевский». 



«босьмерочный» диффузор вентилятора гораздо 
эффешивнее «родного» и подходит без переделок. 



«Жигулевский» пусковой подогреватель (электри- 
ческий, производства ТАТЭ) значительно облег- 
чает зимний пуск двигателя. 





МОНТ свелся к изготовлению по месту 
«фасонного» штифта. 

Тормозные трубки оцинкованы и не 
ржавеют, но их шіуцеры, похоже, из 
«гвоздевой» стали. Грани сминаются 
даже специальным надежным клю- 
чом. 

Ось педали сцепления держится в 
двух жестяных кронштейнах. Отвер- 
стия в них уже предельно изношены и 
вот-вот порвутся. 

По-прежнему перекашиваются сте- 
кла дверей. Чтобы закрыть их, нужно 
одной рукой придерживать стекло в 



Воронку отопителя целесообразно закрыть сеткой. 



Уплотнитель двери на передней кромке капота 
эффективно защищает моторный отсек от грязи. 

направляющих, другой — осторожно, 
чтобы не заело, вращать рунку, а 
третьей... держать руль. 

Есть и другие огрехи сборки и кон- 
структивные просчеты, но они в той 
или иной мере присуши всем отечест- 
венным автомобилям. В целом же за 
первые десять тысяч несовместимых 
«с жизнью» поломок не случилось. 

И все же покупать «Оду» человеку, 
далекому от техники, противопоказа- 
но. Права реклама - эта машина для 
тех, кто понимает... толк в ремонте и 
трезво оценивает свои возможности, 
когда за него берется. |зр| 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Д ва года и 34 тыс. км отработала в 
редакции грузопассажирская 
«Нива» ВАЗ-2329. Автомобиль по- 
прежнему вполне исправен и безро- 
потно выполняет всю самую черную и 
неблагодарную работу. И пусть ему не 
достается места на первых страницах 
журнала - не его в том вина. Но како- 
во пришлось бы нашим легковушкам в 
тестах на проходимость или при испы- 
таниях разных противобуксовочных 
устройств, если бы за кадром не стоя- 
ла «Нива» с тросом наготове? 

Перевозка тяжелого оборудования, 
груженого прицепа-автовоза, неот- 
ложная техпомощь — тоже удел нашей 
«хозяйки». И ни разу ни одно задание 
не сорвалось по ее вине. Однако это не 
значит, что жизнь пикапа складыва- 
лась вовсе безоблачно. Были в ней 
свои черные полосы. Расскажем о тех, 
что случились со времени предыду- 
щей публикации. 

Первым сдался тент: за два года он 
растрескался и местами из-под наруж- 
ного пластикового слоя проглядывает 
парусиновая основа. Но даже новый. 


он худо-бедно сохранял груз разве что 
от дождя и снега: ведь оставить что-ни- 
будь в кузове без присмотра рискован- 
но. Поднять полог или разрезать боко- 
вину тента не составляет никакого тру- 
да. Нам же приходилось возить нема- 
лые материальные ценности, поэтому 
заранее обшили его изнутри по карка- 
су кровельной сталью и навесили верх- 
ний, закрывающийся на замок борт. 
Тем временем завод наладил выпуск 
жесткого пластикового тента, гораздо 
более практичного, чем матерчатый. 

Плафон кузова мы предусмотри- 
тельно переместили под самую кры- 
шу. На штатном месте, на передней 


стенке, его легко раздавить поклажей, 
да и света от него там мало. 

Третью зим}^ капризничает стартер. 
Стоит температуре опуститься ниже 
20°С, как он отказывается крутить про- 
мерзший двигатель. Вместе с тем, с бу- 
ксира пускается легко. К счастью, та- 
кие морозы в Москве не часты, так что 
ревизию стартера отложили до весны. 

Особой похвалы заслуживает подвес- 
ка. Как-то поздно вечером возвраща- 
лись из командировки. Скорость под 80, 
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Матернатый тент хоть и дешев, но недолгове- 
чен и не гарантирует сохранность оставленного 
груза. 


Шестерня V передачи не прошла и 30 тысяч. 

А ведь коробки «окигулей» славились фантастиче- 
ской надежностью. 
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а впереди ремонт моста, и объезд ухо- 
дит в сторону под прямым углом. Но 
предупреждающие знаки замело сне- 
гом - поворот этот мы проскочили. А 
через несколько десятков метров на до- 
роге лежали кучи смерзшегося песка... 

Полет был долгим, но закончрілся на 
удивление благополучно. «Нива», как 
кошка, приземлилась «на все четыре», 
ничего при этом не сломав и не по- 
гнув. Дома мы тщательно проверили 
подвеску и кузов - прыжка будто и не 
было. 

Серьезная поломка случилась поз- 
же: открутилась гайка вторичного ва- 
ла коробки передач и выкрошились 
зубья шестерни пятой передачи. Вдо- 
бавок треснул ее картер. Без особой 
надежды трещину заделали «холод- 
ной сваркой» - держится уже полгода. 
А вот шестерню меняли еще дважды. 
Первая оказалась бракованной - про- 
ворачивгілась относительно венца син- 
хронизатора. Выбирая вторую, прове- 
рили прямо в магазине, зажав двумя 
газовыми ключами. Эта оказалась год- 
ной и работает до сих пор. 

К 30 тысячам пробега заменили сра- 
зу три щаровые опоры передней под- 
вески. Даже в относительно сложных 
условиях эксплуатации этот ресурс до- 
статочным не назовешь. Видимо, 
итальянский рецепт опор-долгожите- 
лей утрачен заводом навсегда. К этому 


же сроку растрескались и местами по- 
рвались чехлы ШРУСов. Срочная за- 
мена их позволила сохранить сами 
шарниры. 

Перестал фиксироваться рычаг сто- 
яночного тормоза. Оказалось, его со- 
бачка работала только по самому 
краю зубьев сектора и они износились 
на клин. Собачку выправили на наж- 
даке и при установке, чтобы вывести 
ее на середину сектора, подложили 
под нее дополнительные шайбы. 

Наконец-то заверещал моторчик 
отопителя. Традиция эта давняя и мы 
уже слегка волновались: неужели на- 
ша «Нива» ее нарушит? Нет - вере- 
щит, как миллион других. Сделали 
принудительную систему смазки (ЗР, 
2001, №’ 5) - дефект пропал. 

В очередной, третий раз обломился 
шіупер на гидрокорректоре фар. По- 
купать новый - деньги на ветер. Уж 
лучше один раз поставить электрокор- 
ректор. 

Кузов пока стойко сопротивляется 
агрессивной окружающей среде. Кра- 



Трещину в алюминиевом корпусе заделали «о(о- 
лодной сваркой»: пока держится. 



Собачка работала только по половине зуба секто- 
ра. На заводе полагают, сойдет? 



Гидрокорректор - в утиль. 


ска в пелом сохранила свой блеск и 
свежесть, ржавых пятен нет. Впрочем, 
у колесных арок, где эмаль постоянно 
обдирают песок и камни из-под колес, 
она слезла начисто. Вот бы еше на за- 
воде защищать эти уязвимые места - 
скажем, пластиковыми накладками, 
как на «самарах». 

Штатные зеркала, в которые ничего 
толком не разглядеть, заменили боль- 
шими, управляемыми из салона (ЗР, 
2001, № 11). Теперь при движении зад- 
ним ходом не приходится выгляды- 
вать в открытую дверь. 

Прицепное устройство, купленное 
по случаю на рынке, не продержалось 
и года - согнулось и растрескалось по 
косынкам. Конечно, мы знгіли, что де- 
таль ответственная и лучше бы - фир- 
менную, с гарантией и сертификата- 
ми, но таких в продаже не нашлось. 
«Нива»-то редкая, ТСУ для нее, похо- 
же, никто не делает. Но оказалось, есть 
исключение: ступинская фирма 

«Трейлер». Теперь, даже когда «на хво- 
сте» груженый прицеп-автовоз, не ду- 
маешь: а вдруг он отстанет от тягача. 

Расход бензина при полной загрузке 
и равномерном движении укладыва- 
ется в 10 л/100 км, но в зависимости от 
особенностей поездки (тяжелое бездо- 
рожье, прицеп, высокая скорость) мо- 
жет быть существенно больше. 

Словом, машина при всех ее недос- 
татках определенно нравится и, пожа- 
луй, стоит своих денег. 1»’1 



Здесь кстати пришлись бы пластиковые накладки. 



С большим зеркалом на длинной «Ниве» гораздо 
удобнее. 








ШКОДА.Ви, НА что ЖАЛУЕМСЯ?^г 

ТРАДИЦИОННЫЕ БОЛЕЗНИ «ФЕЛИЦИИ» 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ТИМОФЕЕВ 

В интернет-клубе «Шкоды» 

(ѵѵѵѵѵѵ.бкосЗа-сІиЬ.ш) более пяти- 
сот человек. За несколько лет его 
существования накопилась заслужива- 
ющая внимания статистика по неис- 
правностям чещских машин. Мы по- 
пытались использовать драгоценный 
опыт владельцев «Фелиции», чтобы со- 
ставрпъ картину возможных поломок. 
Такая информация пригодится и тем, 
кто только хочет приобрести подер- 
жанную «чешку» - он хотя бы будет 
знать, откуда ждать сюрпризов. Итак, 

ДВИГАТЕЛЬ 

Конструктивно привод газораспре- 
делительного механизма выполнен 
так, что изнашивается до обидного бы- 
стро — за 50—80 тыс. км (100)*. Судите 
сами: разве может короткая цепь при- 
вода с малым радиусом охвата и без 
успокоителя служить долго? С этой 



особенностью «Фелиции» придется 
смириться и считать привод расход- 
ным материалом. Две шестерни и цепь 
меняются в сборе. Операция весьма 
трудоемкая и требует навыков, а пото- 
му лучше приурочить ее к очередно- 
му крупному Т(3. При покупке приво- 
да будьте внимательны: до 1997 года 
маленькая звездочка выпускалась с 
вн}пгренним диаметром 30 мм, а после 
- 24 мм. 

С 1996 года на 1,3-литровые двигате- 
ли устанавливали весьма ненадежные 
термостаты в пластмассовом корпусе 
(100). Выходят из строя после полуто- 
ра-двух лет эксплуатации (ломается 
пластик). Лучше всего заменить корь 
пус на металлический (от старой моде- 


‘В скобках - количество неисправности на сотню машин. 



ли). Если найти таковой не удастся - не 
беда. Термостат можно довести до ума 
самому, как описано в ЗР, 2000, № 5. 

Каждые 20-50 тыс. км, как правило, 
с наступлением холодов, холодный 
двигатель начинает «переливать» при 
пуске: работает неустойчиво, из глу- 
шителя валит черный дым (90). Основ- 
ная причина — разрушение вакуумной 
трубки механизма открытия воздуш- 
ной заслонки. Трубі^ придется заме- 
нить, не забыв тщательно прочистить 
жиклер вакуумной магистрали пуско- 
вого устройства карбюратора. 

Если в салоне запахло бензином, а 
на коллекторе под ускорительным на- 
сосом следы бензрша, значит, порва- 
лась диафрагма ускорительного насо- 
са (90). Обычно это случается каждые 
70-100 тыс. км. Замена не вызывает 
трудностей, главное, не растерять ме- 
лочевку. 

Бензонасос может выйти из строя к 
100-130 тыс. км (40). Двигатель начи- 
нает подергиваться в режимах повы- 
шенной мощности, а то и вовсе остана- 
вливается и не пускается 5-10 минут. 
Чаще всего причина неприятности — 
износ клапанов. Бензонасос неразборь 
ный и меняется в сборе. 

После пробега 130 тыс. км возможна 


разгерметизация прокладки под кар- 
бюратором (50). Происходит на маши- 
нах с резинометаллической проклад- 
кой выпуска до 1998 года. Причина 
расслоения — высокая температура. 
Полностью устраняется заменой на 
комплект нового образца. 


КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 


Ахиллесова пята «Фелиции» — кули- 
са (100). Шарниры ее открыты всему, 
что летит из-под колес. В результате 
после езды по лужам частенько стано- 
вится трудно переключать передачи. 
Со временем грязь все сильнее забива- 
ет шарниры, они изнашиваются и ры- 
чаг переключения передач начинает 
болтаться. Спасение одно - регуляр- 
ная смазка. И все равно шарниры при- 
дется менять каждые 100-150 тыс. км - 
ремонт их неэффективен. 

Сальник кулисы коробки передач 
живет 60—80 тыс. км, после чего дает 
течь, как правило, в районе уплотне- 
ния штока переключения передач (90). 
Чтобы его сменить, придется снять ку- 
лису. Операция несложная, даже мас- 
ло из коробки сливать не надо. Хоро- 
шо, если удастся раздобыть пыльник 
старого образца, с дополнительной за- 
щитой - он надежнее и долговечнее. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


ТОРМОЗА 

По весне мог^т начать подклинивать 
передние тормозные механизмы (50). 
Причин тому может быть две. Первая 
- закисшие направляющие пальцы ме- 
ханизма. Достаточно порваться рези- 
новой манжете, и грязь с водой попада- 
ет на палец и в отверстие суппорта, где 
и скапливается. При торможениях, ко- 
гда суппорт нагревается, грязь спека- 
ется, и механизм теряет подвижность. 
Выбить пальцы традиционным спосо- 
бом не удается, поскольку отверстие в 
суппорте глухое. Извлекать их прихо- 
дится с горелкой, разогревая докрасна. 
Проще следить за манжетами и заме- 
нять их своевременно. 

Вторая причина - погнутые пальцы. 
Частенько их дефор.мируют при заме- 
не тормозных колодок. В этом случае 
тормоза тоже будут подклинивать. 
Утапливая тормозной цилиндр, про- 
сто недопустимо опираться рычагом 
на плавающую скобу или тормозной 
диск! Лучше использовать два рычага 
«в распор» или специальный инстру- 
мент. 

После пробега 30-60 тыс. км задний 
тормозной механизм пищит при рас- 
тормаживании (90). Звук вызван тре- 
нием колодок о тормозной щит и 
планку стояночного тормоза. Устра- 
нить его помогает высокотемператур- 
ная спецсмазка (поставляется в комп- 
лекте с запасными колодками). 

ЭЛЕКТРИКА 

Индукционный датчик трамблера 
(распределителя зажигания) может 
выйти из строя через 50 тыс. км, а мо- 
жет через 100 и более, в зависимости 
от стиля езды (60). Ресурс его умень- 
шает длительная работа двигателя на 
повышенных оборотах (автобаны, 
дальние поездки, спортивный стиль 
вождения). Первым звонком неустой- 
чивой работы датчика служат неболь- 


г/гоог 





шие скачки стрелки тахометра при 
3000-4500 об/ мин. Причем подрагива- 
ния могут продолжаться несколько 
месяцев. В конце концов датчик вый- 
дет из строя и двигатель заглохнет. Ес- 
ли вы не хотите оказаться с недвижи- 
мой машиной вдалеке от цивилизации 
- следите за тахометром и меняйте во- 
время датчик. Или возите его с собой. 

Из-за неудачного расположения 
коммутатора системы зажигания, на 
него частенько попадает влага (50). 
Контакты окисляются, и он выходит из 
строя. Можно переставить коммутатор 
на правую стойку, хотя здесь он порой 
перегревается. Выходит из строя мгно- 
венно, иногда предупреждает о гряду- 
щей поломке подрагиванием стрелки 
тахометра. В отличие от индукционно- 
го даі^тка, скачки стрелки чаще и 
больше по амплитуде (от 2000 до 
4000 об/мин). При дальних поездках 
лучше иметь коммутатор про запас. 

Стекла противотуманвпых фар рас- 
трескиваются в любое время года при 
попадании воды (90). Сервисмеііы, пе 
смущаясь, рекомендуют не включать 
их в сырую погоду! Менять стекла бес- 
полезно - все равно до первой лужи, 
проще заменить фары на отечествен- 
ные. 

ХОДОВАЯ 

Пыльники ШРУС (70) не отличают- 
ся особой жизнестойкостью, особенно 
те, что возле коллектора - растрески- 
ваются через 50-70 тыс. км или полто- 
ра-два года эксплуатации. Обычно 
пыльники покрываются мелкими тре- 
щинами в холодную погоду. Менять их 
лучше на детали заведомо высокого 
качества. Хорошо зарекомендовали 


себя немецкие «Брасс»: служат по не- 
скольку лет. Попытка сэкономить и ус- 
тановить пыльник от ВА.За (а он под- 
ходит) чревата лишними тратами на 
новый ШРУС. 

При пробеге 15-50 тыс. км может за- 
стучать рулевая рейка (70). Стук зача- 
стую устраняется простой регулиров- 
кой. Если избавиться от него не удает- 
ся, скорее всего изношены пластмассо- 
вые втулки. В этом случае их придется 
заменить. Втулками лучше запастись 
заблаговременно, поскольку найти эти 
копеечные детали бывает непросто. 
При регулировке зазора следует 
учесть, что он сильно зависит от тем- 
пературы: нормально отрегулирован- 
ная рейка после прогрева двигателя и 
подкапотного пространства может 
слегка «подклинивать». 

Развал задан конфигурацией кузова 
и подвески и не регулируется. Если он 
«ушел», значит, повреждены телеско- 
пическая стойка, кузов, рычаги, под- 
рамник, изношены сайлент-блоки, 
шарниры. Восстановить параметры 
развала можно только заменой повре- 
жденных деталей. Между прочим, 
имсішо из-за невозможности регули- 
ровки развала инженеры «Шкоды» 
настоятельно пе рекомендуют устана- 
вливать проставки под передние пру- 
жины. 

На этом список характерных боля- 
чек «Фелиции» мы вправе завершить. 
Если учесть, что многие автомобили 
разменяли четвертый круг, общее ко- 
личество неисправностей можно сме- 
ло назвать незначительным, а саму 
«Шкоду» - надежной и долговечной, с 
уровнем качества, пока недостижи- 
мым отечественным автопромом. Ізр| 
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Стойка-опора под дви- 
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около 1,5 часа. 



Цена передней 
опоры - 100 руб 4 
задней - 70 руб. 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

Двигатель «Жигулей вместе со сцеплением и 
коробкой передач установлен на трех эла- 
стичных опорах - две спереди и одна сзади. 
Редко, но все же приходится их менять. У 
задней опоры обычно отслаивается резина 
от пластин крепления. У передних тоже ино- 
гда отслаивается резина от нижних стальных 
шайб, ломаются пружины внутри подушек 
или срезаются болты крепления промежу- 
точных пластин (на них закреплены верхние 
болты). 

Все это вызывает повышенные вибрации, 
передаваемые от двигателя на кузов, и сту- 
ки, особенно на переходных режимах дви- 
гателя. 

Для замены изношенных опор потребу- 
ются небольшой набор гаечных ключей, 
домкрат и прочная устойчивая стойка для 
вывешивания двигателя. Работу выполняем 
вдвоем с помощником, на яме или эстака- 
де. Автомобиль затормаживаем ручным 
тормозом. 



ЗАМЕНА ЗАДНЕЙ ОПОРЫ 


Ключом «на 13» отвертываем две гайки крепле- 
ния поперечины к днищу. 



Ключом «на 1 3» отвертываем две гайки крепле- 
ния задней опоры к коробке передач и... 



...снимаем поперечину с задней опорой. 



Задняя опора крепится на поперечине 
в положении, показанном на снимке. 



Ключами «на 13» отвертываем гайки и вынима- 
ем заднюю опору из отверстия в поперечине. 



Между полками поперечины (и, соответственно, 
между наружными пластинами опоры) установ- 
лены дистанционные втулки. 


Устанавливаем заднюю опору в обратном 
порядке. 


ЗАМЕНА ПЕРЕДНЕЙ ОПОРЫ 


Чтобы снять левую переднюю опору двига- 
теля, предварительно отвертываем гайки 
крепления поперечины задней опоры, как 
показано выше. 
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Торцевым ключом «на 17» отвертываем верх- 
нюю гайку крепления опоры к кронштейну дви- 
гателя. 



радиатор от кузова, чтобы при подъеме 
двигателя не сорвать шланг отвода жидко- 
сти, для чего: 
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Снизу через отверстие в поперечине передней 
подвески торцевым ключом «на 17» отвертываем 
нижнюю гайку. 


ключом «на 10» вывертываем винт крепления 
радиатора к кузову слева под заливной горло- 
виной... 



...и справа, в районе полки установки аккумуля- 
тора 



При этом шайбы обычно падают в полость 
поперечины. 

Домкратом вывешиваем переднее левое 
колесо автомобиля. Через прокладку упира- 
емся стойкой в головки винтов крепления 
поддона двигателя (в зоне под масляным 
фильтром). Постепенно опускаем домкрат, 
при этом поперечина передней подвески то- 
же опускается. 

А Стойка должна надежно удержи- 
вать двигатель, иначе при монтаже 
опоры недолго повредить руки. 


... Вынимаем переднюю опору. 

Устанавливаем новую опору в обратном по- 
рядке. 

Снимая правую опору, проделываем та- 
кие же операции, как с левой. Кроме того, 
необходимо предварительно отсоединить 


Над правой опорой, под выпускной трубой 
расположен защитный кожух стартера, 
нижний болт Мб крепления которого нужно 
отвернуть. Теперь можно приподнять дви- 
гатель. 


Стокку упираем в кронштейн крепления ген^тора 


Пружина внутри передней опоры довольно мощ- 
ная, поэтому разбирать и собирать опору прихо- 
дится в тисках. 




ШО 


О 




о 


Внутри опоры, кроме большой пружины, установ- 
лен неразборный резиновый демпфер, внутри ко- 
торого еще одна пружина. 


© В продаже не редкость опоры без 
демпферов, а иногда и без пружин. 




Для установки шайб на нижние болты крепления 
можно воспользоваться окнами в верхней 'части 
поперечины. Шайбы предварительно смазываем 
густой смазкой (типа ШРБ). 



Навернуть нижнюю гайку проще, если вос- 
пользоваться подходящей шлицевой отверткой: 
легким ударом гайку насаживают на кончик ее 
жала. 

Окончательно затянув все гайки, полезно 
убедиться в том, что двигатель располо- 
жился на опорах правильно, никуда не сме- 
щен. не касается картером «защиты». 

Если все сделано правильно, то уровень 
вибраций, передающихся от двигателя на 
кузов, будет минимальным. ізр| 











своими СИЛАМИ 


/ТЕСТ 



На корпусе и коробке надпись Іат РІАТІН, 
Турция. Конструкция неразборная. В центре 
неподвижного контакта - сквозное отверстие. 
Цена - 24 руб. Оценка - хорошо. 



На коробке надпись ООООСО, Германия. 
Подвижный контакт съемный, со стопорной 
шайбой*. В центре неподвижного - сквозное 
отверстие. Цена - 60 руб. Оценка - 
удовлетворительно. 



Без упаковки. Маркировка отсутствует. 
Конструкция неразборная. Круглый 
фиксирующий поясок изоляционной шайбы 
вставлен в квадратное (?) отверстие. Цена - 
17 руб. Оценка - удовлетворительно. 



«Москвичовский». На коробке надпись ВАСОНѴ, 
Венгрия. Подвижный контакт съемный, со 
стопорной шайбой. Рабочая поверхность упора 
прерывателя перекошена**. Цена - 20 руб. 
Оценка - удовлетворительно. 


* Разборная контактная группа предпочтительней при 
регламентных работах, когда приходится очищать и вы- 
равнивать поверхности контактов. 

Такой упор контактирует с вращающимися кулачками 
одним краем, из-за чего быстро изнашивается. 


ЕСТЬ КОНТАКТ! 

НАСТОЯЩУЮ КОНТАКТНУЮ ГРУППУ можно 
КУПИТЬ только СЛУЧАЙНО 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Несмотря на преклонный возраст, класси- 
ческая система зажигания имеет одно важ- 
ное достоинство; устроена настолько про- 
сто, что для диагностики довольно лампоч- 
ки с проводом, а для ремонта - пары клю- 
чей и отвертки. 

Самое слабое звено - контактная группа. 
Даже при тщательном уходе тысяч за со- 
рок-пятьдесят эрозия приводит молоточки 
в полную негодность. Купить замену - 
проще простого. На одном только рынке 
мы обнаружили и приобрели восемь эк- 
земпляров: семь «жигулевских» и один 
для «Москвича». Последний попал в ком- 
панию не случайно. Ведь это, по сути, то 
же самое изделие, только в зеркальном 
исполнении. 

Устанавливать подлинность происхожде- 
ния покупок мы не стали, удовлетворив- 
шись надписями на коробках и, кое-где, на 
корпусах. А чтобы всякий раз не воспроиз- 
водить громоздкие названия, присвоили ка- 
ждой паре контактов «личный» номер. 

Оценить работоспособность изделий мы 
попросили специалистов испытательного 
центра «Эталон» НПП автомобильной элек- 
троники и электрооборудования. Проверку 
провели методом ускоренных стендовых 
испытаний в составе распределителей 
30.3706 и Р147А соответственно. 

Первые проблемы возникли уже при вы- 
ставлении зазора. У номера восьмого кон- 
такты так и не разомкнулись. Как выясни- 
лось, из-за несоблюдения размера между 
стойкой неподвижного контакта и регули- 
ровочным отверстием. А на пятом номере 
эту операцию проделали с большим трудом 


из-за того, что подвижный контакт пере- 
крыл доступ к регулировочному винту. 

Завершив монтаж, каждую группу «отката- 
ли» на стенде в течение 100 часов при 
1500 об/мин, что приблизительно соответст- 
вует 10 тыс. км пробега автомобиля. Нагрузку 
выдержали не все. Номер седьмой отказал 
уже через 10 часов из-за пробоя на «массу» 
пружины подвижного контакта (что-то на 
немцев не похоже - подделка?). Шестой хоть 
и выстоял до конца, но в зоне крепления пру- 



На коробке надпись МСѴѴ. Страна-изготовитель 
не указана. Зеркальная копия М» 4. Дефект тот 
же. Цена - 17 руб. Оценка - удовлетворительно. 


к 


На коробке надпись БАСОНУ, на корпусе Майе 
іп Нипдагу (сделано в Венгрии). Подвижный 
контакт съемный, со стопорной шайбой. Есть 
выступ для дополнительной фиксации пружины. 
Цена - 50 руб. Оценка - плохо. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ И ХАРАКТЕРИСТИКИ ПРЕРЫВАТЕЛЕЙ 



№1 

№2 

№3 

№4 

№5 


№7 

Нр8 

Маркировка 

есть 

нет 

нет 

нет 

нет 

есть 

нет 

нет 

Упаковка 

есть 

есть 

нет 

есть 

есть 

есть 

есть 

нет 

Установка на распр. 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

УЗСК=55®±3® до/после 

53/56 

53/55 

52/65 

52/63 

58Я5 

53/69 

53/- 


Сила прижатия 

контактов (5-6)Н 

5,5 

<5.0 

5.5 

5.0 

5.0 

5,0 

<5.0 

<4.0 

^иэсл — Ю мОм 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 


Донате на конт-ах, в 

0.05 

0.05 

0,05 

0,05 

0,05 

0,05 

0.8 


Гарант, наработка 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

отказ 


Перенос металла 

нет 

есть 

есть 

есть 

есть 

есть 

нет 


Бесперебойность 

искрообразования 

п 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

- 

- 


Придание: - испытания не проводились: - соответствует. 


І 
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На коробке надпись ВЕВН, Германия. Подвижный 
контакт съемный, со стопорной шайбой. Упор 
в месте крепления не проклепан и болтается 
вместе с пружиной. Цена - 70 руб. Оценка - плохо. 



Без улаковки. Маркировка отсутствует. 
Подвижный контакт съемный, со стопорной 
шайбой. Его пружина укорочена, в связи с чем 
проводником служит дополнительная шина из 
желтого металла. Цена - 20 руб. Оценка - плохо. 


2/2002 


172 


жины к рычагу так нагрелся из-за плохого 
контакта, что изменил цвет. 

Для оставшихся основным критерием оцен- 
ки выбрали величину изменения угла замкну- 
того состояния контактов (косвенный показа- 
тель этого параметра - зазор между контакта- 
ми: больше зазор - меньше УЗСК, и наоборот). 
Растет он по двум причинам: из-за электро- 
эрозионного переноса металла с одного кон- 
такта на другой и износа пластикового упора. 

Здесь в лидеры вышли первый и второй но- 
мера. Но второй сыграл нечестно. Сила сжатия 
контактов у него ниже нормы, а при слабой 
нагрузке меньше изнашивается упор. Для угла 
хорошо, а для мотора нет. В некоторых режи- 
мах (при больших оборотах коленчатого вала) 
этот дефект чреват зависанием подвижного 
контакта и пропусками вспышек. 

Победила во всех номинациях лишь одна 
контактная группа № 1 из Турции. Не густо. Из 
восьми образцов два - № 7 и 8 - явный брак; 
№ 6, греющийся до синевы, тоже не подарок; 
Но 5, с трудом поддающийся регулировке, го- 
ден лишь условно. Исправных - один. 

К счастью, перечень фирм, представленных 
на рынке, этим не ограничивается, так что 
шансы покупателя не столь плохи. Главное - 
быть начеі^. цр| 


/МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 


СВАРКА НЕ НУЖНА! 

СИЛЬФОН МОЖЕТ БЫТЬ И СЪЕМНЫМ 


ТЕКСТ / ВИКТОР ЖАВОРОНКОВ 


В № 12 журнала за 2000 год было показано, 
как встроить в систему выпуска «Самары» 
металлокомпенсатор сильфонного типа 
(гофр). Оба предложенных варианта имеют 
свои плюсы и минусы. 

Плюсы очевидны (например, если сва- 
рочный аппарат под рукой, то вварить гофр 
в разрезанную и укороченную трубу проще 
всего). 

А минусы? С ними владелец машины, 
скорее всего, столкнется года через два- 
три, когда вольно или невольно придется 
заменять сгоревшие элементы выпускной 
системы. 

Гофр - штука достаточно дорогая (сде- 
лан из нержавеющей стали!), к тому же до- 
вольно надежная и долговечная. И если он 
переживет остальные детали - глушитель, 
резонатор и т. п., то жаль будет выбрасы- 
вать. Так почему бы не установить его в вы- 
пускную систему, обойдясь без сварки? 

На ВАЗ-21099 я применил собственную 
технологию, показанную ниже. 



Вот он, сильфон. Прямо из магазина. 


Решив поставить его между приемной тру- 
бой и резонатором, приступаю к работе. На- 
шел старую, но еще пригодную для заду- 
манного трубу от «Москвича-2141» диа- 
метром 42 мм. Отрезал кусок длиной санти- 
метров 25 и оба конца развальцевал. 




Распилив полученную заготовку пополам, поло- 
винки вставил в сильфон, предварительно сма- 
зав соединения опюупорным герметиком, и стя- 
нул хомутами от «Жигулей». 



Измерив длину получившегося упругого элемен- 
та в сборе, настолько же укоротил трубу резона- 
тора И вновь ее развальцевал. 


Рядом показаны дополнительные детали со- 
единения - уплотнительное кольцо и хомут. 
(Теперь таких соединений два - по концам 
сильфона). 

Собрав выпускную систему на машине, 
пустил мотор, опробовал на разных режи- 
мах. Сначала на месте, потом на ходу, вклю- 
чая «нелюбимый» для стандартной «Сама- 
ры» режим, когда при старте (например, в 
песке, на мокрой траве и т.п.) мотор сильно 
колеблется в продольном направлении из-за 
провоцирующих его «срывов» колес - и глу- 
шитель снизу бьет по кузову. С врезанным в 
систему сильфоном... - тишина! 



Кстатм, в продаже появились патрубки, предна- 
значенные для подобного применения - уже раз- 
вальцованные. 


Но учтите, что изготовитель явно экономил 
материал. Они короткие, оттого рядом рас- 
положенным хомутам - «жигулевскому» и 
«самарскому» - становится тесновато. Поэ- 
тому я предпочел изготовить их сам, как 
описано. і»! 







/ЗАПЧАСТИ 




СВЕЖАЯ ВЫПЕЧКА 

НА «ПЕКАРЕ» - НОВЫЙ ТОВАР 


1Р<К <. I .'ІЫІЬіИ І(ЛІР>Ы>К 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Бензин нынче дорог и отравлять атмосферу 
за свой счет никому неохота. Иные «волга- 
ри» считают радикальной мерой установку 
«Солекса». Эффект налицо: прибор, рас- 
считанный на полуторалитровый мотор, 
держит «Волгу» на голодном пайке. Только 
кто ест мало, работает вяло... Но постойте: 


больше. Несмотря на обедненную смесь (а мо- 
жет бьп’ь, и благодаря этому) ощутимо улуч- 
шилась приемистость. Двигатель стал меньше 
дымить и лучше пускаться, отчасти благодаря 
бесступенчатому приводу «подсоса». А ведь 
правильное положение заслонки не только об- 
легчает пуск и прогрев, но и экономит топливо. 

А вот бензонасосы в дополнительных испы- 
таниях не нуждаются. Автомобилисты давно 



ООО 


:'МЫ’ 


ведь завод «Пекар» выпускает ныне эконо- знают их преимущества. Конструкторы сумели 


мичную модификацию карбюратора с мар- 
кой К-151С (см. ЗР, 2000, № 8). Захотелось 
попробовать... 

Продавец крупного столичного магазина 
широким жестом выставил на прилавок сра- 


существенно сократить паразитный объем на- 
гнетающей секции, разместив модульные кла- 
паны в специальных колодцах. И для паровых 
пробок просто не осталось места. Эта схема не 
подводит в лю^ю жару. Еще один плюс - диа- 


зу три^ штуки: «Выбирай!». Приглянулся фрагма французской фирмы ЕРРВЕ. Она на- 


средний. Подошел он почти без переделок, 
лишь немного подогнули кронштейн троса 
дроссельной заслонки. Но работать на холо- 
стых оборотах «Семен» не захотел. Прому- 
чившись полдня, покупку решили вернуть. 
Не тут-то было! В магазине потребовали за- 
ключение компетентного органа о наличии 
дефекта. А кто лучше знает свое изделие, 
чем завод. 

Приняли в Питере дружелюбно. И пояснили: 
теперь все изделия «Пекара» отправляют в 
торговую сеть в фирменной упаковке. В короб- 
ку обязательно кладут паспорт, а к К-151С - 
еще и модернизированный кронштейн. Тот са- 
мый, что пришлось гнуть самостоятельно. 

При проверке на стенде в «нашем» карбю- 
раторе обнаружили дряблую диафрагму при- 
ставки ЭПХХ и забитый копотью эмульсионный 


много надежней и долговечней нашей. После 
ее внедрения промежуточное пластиковое 
кольцо упразднили. Возможно, часть этой 
продукции вскоре пойдет на конвейер ВАЗа 


ЛАРЕЧНИК С АВТОРЫНКА 

і^Пекіф* берут. Особенно бензонасосы. 
«Начинка* у них какая-то особенная - не 
кипит в пробках. Карбюраторы на «Вол- 
гу*? Один чудак «Солекса купил, да на дру- 
гой день принес о^ютно: пытамя приспо- 
собить, не вышло. А вот «Селіена* взял, 
ппак больше не возвращался. Надодутать, 
доволен. 


у впрыска - перспектива 

тунной - ей коррозия не страшна! А чтобы не 
заедала, ввели регулировку зазора при ее уста- 
новке. Суть в следующем. Заслонку вставляют 
в прорезь оси и наживляют винты. В таком по- 
ложении ось слегка болтается вправо-влево. 
Можно, а так все и делают, прижать ее к одной 
стороне и затянуть крепеж. На «Пекаре» ловят 
«золотую середину». За год работы - ни одно- 
го дефекта! 

Пластмассовый сектор привода посажен на 
массивное металлическое основание. Уж оно- 
то не разболтается на оси. Поролоновый 
фильтр заботливо прикрыли защитной шай- 


Тем более, что с «пекаровскими» изделиями 
там знакомы. Уже целый год Волжский автоза- 



бой. Регулировочный винт дросселя ввернули 
не прямо в корпус, а в специально запрессо- 




вкладышем. Эстетика! Ей же в угоду все пласт- 
массовые детали — только черного цвета. 


дажей прибор успел побывать в чьих-то «уме- га на добрую четверть впрысковых моторов. 

льк» руках. Выходит, это нам надо было по- Попасть в число поставщиков ВАЗа было массовые детали -только чеоного ивета 

нога '■'«“'“"У'" Поработали над конструкцией патруб- Особое внимание герметично™: проверяют 

ногаюроюрагора! ^ ка, над технологией. Корпуса стали делать из ее неоднократно. В ОТК все оаботаитт г личГГм 

тяпп^? деталей все зарабо- алюминия. Прежде в ходу здесь были сплавы клеймом Если надо легко выяснить кто «пои- 

™ надо. Не только на стенде, но и на до- из цинка, алюминия и меди (ЦАМ), неоправ- шивал пуговицы» Но есть ѵ качества и обооот 

дан» для такой деши. Дюралю!- ная сто^н^ХшиГгврмеГ^іГ» 
равке удается намотать в среднем на 60 км ниевую дроссельную заслонку заменили ла- стопорит крепеж, что для з!ны датчик® его 

приходится высверливать! Поэтому наметили 
шаг назад - переход на фиксацию краской. 

Главная цель «Пекара» - расширение но- 
менклатуры для ВАЗа. Тем более, что набор 
альтернативных поставщиков в разгаре. Ради 
этого на «Пекаре» готовятся печь непривычные 
пироги: например, водяные и масляные насо- 
сы для «Калины», и даже термостат для 2111. 
Выгода очевидна - популярность малолитра- 
жек гарантирует устойчивый спрос на компле- 
ктующие. А значит, прибыль заводу, его разви- 
тие и авторитет. ізгі 



«ВОЛГАРЬ» СО СТАЖЕМ 

В хороших руках «Волга* ходит веч- 
но. Жрет, правда, много, зато тянет 
хорошо. Выехал из гаража, врубил 
третью, и целый день по Москве не 
переключаясь. Слышал, пробовали му- 
жики к «барже* «Солекс* приспосо- 
бить, - говорят, хорошо. Но мне с 
родным неплохо. 
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своими СИЛАМИ 


/КОМФОРТ 


2/2002 
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РЕЙКА ВМЕСТО ТРОСА 


ОБОРУДУЕМ ВАЗ-2110 ЭЛЕКТРОСТЕКЛОПОДЪЕМНИКАМИ 



Ключ «на 10», 
отвертки. 


Время работы - 
3 часа. 


Цена комплекта - 
около 2000 руб. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Тот, кто любит свой автомобиль, старается 
всемерно его улучшить. И гораздо полезнее 
вместо «кенгурятника» или пластиковых по- 
брякушек потратиться на дельную вещь - 
например, электростеклоподъемники. Удоб- 
но! Из всего многообразия мы выбрали ре- 
ечные от ТД «Уралавтооборудование» - они 
проще, а стало быть, надежнее и удобнее в 
установке. 

Работу выполняем на площадке. Аккуму- 
лятор придется отключить. 



Из набора проводов собираем жгут для подклю- 
чения к бортовой сети автомобиля (жирные ли- 
нии на схеме). 



Демонтируем монтажный блок.. 



_ и вставляем разъем Ш1. 
Снимаем обивку двери. 




Через штатные отверстия в стойке кузова 

и в двери протягиваем провода к электромотору 

стеклоподъемника. 


Если клавиши управления устанавливать на 
штатное место - на консоль между сиденья- 
ми, протягиваем в дверь два провода. Если 
же расположить клавиши прямо в двери - 
три (дополнительный - для подсветки кла- 
виши). 

Снимаем механический стеклоподъемник. 



Ключом «на 10» отвинчиваем гайку вверху. 



Затем - два винта крепления стекла Стекло под- 
нимаем вверх и фиксируем деревянным клином. 




0 


0 ^ 


Отвинчиваем три винта механизма.. 
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/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 



-два - крепления стойки.. 



-И гайку в нижней части двери. 



Извлекаем механизм. 



Завинчиваем крепеж в обратном порядке. 



Соединяем разъемы и, подключив аккуму- 
лятор, проверяем работу электропривода. 


Опускаем стекло до совмещения отверстий креп- 
ления- 


На рыбалке проколол одно за другим два ко- 
леса. С ремонтом, хотя и не было опыта, 
справился, но закраину обода сильно помял 
монтажкой. Как избежать этого? 

Ошибка в том, что вы не использовали кон- 
структивной особенности колеса: ведь в сред- 
ней части обода сделано углубление (см. 
рис.). При монтаже шины (или демонтаже) на 
той ее стороне, которая надета на обод, нуж- 
но свести оба борта вместе - и постараться 
максимально «утопить» их в углублении. Тог- 
да на противолежащей стороне борт, который 
вы перетягиваете через край обода, не при- 
дется нагружать чрезмерной силой. Кстати, 
делу хорошо помогает и смачивание трущих- 
ся поверхностей мыльной водой. 

Бортовое кольцо шины практически нерас- 
тяжимо - применение грубой силы чревато не 
только погнутым ободом, но и неустранимым 
повреждением покрышки. 



Схема монтажа покрышки; 1 - диск колеса; 

2 - углубление («ручеек») для монтажа шины; 

3 - покрышка; 4 - монтажная лопатка. 



Обрезаем часть защитной пленки (она помешает 
электроприводу). 



Вставляем электростеклоподъемник. 



..и фиксируем его. Проверяем работу стеклоподъ- 
емника. 



Клавишу устанавливаем в панель, выпилив от- 
верстие. Соединяем разъемы. 


Вместо штатной ручки ставим заглушку. Ус- 
танавливаем на место обивку двери. ізр| 


Второй год езжу на ВАЗ-21 043. Уже прошлой 
зимой на бамперах появились серые пятна 
(там, где была поцарапана краска). Можно 
ли вернуть бамперу товарный вид? 

Алюминиевый сплав, вопреки распростра- 
ненному мнению, в «солевых» условиях стра- 
дает от коррозии не меньше стали. Более то- 
го, если последняя ржавеет с поверхности, 
то разрушение алюминиевого сплава нередко 
сразу уходит в глубь металла. Поэтому и оста- 
новить процесс трудно. Поврежденные места 
нужно зачистить до блестящего металла. За- 
тем загрунтовать их, выровнять шпатлевкой, 
подготовить поверхность и окрасить, соблю- 
дая технологию во всех тонкостях. 

Но еще важнее защитить бампер изнутри: 
там скапливается сырая грязь и коррозия идет 
гораздо быстрее. Особенно в местах, где с 
алюминием контактирует сталь и проявляется 
электрохимический эффект. Это кронштейны 


крепления, винты, гайки. Полностью, удалив 
продукты коррозии, внутреннюю сторону бам- 
пера покрывают антикорами («Тектил», «Мо- 
виль» и т. п.). В случае замены бампера новым 
его следует обработать заранее. 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


СТАРТЕР 

«СВЯТОГОРА» И «РЕНО» 


(С МОТОРАМИ РЗК) 



Набор шоферско- 


11 

го инструмента 


набор «Торкс». 


Паяльник. 



Время ра- 
боты - 
2 часа. 



Цена замены стар- 
тера в автосервисе 
-11000 руб.* 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АІ^БУЮБ 

Отказ стартера на отечественном автомоби- 
ле не редкость. Если его не удастся отре- 
монтировать, можно заменить в сборе. До- 
рого, конечно, но не столь разорительно, 
как на зарубежном моторе. Стартер «Свято- 
гора» с двигателем «Рено-РЗВ» сравним по 
цене с «жигулевским» мотором - около 
8000 рублей! А так ли сложен ремонт? Как 
правило, его вполне можно выполнить сво- 
ими силами. 

Кроме обычного набора инструмента, по- 
надобятся торцевые ключи «Торкс». 



Снимаем стартер с двигателя отмываем от грязи 
и вытираем насухо. 
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Ключом «на 13» отвинчиваем гайку и снимаем 
провод электромотора 


"Цены на работы по данным крупных столичных авто- 
центров. Могут отличаться от других в несколько раз. 



«Торксом» выворачиваем три винта.. 



...и отсоединяем электромотор. 



Отвинчиваем верхний винт... 



...снимаем корпус обгонной муфты 



Отвинчиваем два винта.. 



..л снимаем втягивающую катушку. 



Вынимаем ось вилки и снимаем вилку. 



Для замены обгонной муфты осаживаем втулку- 
фиксатор... 



..л снимаем стопорное кольцо. 




Снимаем обгонную муфту и. если необходимо, 
заменяем ее новой. 



Чтобы проверить состояние щеток электро- 
мотора и. если нужно, заменить их... 



.. длючом «на 8» отвинчиваем две гайки 
на крышке... 



Снимаем щеточный узел. Удаляем кисточкой гра- 
фитовую пыль с коллектора, проверяем подвиж- 
ность щеток. 


Если вышла из строя катушка втягивающе- 
го реле, то для ремонта... 



...отпаиваем выводы катушки. 



Зубилом развальцовываем края... 




...и снимаем крышку. 

Ш 



Извлекаем катушку и подвижный контжт. 


Пометив места 
контактов на 
крышке (один 
с углублением, 
другой с высту- 
пом), вынима- 
ем их. 



Осматриваем крышку и контакты. 



Удаляем нагар. 



Гнездо неподвижного контакта на крышке (со сто- 
роны гайки) расплавилось - зачищаем его... 



Проверяем катушку на обрыв и межвинто- 
вое замыкание - мегомметром или по ха- 
рактерному запаху сгоревшей лаковой изо- 
ляции. 

Негодную катушку перематываем прово- 
дом такого же сечения на специальном или 
на обычном токарном станке. 

Собираем стартер в обратной последова- 
тельности. 



На крышку под стальные гайки целесообразно 
установить дополнительные теплоизолирующие 
шайбы, вырезаннью из текстолита. 


Края стального корпуса завальцовываем, 
наносим на стык герметик и устанавливаем 
стартер на место. ізрі 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ГОЛЫМИ РУКАМИ 



можно РАЗОБРАТЬ И СОБРАТЬ 
ЗАДНИЙ ТОРМОЗ «ЖИГУЛЕЙ» 



Время работы - 10-15 мин. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Разбирать и собирать тормозные механиз- 
мы «классики» так, как рекомендуют вазов- 
ские книжки, долго и небезопасно - в этом 
убедилось не одно поколение автолюбите- 
лей. Чтобы снять и установить пружины ко- 
лодок, требуются усилие в десятки кило- 
граммов и немалая сноровка. А соскочив- 
шая отвертка или защелкнувшиеся пассати- 
жи пускают кровь так же легко, как острые 
концы самой пружины. Зализывая раны, 
автолюбители искали решение - рассверли- 
вали в колодках отверстия под пружины, 
спиливали концы пружин, изобретали осо- 
бые крючки. Однако существует и другой 
способ. Он хоть и требует некоторых физи- 
ческих усилий, зато позволяет разобрать и 
собрать задний механизм быстро и безо- 
пасно. В принципе, для этого не нужно ни- 
какого инструмента, хотя пассатижи, мон- 
тажка и молоток могут пригодиться. 

Сняв колесо и тормозной барабан... 



...распрямляем тонкий шплинт, фиксирующий ось 
рычага ручного тормоза.. 




Нажав пальцами на шайбу-фиксатор направляю- 
щей пружины колодки, ловорачиваем шайбу, ос- 
вобождая ее. Снимаем детали. 


Ту же операцию проделываем на второй 
колодке. 



Подходящим предметом (например, шпилькой ба- 
рабана) выталкиваем ось рычага внутрь. 

Если детали приржавели, можно ударить 
молотком. 



Сдвигаем рычаг вниз... 



...и вынимаем его. 



Нажимая на обе колодки сверху вниз, сдвигаем 
их. При этом освобождается нижняя пружина. 



Снимаем нижнюю пружину. 



Поднимаем колодки и, наклоняя, протаскиваем 
пружину с распорной планкой между тормозным 
цилиндром и фланцем полуоси. (Не повредите ре- 
зиновые опоры пружины на планкѣ) 



Снимаем колодки в сборе с пружиной и распор- 
ной планкой. 



Наступив на одну из колодок, оттягиваем вто- 
рую... 
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...снимая распорную планку и пружину. 


Для сборки вначале устанавливаем верх- 
нюю стяжную пружину между колодками, 
затем - распорную планку (фото 11). 

Правильно сориентировав резиновые 
опоры стяжной пружины, устанавливаем 
узел на место (фото 9). 

Установив нижнюю часть передней ко- 
лодки на упор, а верхнюю - в прорезь 
поршня, фиксируем ее направляющей с 
пружиной (так она не соскочит при даль- 
нейших операциях). Вставляем верхнюю 
часть задней колодки в прорезь поршня и 
надеваем нижнюю пружину. 



Сильно потянув обеими руками за нижнюю часть 
задней колодки, вставляем ее в прорезь упора. 


Если усилия рук не хватает, воспользуйтесь 
монтажной лопаткой. 

Устанавливаем направляющую пружину 
задней колодки, рычаг ручного тормоза, 
ось, шайбу и шплинт. Если ось не вставля- 
ется, ослабьте ручник. Как правильно отре- 
гулировать его, мы писали в ЗР, 1999, № 2. 

Напоследок напомним, что разбирать 
тормозной механизм нужно, как правило, 
лишь для замены колодок. При замене по- 
луоси или колесного цилиндра этого не 
требуется. В первом случае выручит узкая 
головка «на 17» (для этого можно прото- 
чить головку из набора инструмента, умень- 
шив диаметр на 0,5-1 мм). А для снятия ци- 
линдра - легкими ударами молотка утопить 
его поршни и вытянуть ручник, чтобы ко- 
лодки немного разошлись. ізр| 


/РЕМОНТ 


ТИХИИ 

ХОД 


БЕНЗОНАСОС ТАТЭ 
НА ГАЗ-3110 



Ключи «на 10», 
13, отвертки. 



Время ра- 
боты - 
1 час. 



Цена бензонасоса - 800 руб., 
штуцера к нему - 30 руб. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

На редакционной «Волге» с рождения стоял 
электробензонасос старооскольского заво- 
да. Работал так себе, давления не добирал, 
зато рычал очень громко - словно второй 
двигатель, и никакие способы утихомирить 
его не помогали. Пытались подвесить на 
эластичных опорах, обмотать войлоком - 
безрезультатно. 

Решили заменить насос на более тихий - 
тюменский (18.3780). 

Новому насосу потребуется топливопод- 
водящий штуцер. Его можно купить, подоб- 
рать подходящий от топливной аппаратуры 
дизелей или заказать токарю. 



Устанавливаем штуцер на насос. 



Пережав топливолодводящий шланг, снимаем 
старый насос вместе с кронштейном. 



Подогнув крюк держателя кронштейна по месту, 
вставляем в кронштейн новый насос. 



Подсоединяем к нему провода питания. 



Надеваем кронштейн на шпильки и ключом 
«на 13» затягиваем четыре гайки. 



Надеваем на штуцеры подводящий и отводящий 
патрубки и затягиваем хомуты. 


Электробензонасосы поставляют в продажу 
заполненными и с заглушками на патруб- 
ках, не забудьте их снять. Пустив мотор, 
проверяем работу насоса, плотность соеди- 
нений. И - в путь! |зр| 
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ИНТЕРЕС 


КЛХ ПРАВИЛЬНО ОЦЕНИТЬ ОБЪЕМ РЕМОНТА 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Редкий клиент знает о своей машине все. Еще 
меньше о ней знает посторонний мастер. Уст- 
ранить этот пробел призван участок приемки* 
(аналог пункта инструментального контроля 
ГИБДД). Здесь владельцу предскажут судьбу 
автомобиля, а потом подтвердят правильность 
предсказания. Ответственность велика, высоки 
и требования к оборудованию. Во-первых, оно 
должно быть быстродействующим. Это на уг- 
лубленную диагностику можно потратить весь 
день. А здесь - очередь. Надо бы уложиться 
минут в 10-15. Во-вторых - недорогим в 
эксплуатации. Ведь выявить (а потом устра- 
нить) неисправность сервису даже выгоднее, 
чем клиенту. А кто станет платить за чужой ин- 
терес? Поэтому услуга эта, как правило, бес- 
платная. В-третьих - наглядным. Владелец 
должен убедиться, что мастер не «впаривает» 
несуществующий дефект. А по окончании ре- 
монта сравнитъ распечатки «до» и «после». 
В-четвертых - точным, чтобы верно оценить 

’ Первый материал из серии о современном оснащении 
СТ0-см.ЗР.2002,№1. 


объем Грядущих работ. Конечно, свести к нулю 
разницу между предварительной оценкой и 
суммой в итоговом счете удается не всегда, но 
некоторое соответствие все же должно сохра- 
няться. 

Чтобы все это соблюсти, не обязательно за- 
бивать участок стендами и приборами «под за- 
вязку». Обойдемся самым необходимым. 

Первым машину встречает тестер суммарно- 
го схождения. Скромную площадку, располо- 
женную вровень с полом, можно и не заметить. 
Но игнорировать нельзя! Тензодатчики устрой- 
ства фиксируют поперечную составляющую 
силы воздействия колеса на дорогу. А затем по 
знаку и величине компьютер рассчитывает па- 
раметр в миллиметрах. Сравнить его с допус- 
ком и принять решение - секундное дело. 

Потом в работу вступает тестер амортизато- 
ров и подвески. Внешне похож на предыду- 
щий, только площадок у него две и нагрузки 
вертикальные. Создает их специальный меха- 
низм. Электродвигатель разгоняет массивный 
эксцентрик до тех пор, пока частота колебания 
площадок не достигнет 25 Гц. После этого 
связь прерывается и маховик свободно крутит- 


ся до полной остановки. Тем временем встро- 
енные сенсоры регистрируют поведение под- 
вески. Оценивается общая эффективность ее 
работы, в том числе состояние амортизаторов 
и пружин, жесткость и неравномерность. От- 
рыв колеса от площадки - случай особый, фи- 
ксируется отдельно. Скачущая по дороге по- 
крышка обязательно приведет к потере управ- 
ления - речь здесь уже не о цене ремонта, а 
о жизни и смерти. Сильный стимул заехать на 
диагностику! 

Еще один оплот безопасности - роликовый 
тормозной стенд. На нем определяют тормоз- 
ную силу на каждом колесе и всевозможные их 
сочетания: по сторонам и осям, абсолютную и 
в процентах. При этом стенду все равно, какую 
систему оценивать: основную, запасную или 
стояночную. Для полноты картины полезно 
знать и удельную эффективность тормозов 
(отношение тормозной силы к весу авто) - 
в комплект входят весы. Часто их совмещают с 
тестером подвески. Еще один маленький без- 
мен надевают на ботинок водителя - давить на 
педаль надо строго по схеме. 

В нее входят: предварительное торможение 
(прогрев колодок), постоянное давление 
(оценка замедления) и экстренная остановка 
без блокировки колес (тормозной путъ). Все 
это на скорости 5 км/ч, ее обеспечивают вра- 










Важное требование к оборудованию - нагляд- 
ность. 


щающиеся ролики. В хорошем исполнении они 
покрыты специальным составом, не боящимся 
шипов. А вот против влаги приема нет, колеса 
должны быть сухими. 

Полезная опция - замер остаточного тор- 
мозного усилия. Он подскажет, не заедают ли 
исполнительные механизмы привода при рас- 
тормаживании. 

Проанализировав всю полученную инфор- 
мацию, мастер определит, что вызвало откло- 
нения от нормы (накладки, диски, барабаны, 
цилиндры, регулятор и т. д.). Казалось бы, луч- 
ше некуда. Но есть у роликового стенда более 
дешевый и экономичный аналог - стенд пло- 
щадочный. Для замеров он использует инер- 
цию автомобиля, поэтому собственный привод 
ему не нужен. Качественная оценка параметров 
у конкурентов одинаковая. Но результаты вы- 
ражены в разных системах и сравнить их на- 
прямую не получится. Так что махать «площа- 
дочной» распечаткой на «роликовом» ПИКе 
бесполезно... 

Следующий необходимый элемент - нож- 
ничный подьемніж с двойным выходом. Такое 
сочетание дает возможность осмотреть низ ав- 
томобиля в разных положениях подвески - 
разгруженном и сжатом. Посильную помощь 
мастеру окажет встроенный детектор люфтов. 
Состоит он из двух площадок с четырьмя гид- 
роцилиндрами каждая. Включив нужную пару, 
площадку можно двигать в двух взаимно пер- 
пендикулярных направлениях. Кнопки управ- 
ления встроены в ручку мощного фонаря. Стоя 
под автомобилем и манипулируя кнопками, 
легко обнаружить «конченые» шаровую, руле- 
вую или сайлент-^лок. 

Вернув авто на землю, проверяем фары. 
Главные параметры - яркость дальнего и 
ближнего света и углы установки. Тестер со- 
стоит из линзы, фотоэлементов и экрана. Не- 
обходимые цифры выводятся на дисплей. 



Усилие на тормозной педали под контролем. 



Центральная стойка - всему голова. 


Финальный аккорд инструментального кон- 
троля - проверка двигателя. Ведущая роль 
здесь отведена газоанализатору. Не какому- 
нибудь двухкомпонентному (СО, СН) - он хо- 
рош только для экологов. Приемщику нужен 
серьезный четырехкомпонентный (СО, СН, О2. 
СО2) прибор. Скажем, в выхлопе много СН. По- 
просту говоря, несгоревшего топлива. «Пере- 
ливает» система питания? Смотрим кислород 
(О2). Его больше нормы. Значит, воздуха для 
горения было достаточно, переобогащения 
смеси нет. Стало быть, происходят пропуски 
вспышек. Регулировкой это не устранить - по- 
жалуйте в ремонт. А уж там разберутся под- 
робнее. К сожалению, газоанализатор для ди- 
зеля не годится. Придется приобрести и дымо- 
мер. 

Все оборудование участка связано в единую 
сеть и замыкается на центральной стойке. От- 
сюда мастер управляет терминалами, сюда же 
стекается вся информация. Здесь она обраба- 
тывается и хранится. Получить ее можно в лю- 
бом виде: цифровом и графическом, на экра- 
не и принтере. 

Особняком стоят лишь две вещи. Это уст- 
ройство для вытяжки отработавших газов и 
столик приемщика. Первое необходимо при 
замерах с работающим двигателем. Ведь ина- 
че не сделаешь анализ отработавших газов и не 
заставишь работать усилители тормозов и ру- 
ля. На втором оформляются документы, среди 
которых - акт наружного осмотра и комплект- 
ности автомобиля. Конечно, в хорошем серви- 
се жуликов не держат, но с документом спо- 
койнее. Ізрі 



Четырехкомпонентный газоанализатор. 



Экран для регулировки фар. 



СПРАВКА 


КИСЛОРОД (О 2 ). Надежный показа- 
тель состава рабочей смеси. При нор- 
мальном сгорании в выхлопе остается 
1-2% кислорода. Изменение в боль- 
шую или меньшую сгорюну указывает 
на нарушение соотношения воздух-то- 
пливо либо неисправность системы за- 
жигания. 

УГАРНЫЙ ГАЗ (СО). Образуется при 
неполном сгорании рабочей смеси. Вы- 
сокое содержание СО означает богатую 
смесь, засорение воздушного фильтра, 
неисправность клапана вентиляции 
картера или низкие обороты холостого 
хода. При обширных перебоях в зажи- 
гании топливо не сгорает и СО не обра- 
зуется. Чрезвычайно низкая концентра- 
ция характерна для моторов с проіх> 
рювшим глушителем либо при подсосе 
воздуха в уже приготовленную смесь. 
УГЛЕКИСЛЫЙ ГАЗ (СО 2 ). Нормаль- 
ное содержание в выхлопе - от 13 до 
15%. Снижение до 8% связано, как 
правило, с пропусками вспышек или 
дырами в выпускной трубе. Количе- 
ство СО 2 обратно пропорционально 
концентрации СО. 

УГЛЕВОДОРОДЫ (СН). Образуются 
при неполном сгорании топлива и 
повышенном расходе масла на угар. 
Высокое содержание СН указывает 
на неисправность свечей, высоко- 
вольтных прюводов, нарушение угла 
установки зажигания, отклонения от 
нормы состава смеси. Косвенно сви- 
детельствует о низкой компрессии. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 

ЗАО «СФЕРА-СЕРВИС» ЗА ПОМОЩЬ 

В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. 
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своими СИЛАМИ 


ЭЛЕКТРОПРИВОД 

ЗАМКА БАГАЖНИЬСА 


ВАЗ-2108, 2109 




Набор шо- 
ферского ин- 
струмента 


Электродрель. 

\ • • 

- 

• 1 ' 

Время 
работы - 
3 часа 

(10^6^ 

Цена соленоида - 
450 руб^ тормозной 
трубки - 20 руб, роли- 


ка стеклоподъемника - 20 руб. 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 

Открывать багажник кнопкой из салона, 
бесспорно, удобнее, чем ключом. К тому же 
замерзшая личинка замка не создает до- 
полнительных проблем. Нужно лишь его 
электрифицировать. 

Особенность задней двери «Самары» в 
том, что направление движения язычка для 
открытия замка не совпадает с направлени- 
ем усилия дополнительного «дергающего» 
устройства. Придется немного помудрить. 



в продаже встречаются компактные и достаточ- 
но мощные 12-вольтовые соленоиды. 


Чтобы установить такой соленоид, снимаем 
обшивку пятой двери. Для этого: 




-снимаем обшивку. 


Удобное место для соленоида справа от зам- 
ка под усилителем двери. Но так просто он 
туда не помещается. Поэтому, подложив 
подходящую деревяшку... 



-монтажной немного отгибаем усилитель по 
месту. 


Размечаем и сверлим в усилителе два от- 
верстия для крепления соленоида и... 



-привертываем его, подложив под один из вин- 
тов «массовый» провод. 


Дальше начинается творчество. Задача - из- 
менить направление силы тяги соленоида на 
90°. Предлагаем два варианта. Хороши они 
тем, что детали их конструкции легко найти 
в любом гараже или мусорном баке авто- 
сервиса. 

Первый вариант потребует простейших сле- 
сарных работ. Направляюшую для троса соле- 
ноида изготовим из отрезка тормозной трубки. 
І/Із уголка-«тридцатки» сделаем кронштейн 
(см. рис.). 



Ключом «на 10» отвертываем два болта крепле- 
ния редуктора стеклоочистителя и_ 



..собираем конструкцию. 

Трос обильно смазываем «Литолом-24» и 
убираем острые кромки на входном конце 
трубки. 

Для второго варианта понадобятся: 



-ролик от механизма стеклоподъемника «Жигу- 
лей», втулка на 1 мм длиннее ролика и винт 
М4х30 с шайбой. 



Отвертываем верхний правый винт крышки реду- 
ктора стеклоочистителя и.. 














-на его место устанавливаем ролик. 


Крепить тросик к язычку можно по-разно- 
му. Например, сделать петлю и обжать тро- 
сик скобкой. Подбираем длину тросика так, 
чтобы он не натягивал язычок замка и не 
провисал. 

Подсоединив к соленоиду питающий 
провод, прокладываем его по периметру 
двери. 



Стальной проволокой протаскиваем провод в ле- 
вой стойке двери. 


Чтобы проложить провод дальше, отводим 
вниз левую сторону обшивки потолка. Для 
этого... 



-поддев отверткой, снимаем левую вентиляцион- 
ную решетку. 



Вывертываем саморез крепления декоративной 
накладки стойки кузова и снимаем ее. 



Снимаем поручни левой стороны. 



Отводим левую часть потолка вниз. 



Проволочной петлей протаскиваем провод через 
резиновую трубку и далее по штатному жгуту 
в полости крыши. 



Саморезами крепим кнопку включения соленоида 
в удобном месте. 


Провод от соленоида крепим к одной из 
клемм кнопок, а к другой клемме через 
предохранитель, входящий в комплект, 
подводим любой постоянный «плюс» - на- 
пример, от прикуривателя. 

Если на машине установлена сигнализа- 
ция с дополнительным выходом для управ- 
ления реле замка багажника, то подсоеди- 
няем его согласно схеме в инструкции по 
установке сигнализации. 

Завершив электромонтаж, собираем 
обивку потолка и двери в порядке, обратном 
разборке. Возможно, придется подрегули- 
ровать легкость открывания задней двери 
резиновыми упорами и смазать приемный 
конус в ответной части замка багажника. Он 
должен легко утапливаться и возвращаться 
на место. і»,і 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Мой ВАЗ-21 06 стал вяло разгонять- 
ся, с провалом после каждого пере- 
ключения передачи. Но если пред- 
варительно «прогазовать», провала 
нет. В чем причина, как устранить? 
(Рекомендацию «замени карбюра- 
тор», услышанную на СТО, отвергаю 
сразу!) 

Мы тоже против таких рекоменда- 
ций. Провал же, скорее всего, вы- 
зван неудовлетворительной работой 
ускорительного насоса. Напомним, 
что для этого нужно, чтобы исправен 
был сам насос (диафрагма, пружины 
и т. д.). Например, обветшавшая, вы- 
тянувшаяся, потертая диафрагма 
малоэффективна, а порванная вооб- 
ще неработоспособна. Кроме того, 
важно, чтобы топливная магистраль 
от насоса к распылителю (в карбю- 
раторе «Озон» он напоминает птичий 
клюв) была в порядке. Отверстие в 
распылителе диаметром 0,4 мм 
здесь самое узкое место - может за- 
соряться и препятствовать поступле- 
нию бензина. Не менее важна ис- 
правность обратного клапана (латун- 
ная деталь, крепящая распылитель); 
если шарик не садится плотно в сед- 
ло, то бензин в магистрали не удер- 
живается - он стекает в поплавковую 
камеру. И тогда при резком нажатии 
на педаль акселератора должен бу- 
дет сначала заполнить магистраль, а 
потом уже из распылителя польется 
в диффузор. 

Обслуживание этой системы сво- 
дится к простейшим операциям; 
промыть или продуть магистраль, 
клапан, распылитель. Если послед- 
ний нуждается в чистке, это можно 
делать только мягкой медной прово- 
лочкой (увеличение диаметра отвер- 
стия может повысить расход топли- 
ва). Что касается клапана, то, встрях- 
нув его, вы должны слышать стук 
шарика. Если он залип, попробуйте 
промыть клапан ацетоном. Затем 
проверьте герметичность, втянув че- 
рез клапан воздух. Негерметичный 
клапан, в принципе, можно отремон- 
тировать, удалив пробку и заменив 
шарик, поврежденный коррозией 
(пробку нужно будет восстановить). 

На практике этого не делают - проще 
купить новый клапан. 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ПРУЖИНЫ ЗАДНЕЙ ПОДВЕСКИ 



«ДЭУ-НЕКСИЯ» 

Ключ накидной «на 17» и головка 
«на 17» с воротком, монтировка, 
возможно, баллонный ключ. 




Специнструмент не понадобится. 
Желательны подъемник, гидравличе- 
ская стойка или домкрат и канава. 


- с- 


Время 
работы 
1 час. 



Затраты на ремонт: 
на СТО - 2360 руб, 
своими силами - 
1836 руб. 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 


Большинство владельцев «нексий» живут и 
радуются - машина ездит уже не первый 
десяток тысяч, а «хлеба» по-прежнему не 
просит. Знай масло с фильтрами меняй в 
срок, да на дороге будь осторожен - жесть 
и стекляшки дороговаты. Только не все во- 
время замечают, если тысяч после тридца- 
ти-сорока машина как-то нос вздергивает 
да чуть сильнее раскачивается на дорожных 
волнах. Наш совет - 



внимательно посмотрите на пружины задней 
подвески. 



Посчитайте 
витки - их 
должно быть 
семь. 


Если витков, скажем, пять, не думайте, что 
пружины на вашей «Нексии» особые - они 
просто обломаны. 

Пружины навиты с переменным шагом из 
прутка переменного же диаметра. Ломают- 
ся верхние и нижние витки примерно с рав- 
ной вероятностью. 



У «Нек- 
сии» этот 
недуг из- 
вестный. 


Если подобная неприятность случилась с 
вами, меняйте пружины на новые вместе с 
нижними и верхними прокладками. Причем 
обе - даже если сломана только одна, дни 
второй сочтены! Впредь не забывайте, что 
«Нексия» - автомобиль легковой и предна- 
значен для перевозки не трех мешков кар- 
тофеля сразу, а только полутора, да по хо- 
рошим дорогам. 

Работа делается на яме, эстакаде или 
подъемнике. Из инструмента потребуются 
головка с воротком или накидной ключ «на 
17», монтировка и немного мужской силы. 
Помощник не помешает, хотя можно обой- 
тись и без него. 

Замену лучше производить поочередно, в 
противном случае возможны изломы тор- 
мозных трубок и тросов. Вывешиваем зад- 
нюю подвеску и... 


'' ЗАТРАТЫ, руб. 


в магазине 

на сервисе 

Пружина (2 шт.) 

1680 

1600 

Прокладка нижняя (2 шт.) 

80 

80 

Прокладка верхняя (2 шт.) 

76 

80 

Работа 

- 

600 

[ Итога 

1836 

2360 



...разгрузив 
одну сторону 
балки заднего 
моста, выкру- 
чиваем болт 
крепления 
амортизатора. 


Выводим амортизатор из проушины и, по- 
тянув балку вниз, снимаем с помощью мон- 
тировки сломанную пружину. Ставим новые 
прокладки. 



Старые, как правило, деформированы или порваны 

Оттягивая 
балку вниз 
и помогая 
монтировкой, 
вставляем но- 
вую пружину. 




С помощью домкрата или гидравлической 
стойки приподнимаем балку до посадочно- 
го места амортизатора и закрепляем бол- 
том. То же повторяем на другой стороне 
подвески. 

Как видите, операция несложная, осо- 
бенного оборудования и навыков не требу- 
ет, но рублей 400-500 на ней можно сэко- 
номить. 1 »| 
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у меня автомобиль ВАЗ-21 053, 1993 г. выпу- 
ска, 95 тыс. км. При включении света фар 
(особенно дальнего) сильно свистит ремень 
генератора. Я купил новый, заменил, но спу- 
стя очень короткое время картина повтори- 
лась. Что посоветует журнал? 

Внимательно осмотрите шкив привода 
генератора. Он наверняка изношен - как 
правило, «ручей» шкива из клиновидного 


становится полубочкообразным. В этом 
случае даже новый ремень привода пра- 
вильно - то есть боковыми гранями - рабо- 
тать не может и вращает вал генератора не- 
надежно: при повышении нагрузки на гене- 
ратор ремень проскальзывает. Эффектив- 
ный выход из этой ситуации только один - 
замена шкива генератора. Кстати, хотя два 
других изнашиваются медленнее, лучше за- 
менить и их. 

Иногда вызывает затруднения съем шки- 
ва с вала генератора. Обычно шкив подде- 


вают и отжимают двумя большими отверт- 
ками, одновременно помогая ему сдви- 
нуться ударами легкого молотка в торец 
вала. Важно, чтобы усилие отверток было 
достаточно большим, тогда легкие удары 
практически не передаются на подшипник и 
не вызывают повреждений. Вообще же при 
съеме старого шкива, когда нет необходи- 
мости его сохранить, допустимы любые 
приемы, лишь бы не был поврежден гене- 
ратор. А с установкой нового шкива проб- 
лем не бывает. 




своими СИЛАМИ 


/ПРИЕМЧИКИ 


ЬСРАСИЛЬНЯ 


КАК ВЫКРАСИТЬ, ЧТОБ НЕ ВЫБРОСИТЬ 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ СУББОТИН 


«Жестянка» и «малярка» всегда 
были в цене, а сегодня и подав- 
но - подкраска одной детали на 
фирменном сервисе стоит сот- 
ню долларов. В «частном сек- 
торе» дешевле, но и стандарты 
там у каждого свои. Наш тех- 
центр тоже начинался с ма- 
ленькой мастерской «для своих», 
но, ХОТЬ и пользовались относи- 
тельно простым оборудованием, 
качество было на высоте. Наде- 
юсь, накопленный опыт приго- 
дится начинающим малярам. 


ДЕФЕКТЫ 

НЕ ЗАКРАШИВАЮТСЯ 
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Качество покраски в решающей 
мере зависит от подготовки по- 
верхности. Многие полагают, что 
достаточно кое-как пригладить 
шпатлевку шкуркой, а мелкие рис- 
ки, дескать, «зальются». Что ж, 
возможно - если работать махо- 
вой кистью или попросту налить 
эмаль на поверхность. Но техно- 
логия окраски забора для автомо- 
биля неприемлема: в металл эмаль 
не впитывается, а на ее поверхно- 
сти быстро образуется пленка, 
препятствующая высыханию (и 
полимеризации) нижних слоев. 
Интенсивная сушка - не панацея: 
покрьггие получится рыхлым, с 
плохим блеском и низкими защит- 
ными свойствами. Поэтому кра- 
сить надо тонкими слоями, а уж 
они «проявят» каждую морщинку. 

Итак, выравниваем поверх- 
ность, последовательно используя 
все более мелкую шкурку. Шлиф- 
машинка (фото 1) работает быст- 
ро, но грубовато - глубокие цара- 
пины потом приходится затирать 
быстросохнущей шпатлевкой. 
(Впрочем, их, как правило, остав- 
ляют дешевые сорта шкурки с 
большой неоднородностью зе- 
рен). Шлифование вручную неза- 
менимо, когда надо точно «выве- 
сти» изгиб или подштамповку ку- 
зова. Плоские поверхности шли- 


фуют на полужестком ровном ос- 
новании - например, подложив 
тормозную колодку с накладкой 
из жесткой резины (фото 2). Что- 
бы подштамповка получилась 
ровной, ее шлифуют по направля- 
ющим (например, по деревянной 
рейке). Для изгибов под шкурку 
подкладывают только резину. 
Сложные места обрабатывают, 
нажимая на шіо'рку пальцем. Из- 
гиб поверхности можно контроли- 
ровать угольником или линейкой 
на просвет, проводя ими по по- 
верхности вдоль и поперек. 

Сухое или мокрое шлифова- 
ние? Преимущества и недостатки 
есть у обоих методов. При сухом в 
поры шпатлевки (а они есть все- 
гда) вода не проникает, следова- 
тельно, перед окраской сушить 
поверхность не надо. От непросу- 
шенной же (как и от незатвердев- 
шей) шпатлевки грунт и эмаль 
попросту отлетят. Основные не- 
достатки «сухомятки» - чуть 
большая опасность задиров и 
пыль. При работе шлифмашин- 
кой без пылесборника все вокруг, 
в том числе и ваши легкие, в счи- 
танные минуты покроется белым 
порошком. Мокрое шлифование 
мягче, лучше виден (и осязаем) 
рельеф поверхности, но перед 
повторным нанесением шпатлев- 
ки или окраской поверхность 
придется тщательно высушить. 

ПРОЯВЛЯТЬ - 
НЕ ПРОЯВЛЯТЬ? 

Чтобы выявить оставшиеся де- 
фекты, многие мастера наносят 
по грунту так называемый прояв- 
ляющий слой эмали. Но, как пра- 
вило, изъяны заметны и без «про- 
явителя». Вот самые распростра- 
ненные. 

Точечные каверны в шпатлевке 
от пузырьков воздуха (фото 3). 
Хотите, чтобы их было меньше - 
перемешивайте шпатлевку мед- 
ленно, не взбивая ее. 

Глубокие риски, остающиеся от 
твердых комочков шпатлевки при 


ее нанесении (фото 4). Тщательно 
очищайте от затвердевших остат- 
ков шпатели и емкости для хране- 
ния или смешивания шпатлевки. 
Смешивать шпатлевку с отверди- 
телем лучше на чистом листе 
пластика, жести и т. п. 

Недошлифованные участки 
(фото 5): здесь нужно нанести 
еще один слой шпатлевки. 

Переходы между шпатлевкой, 
эмалью, грунтом и металлом воз- 
никают из-за того, что их твер- 
дость различна. При шлифовании 
быстрее стачивается самый мягкий 
материал, образуя «ступеньку». 
«Вывести в ноль» такой участок 
можно, только целиком покрыв 
его однородным составом (отде- 
лочной шпатлевкой, несколькими 
слоями грунта, эмали и т. п.). 

Для ликвидации крупных де- 
фектов (глубиной более 1-2 мм) 
используют основную шпатлевку. 
Для мелких - специальную дово- 
дочную. Удобна быстросохнущая 
нитрошпатлевка. Ее недостаток - 
значительная усадка. К тому же 
она может быть несовместима с 
некоторыми шпатлевками и 
грунтами. 


ЦЕЛИКОМ 
ИЛИ ВРАЗМЫВ? 

В автосервисах средней руки 
этим вопросом, как правило, не 
задаются. Покрасить лишь часть 
панели, идеально подобрав отте- 




нок краски и не «запылив» со- 
седние области, под силу лишь 
специалистам с хорошим обору- 
дованием. Но частенько не так 
важен «высший класс», как воз- 
можность подкрасить царапину, 
не снимая уплотнители, ручки, 
стекла и т. п. Для тонкой работы 
идеально подойдет аэрограф, ка- 
ким пользуются художники (фо- 
то 6). Он дает очень узкий факел 
с мелким распылением, позволя- 
ет регулировать расход краски и, 
в отличие от краскопульта, по- 
требляет совсем немного воздуха 
- его «прокормит» любой ком- 
прессор, даже от холодильника. А 
производительность не так уж 
мала - с большим (самым ходо- 
вым) соплом покрасите дверь аэ- 
рографом за десять-пятнадцать 
минут. Но все же основной его 
профиль - мелкий ремонт, да и 
бачок всего-то на 20 «кубиков» - 
не разгуляешься. 

Если же красить предстоит 
много, без краскопульта (фото 7) 
не обойтись. Главное условие 
долголетия оборудования - чис- 
тота. После каждой работы про- 
ливайте распылители растворите- 
лем, причем лучше несколькими 
маленькими порциями, чем одной 
большой. Затем, разобрав, прочи- 
стите и протрите все детали насу- 
хо, чтобы невычищенные остатки 
старой краски не закупорили рас- 
пылитель в самый ответственный 
момент или, хуже того, не полете- 
ли комьями. 

При перекраске крупных па- 
нелей удается скрыть границу 
новой краски под молдингом 
или уплотнителем. Неплохо пря- 











чет ее и подштамповка на кузо- 
ве, но в этом случае «ступеньку» 
придется убирать шлифовкой и 
полировкой. Не жалейте окра- 
сочного скотча - растворитель, 
которым вы будете оттирать 
следы эмали, и неустойка клиен- 
ту выйдут дороже. Для мелкой 
подкраски можно вырезать в ли- 
сте плотной бумаги или картона 
отверстия нужной формы и про- 
сто прикладывать их к кузову 
при окраске - аэрограф пылит 
намного меньше краскопульта. 

МЕЖДУ ПЫЛЬЮ 
И ПОТЕКАМИ 

Красить толстым слоем нельзя 
по ряду причин. Во-первых, как 
мы уже говорили, такое покрытие 
плохо сохнет. Во-вторых, воз- 
можны потеки. Наконец, метал- 
лики, как правило, еще и меняют 
оттенок в зависимости от толщи- 
ны слоя (основа и наполнитель 
расслаиваются). 

Толщина слоя определяется 
вязкостью материала - чем она 
меньше, тем тоньше слой. Реко- 
мендуемая вязкость готовой (раз- 
бавленной) эмали указана на упа- 
ковке. Определяют ее простейшим 
прибором - вискозиметром: это 
воронка заданного объема с кали- 
брованным отверстием (фото 8). 
Ее наполняют эмалью и, открыв 
отверстие, включают секундомер. 

О вязкости судят по времени (в 
секундах), за которое выливается 
эмаль (до появления отдельных 
капель). 

Если вязкость высока, при по- 
краске эмаль не растечется, а 
осядет в виде полузастывших ка- 




пель - «пыли». Ни о каком глян- 
це, равно как и о защитных свой- 
ствах такого покрытия, говорить 
не приходится. К тому же, скап- 
ливаясь на выходе распылителя, 
эмаль образует «сопли», которые 
неизбежно окажутся на кузове. 
Зато потеков можно не бояться, 
поэтому многие частники пред- 
почитают кое-как «запылить» 
автомобиль к техосмотру, а не 
переводить эмаль, добиваясь 
глянца. Кстати, иногда краско- 
пульт и вовсе отказывается рабо- 
тать с вязкой эмалью или забива- 
ется через несколько секунд. По- 
этому, выбирая его, загляните в 
инструкцию, где указан диапазон 
рабочих вязкостей. Для аэрогра- 
фа эмаль придется разбавить 
больше, чем обычно, - он любит 
красочку пожиже. 

Но слишком жидко тоже пло- 
хо: начнет течь - не остановишь. 
Ни в коем случае не пытайтесь 
помочь тряпкой - мельчайшие 
волокна придется удалять шкур- 
кой. Снять излишки эмали удобно 
шпателем из жесткой резины, 
край которого заточен как стаме- 
ска (фото 9). Ведем его только в 
вертикальном направлении, пос- 
ледний, заглаживающий штрих - 
сверху вниз. Конечно, перекра- 
шивать все равно придется, но 
тонкий слой эмали хорошо про- 
сохнет и много сошлифовывать 
не потребуется. Чтобы избежать 
перелива, начинайте работу, ус- 
тановив ограничитель на мини- 
мальный расход краски, и обяза- 
тельно попробуйте факел - хотя 
бы на воротах гаража. 

Итак, поверхность подготовле- 
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на. Обезжирить ее можно тем же 
растворителем, которым разво- 
дим грунт или эмаль. Сначала на- 
носим грукт (праймер). Его ос- 
новная задача - прочно сцепиться 
с покрытием, поэтому он должен 
быть достаточно жидким, чтобы 
проникнуть во все микронеровно- 
сти. Если поверхность недоста- 
точно ровная и ее еще предстоит 
«выводить», поверх первого слоя 
наносим и второй - чуть толще 
(менее разбавленный). 

Если слой грукта получился с 
«пылью», придется ждать высы- 
хания и шлифовать поверхность 
«нулевкой». Если же «пыли» нет, 
через 5-10 минут (в зависимости 
от толщины слоя) наносим пер- 
вый слой эмали. Затем, через та- 
кое же время - второй. Окрашива- 
ем равномерными параллельны- 
ми полосами. В конце полосы по- 
дачу эмали выключаем: малейшая 
остановка краскопульта с нажа- 
тым рычагом - и краска потекла. 
Полосы второго слоя наносим 
перпендикулярно полосам перво- 
го. Оптимальное расстояние от 
распылителя до поверхности - 
25-30 см. Если оно больше, мел- 
кие капельки эмали будут высы- 
хать еще на подлете, «запыляя» 
поверхность. Если меньше -поток 
воздуха будет «размывать» 
свежую эмаль, и она потечет. 

Красите на открытом воздухе? 
Приготовьтесь к нашествию насе- 
комых - вооружитесь пинцетом с 
тонкими заостренными концами 
(фото 10). Из тонкого слоя жид- 
кой эмали мухи и комары удаля- 
ются почти бесследно - главное, 
чтобы рука не дрожала. А вот пе- 




счинки останутся навсегда в виде 
мелких точек, поэтому место воз- 
ле дороги - не самое лучшее. По- 
заботьтесь и о чистоте воздуха от 
компрессора. В качестве допол- 
нительной защиты послужит 
обычный фильтр тонкой очистки 
топлива, установленный в разрез 
шланга. Как показывает опыт, да- 
вление до 5 атм такие фильтры 
выдерживают без проблем. 

На солнце эмаль сохнет прево- 
сходно, и покрытие получается 
плотным и прочным. Инфра- 
красные лучи проходят сквозь 
эмаль и нагревают металл, поэ- 
тому слой сохнет и снаружи, и 
изнутри. Этот метод («радиаци- 
онная сушка») используют в 
фирменных сервисах, только 
роль солнца там выполняют спе- 
циальные ИК-панели. (Конечно, 
если под эмалью толстый слой 
шпатлевки, фокус не сработает.) 
При сушке горячим воздухом 
(конвекционный метод) структу- 
ра покрытия получается чуть ху- 


же и есть опасность его запыле- 
ния, особенно если фильтры уже 
давно не обслуживали. 

Напоследок - о старых добрых 
кисточках. Они незаменимы для 
подкраски свежих сколов или ца- 
рапин, пригодятся и для нелице- 
вых панелей. Мы используем бе- 
личьи кисточки - они рисуют 
ровно и тонко. Но даже хорошо 
обжатые, они рано или поздно 
начинают вылезать. Многие пе- 
рехватывают их у основания нит- 
кой, но после такого «ремонта» 
кисти теряют форму и работать 
ими уже нельзя. Лучше всего 
сразу же после покупки пролить 
основание кисти раствором эпок- 
сидной смолы с отвердителем в 
растворителе № 646-651 (следи- 
те, чтобы раствор не попал на ра- 
бочую часть) и оставить сохнуть 
на три-пять дней. Неразведенную 
смолу использовать нельзя - она 
не пропитает основание кисти. 

Конечно, всех тонкостей в од- 
ной статье не опишешь. Но глав- 
ное - помнить, что на исправле- 
ние ошибки уходит подчас на- 
много больше времени, чем на 
все работы по подготовке и окра- , 
ске, вместе взятые. Потому семь 
раз попробуй - один покрась. ізр| I 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/АВТОПОЕЗД 


ШАР С ПРИБОРОМ 


УАЗ-469 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


От армейского буксирного прибора-крюка с 
защелкой в гражданской жизни проку мало. 
Подавляющее большинство прицепов к лег- 
ковым автомобилям оснащено буксиром 
под шаровое тягово-сцепное устройство 
(ТСУ). Установим такое на «уазик». Напом- 
ним, что фаркоп - товар сертифицируемый 
- не покупайте изделие, неизвестно кем 
сработанное. 



Ключом «на 19» отвинчиваем четыре гайки креп- 
ления штатного буксирного прибора. 



Снимаем защитный корпус. 



Вынимаем стопорный штифт. 



Ключи «на 19», 


Время 

д 

22, отвертка. 

- С- 

работы 


молоток. 

* 1 ' 

2 часа. 



Лом, контроль- 
ная лампа. 



Цена ТСУ - 
350 руб. 



Ключом «на 22» отвинчиваем гайку крюка... 



л снимаем резиновый упругий элемент. 



Если крышка прочно прикипела к корпусу крюка, 
ломом отжимаем крюк наружу и сбиваем крыш- 
ку, нанося удары по ее краю. 






— * ■ - 






Снимаем крышку... 



...разворачиваем ее обратной стороной и устана- 
вливаем изнутри в поперечину рамы. 



Установив ТСУ (на нашем «уазике» - ступинской 
фирмы «Трейлер»), наживляем четыре болта 
в задней поперечине... 



...и еще четыре с накладками - в переднёй 
(по отношению к ТСУ). 



Затягиваем все крепежные болты. 



Розетка остается на штатном месте. Нужно лишь 
убедиться в правильности подсоединения ее кон- 
тактов. 


И последнее: не поленитесь - сразу смажь- 
те консистентной смазкой шар ТСУ, надень- 
те на него колпачок. і»і 










I ЦЕНЫ I 

«САМАРА» ДОГОНЯЕТ «НЕКСИЮ» 

РОССИЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 

ЗА ГОД ПОДОРОЖАЛИ В СРЕДНЕМ НА 14 % 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Сообщения об изменениях цен на 
отечественные автомобили в 2001 го- 
ду напоминали сводки из района бое- 
вых действий, причем «победа» все- 
гда оставалась за производителем, а 
потребители месяц за месяцем терпе- 
ли поражения. Хотя в начале года за- 
воды обещали лищь небольшое повы- 
щение цен (в пределах инфляции - 
процентов на 10, не больше), но уже к 
лету стало ясно: слово свое они не 
сдержат. 

О повышении цен то на одну, то на 
дрзпую модель объявляли буквально 
каждый месяц - понемногу (скажем, 
на 2000—4000 руб.), но в целом рост 
получался приличный. Количество 
«повышений» счету просто не подда- 
ется. Так, ВАЗ-21043 в течение года 
потихоньку дорожал несколько раз и 
в сумме набрал «сверху» целых 420 
долл. (+14%). Самый «демократич- 
ный» наш автомобиль - ВАЗ-21 053, 
похоже, скоро перестанет быть на- 
родным - цена на него возросла на 
430 долл. (+16%). Но рекордсменом 
роста среди вазовских моделей стала 
«Нива» ВАЗ-21213 — с 3960 долл, до 
4690 (+18%). На ее фоне подорожа- 
ние «девяносто третьей» (от 4220 до 
4560, +9%) и «десятки» (от 5330 до 
5740, +8%) - так, мелочь. Не стоит. 


правда, забывать, что «десятка» поч- 
ти догнала некоторые иномарки; от 
«Дэу-Нексия» ее отделяет тысяча 
долларов... 

Видимо, покупатели к концу года 
«уперлись» в психологический барь- 
ер: по сообщениям из Тольятти, в на- 
чале декабря нераспроданными ма- 
шинами были забиты все заводские 
площадки. Руководители АвтоВАЗа 
уверяли, что это никак не связано с 
ростом цен, а объясняется лищь «се- 
зонным спадом» (почему-то у диле- 
ров иностранных фирм как раз в это 
время случился пик продаж), и в ян- 
варе все машины просто «разлетят- 
ся». Но дилеры, на всякий случай, 
снизили отпускные цены на 100-200 
долл., а на самом заводе объявили но- 
вогодние каникулы почти на две не- 
дели. 

Автомобили Горьковского автоза- 
вода дорожали еще стремительнее: 
ГАЗ-3110-410 (с двигателем ЗМЗ-402) - 
с 4220 долл, в начале года до 4990 в 
конце (+17%), ГАЗ-3110-101 (с двига- 
телем ЗМЗ-406) и того круче - с 4370 
до 5350 (+22% — абсолютный «ре- 
корд» отрасли!)- Да, «Волга», похоже, 
снова становится автомобилем для 
элиты. 

За «лидерами» рванули и осталь- 
ные автозаводы: так, широко разрек- 
ламированная «Ода» ИЖ-2126 - с 


2660 долл, до 3200 (+18%, надо ведь и 
рекламу оплачивать!), а «Святогор» с 
вазовским двигателем 1,6 л - с 2900 и 
вовсе до 4000 (аж на 38%!). Но если 
Ижевский автозавод автомобильной 
погоды в стране еще не делает, то 
«Москвич» - уже (грустно об этом го- 
ворить: бывщий автогигант в 2001 го- 
ду вышел на «небывалый» уровень 
выпуска - 5000 автомобилей!). 

Рост цен на новые отечественные 
автомобили сказался и на подержан- 
ных: машины старели, но не дешеве- 
ли, как положено по всем экономиче- 
ским законам, а даже немного подо- 
рожали: если в начале года двухлет- 
нюю «шестерку» можно было купить 
за 2,4 тыс. долл., то в конце - за 2,5 
тыс.; «девятку» - за 3,4 и 3,5 тыс. соот- 
ветственно. 

А тем временем зарубежные про- 
изводители цены снижали. Так, БМВ- 
318І подешевела с 25 780 до 23 800 
долл., «Мицубиси-Кольт» - с 14 985 
до 12 900, «Рено-Клио Символ» - с 
8500 до 8300 долл., «Сузуки-Гранд Ви- 
тара» — с 21 990 до 20 800, «Форд-Фо- 
кус» — с 15 900 до 13 900; самая деше- 
вая «Шкода-Октавия» в декабре 2000 
года стоила 12 650 долл., а в декабре 
2001-го — уже 12 100. Словом, в тече- 
ние года разница между ценой отече- 
ственных автомобилей и импортных 
стремительно сокращалась. |зг| 
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I ЦЕНЫ I 


НИКОЛАЙ ЛЯЧЕНКОВ, 

первый вице-президент - 
первый заместитель 
генерального директора 
ОАО «АвтоВАЗ» 

Рсхгт отпускных цен на авто- 
мобили в 2002 году составит, 
но нашим прогнозам, 10-11%. 

Основные его факторы - ин- 
фляция и изменение курса 
рубля к доллару. ВАЗ, тем не 
менее, будет продолжать удер- 
живать цены Б пише до 6 тыс. долл. Наша задача - 
в ближайшие годы заменить «классику» новым ав- 
томобилем, но в этой же цеповой нише, поскольку 
завод стремится обеаіечить автомобилями все слои 
населения. Мы никогда не ставили перед собой 
цель заработать сверхприбыль - тем более, что в 
российских условиях это практически невозможно: 
рост цен на продукцию монопольных поставшиков 
задает тон всем отечественным производителям. 

Нас чрезвычайно тревожит, что естественные 
монополии диктуют свои условия всей экономи- 
ке. Ведь рост тарифов на электроэнергию, газ и 
транспортные услуги повлечет за собой рост цен 
на комплектующие и материалы, что катастро- 
фично для промышленности. Мы ищем различ- 
ные пути, чтобы снизить это бремя для АвтоВАЗа, 
потому что главным критерием считаем покупа- 
тельную способность населения. Мы работаем 
прежде всего на российский рынок и четко отсле- 
живаем динамику спроса. Естественно, АвтоВАЗ 
уже ищет пути обеспечения энергией через аль- 
тернативных поставшиков. 



РУСТЕМ ШИЯНОВ, 

управляющий ДОАО «Ижмаш -Авто» 

Повышение цен на автомобили ИЖ в 2001 году 
было связано с объективными причинами. Во-пер- 
вых, с удорожанием материалов и комплектую- 
щих; во-вторых, с теми же проблемами, что и у ос- 
тальных производителей, - ростом тарифов на 
энергоносители, транспортные услуги и т. д. 

Несмотря на то, что в марте-апреле заявки от 
дилеров вдвое превышали месячный объем 
производства на тот период, на предприятии не 
торопились поднимать отпускные цены. В 2001 
году мы реализовали практически все произведеітые автомобили и 
сохранили за собой позицию производителя самых «демократич- 
ных» машгш в России. 

В 2002 году планируем дальнейшее увеличение объемов производства 
и реализации автомобрілей ИЖ. Улучшая их потребительские качества, 
будем стараться не поднимать отпускные цены. Мы хотим, чтобы ижев- 
ские автомобили оставались доступными для российского потребителя. 

От редакции. По планалі, в 2001 году ш «Ижмаш- Авто» намечали выпу- 
стить около 65 тыс. автомобижй, однако в течение года цифры были скор- 
ректированы в сторону уменьшения - до 50 тыс.; в 2002 году в Ижевске долж- 
ны собрать 90-120 тыс. машин ИЖ-2126 разных модификаций (в толі чис- 
ле полноприводных) и ВАЗ-2106. В течение 2001 года цена базовой «Оды» воз- 
росла с 2660 до 3200 долл. (+18%). 

Руководители предприятий, не сговариваясь, ссылаются на объективные 
причины роста цен: дорожают электроэнергия, траногорт, компжктую- 
щие. . . Что ж, это - чистая правда. Но правда и другое цены на отечествен- 
ные автомобіьш уже близки к нынешнему пределу платежеспособности насе- 
ления. Новые «жигули» и «волги» теііеръ конкурируют не с 7 10-летниліи 
иномарками, а с 5-7-летними европейскими и японскими моделяліи гольф- 
класса и вплотную подошли к новым «корейцам». Так что уже в этолі году 
российским заводам придется выбирать: спюлкнуться с затовариванием ли- 
бо искать пути кардинального сокращения расходов. 



ДИНАМИКА СРЕДНИХ ЦЕН НА НОВЫЕ ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ В МОСКОВСКИХ АВТОСАЛОНАХ В 2001 г. (в долл. США) 


1 Модель 

Январь 

Февраль 

Март 

Апрель 

Май 

Июнь 

Июль 

Август 

Сентябрь 

Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 

ВАЗ-21 043 

3070 

3630 

3500 

3560 

3550 

3580 

3560 

3560 

3600 

3610 

3640 

3490 

I ВАЗ-21 053 

2730 

3070 

3050 

3150 

3250 

3420 

3430 

3370 

3330 

3320 

3260 

3160 

ВАЗ-21093 

4200 

4280 

4240 

4320 

4360 

4450 

4420 

4490 

4560 

4790 

4900 

4560 

1 ВАЗ-21102 

5330 

5260 

5250 

5400 

5500 

5540 

5630 

5550 

5630 

5980 

6020 

5740 

ВАЗ-21 213 

3960 

4020 

3980 

3870 

3860 

3850 

3860 

3840 

4160 

4940 

4880 

4690 

1 ГАЗ-3110-411 

4220 

4380 

4500 

4580 

4540 

4420 

4490 

4530 

4770 

5150 

5010 

4940 

ГАЗ-3110-101 

4370 

4610 

4560 

4560 

4630 

4510 

4800 

4770 

5380 

5070 

5430 

5350 
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ДИНАМИКА СРЕДНИХ ЦЕН НА ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ 1999 ГОДА ВЫПУСКА (в долл. США) 


Модель 

Январь 

Февраль 

Март 

Апрель 

Май 

Июнь 

Июль 

Август 

Сентябрь 

Октябрь 

Ноябрь 

ВАЗ-21 053 

2300 

2300 

2300 

2200 

2300 

2500 

2400 

2400 

2400 

2400 

2300 

1 ВАЗ-2106 

2400 

2300 

2400 

2400 

2500 

2500 

2500 

2400 

2400 

2500 

2500 

ВАЗ-21 093 

3500 

3500 

3600 

3500 

3500 

3300 

3500 

3600 

3400 

3500 

3600 

1 ВАЗ-21099 

3900 

3900 

3900 

3800 

3800 

4000 

3900 

3800 

3900 

3700 

3900 

ВАЗ-21103 

5200 

5200 

5100 

4900 

4800 

4700 

5000 

4700 

4800. 

4700 

5100 

1 ВАЗ-21 213 

3300 

3200 

3100 

3400 

2800 

3100 

3000 

3100 

3100 

3100 

3200 

ГАЗ-3110 

3100 

3100 

3300 

3000 

3400 

3400 

3400 

3300 

3300 

3500 

3300 
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ЧИТАЙТЕ В МАРТОВСКОМ 



Две подопытные иномарки - «Дэу-Нексия» и 
«Рено-Клио Символ» пережили первую зиму. 
На пороге весны есть что вспомнить. 


• Из множества моделей, 
ежегодно представляемых 
на Детройтском автосалоне. 



в Европу попадает лишь малая 
часть. Тем не менее, новинки 
и тенденции крупнейшего в мире 
рынка заслуживают рштереса. 

• Расчетливый автомобилист 
заранее ищет «обувь» по сезону. 
Тестируем 14- дюймовые шины 
для вазовских «десяток» 
и «москвичей». 



• Насколько безопасен (с точки 
зрения принятых в стране норм) 
массовый отечественный 
автомобиль? Сказывается ли 
возраст машины на ее 
безопасности? В поисках ответов 
мы подвергли крэш-тестам два 
ВАЗ-2105: совсем свежий 
и семилетний. 


• Несколько лет назад ЗР провел 
экспертизу подшипников ступиц 
для переднеприводных «самар». 



Пришло время «вернуться к теме»: 
растет круг потребителей изделий, 
а вместе с тем и число их 
производителей, представленных 
на рынке. 

Еще один объект экспертизы - давно 
обещанные срштетические масла. 




НОМЕРЕ: 


• Модельный ряд автомобильных 
прицепов 2002 года! Звучит 



многообещающе, если иметь в виду 
отечественных производителей. 
Пять одноосных прицепов пяти 
фирм побывали на тесте ЗР. 


• В темное время суток электронное 
табло внушительных размеров 




слепит пострашнее дальнего света 
фар. У кого искать водителю 
спасения от уличной рекламы 
в больших городах? 

• Отчего шины «идут 
винтом», почему 

, порой приходится 
выбрасывать 
покрышку с еще 
хороышм 
протектором и 
можно ли этого 
избежать? Точка зрения опытного 
автомобилиста не во всем совпадает 
с мнением производителей. 

• В приложении «Своими силами» - 
не дожидаясь предписаний, вводим 
«обязательный» режим ближнего 
света в электросхему ВАЗ-2110; 
обслуживаем «Рено-19»; 
испытываем составы- 
восстановители нитей 
электрообогрева стекол; учимся 
осторожности и аккуратности при 
сварочных работах. 



к ВАМ ЕДЕТ 3@ 



ВЯЧЕСЛАВ ПРИХОДЬКО, 
доктор технических наук, профессор, 
ректор Московского автодорожного 
института 
(техниче- 
ский уни- 
верситет): 


«Главное, чему мы учим наших 
студентов - культуре. Чтобы 
дорога была - для человека и 
автомобиль - для человека. А дорожное 
движение организовано так, чтобы водитель себя чувствовал 
комфортно. Мне кажется, что и у журнала «За рулем» - та же цель». 




/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 120; 
4 , 7 , 10 , 11 , 13 , 17 , 20 , 23 


I В соответствии с пунктом 6.3 Правил сигналы 
светофора, выполненные в виде стрелок красно- 
го, желтого и зеленого цветов, имеют то же зна- 
чение. что и круглые сигналы соответствующего 
цвета, но их действие распространяется только на 
направление (направления), указываемое стрел- 
ками. При этом стрелка, разрешающая поворот 
налево, разрешает и разворот. Именно эти требо- 
вания нарушают водители легкового и грузового 
автомобилей (хотя действие знака 3.4 «Движение 
грузовых автомобилей запрещено» и не распро- 
страняется на транспортные средства, имеющие 
на боковой поверхности белую диагональную по- 
лосу на синем фоне). Водителем же мопеда про- 
игнорировано требование пункта 24.2 ПДЦ, сог- 
ласно которому ему разрешено движение только 
по крайней правой полосе. 

II Водитель автопоезда не имел права даже начи- 
нать движение, поскольку пункт 22.8 Правил за- 
прещает перевозить людей в грузовом прицепе. 

III Согласно пункту 3.1 Правил, водители транс- 
портных средств с включенным проблесковым 
маячком синего цвета, выполняя неотложное 
служебное задание, могут отступать от требова- 
ний ряда разделов ПДЦ. Это не относится, одна- 
ко, к сигналам регулировщика (дежурный на же- 
лезнодорожном переезде - тоже регулировщик). 
Хотя мигающий бело-лунный сигнал обычно раз- 
решает движение через переезд, сигнал дежур- 
ного является запрещающим (пункт 15.3) и води- 
тель «скорой помощи» обязан подчиниться ему. 
IV. Водитель грузовика движется в направлении 
стрелки, включенной в дополнительной секции 
одновременно с красным сигналом светофора, 
поэтому в соответствии с пунктом 13.5 Правил 
должен уступить дорогу транспортным средст- 
вам, движущимся с других направлений. 


V. Пункт 11.5 ПДЦ запрещает обгон на нерегули- 
руемых перекрестках только при движении по 
дороге, не являющейся главной. 

VI Знак 4.1.1 «Движение прямо» распространяет 
свое действие на пересечение проезжих частей, 
перед которым он установлен (приложение 1 к 
ПДЦ). Знак 3.1 «Въезд запрещен» делает исклю- 
чение только для маршрутных транспортных 
средств, поэтому проезд такси в данном направ- 
лении запрещен. 

VII Пункт 19.4 ПДЦ говорит о том, что в темное 
время суток противотуманные фары могут ис- 
пользоваться только совместно с ближним или 
дальним светом фар. Перечень случаев, когда 
разрешается применять противотуманные фары 
вместо ближнего света фар, изложен в пункте 
19.5, где речь идет только о светлом времени 
суток. 

VIII. Поскольку светофоры находятся в режиме 
желтого мигающего сигнала, перекресток являет- 
ся нерегулируемым (пункт 13.3), а значит, в соот- 
ветствии с пунктом 13.11 водители безрельсовых 
транспортных средств должны уступить дорогу 
трамваю независимо от направления его движе- 
ния. Для остальных участников движения дейст- 
вует общий принцип проезда нерегулируемых пе- 
рекрестов, изложенный в уже упомянутом пункте 
Правил: водитель безрельсового транспортного 
средства обязан уступить дорогу транспортным 
средствам, приближающимся справа. Поэтому 
одновременно с трамваем может двигаться мото- 
цикл, так как траектории их движения не пересе- 
каются, затем может начинать движение водитель 
грузового автомобиля и последним проедет пере- 
кресток легковой автомобиль. 

ЗАДАЧИ подготовил 
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